


LENTOLEHTINEN 1/04

Polyteknikkojen Ilmailukerho ry:n
tiedotuslehti
16. vuosikerta

Piitoimittaja
Ari Katajamiki
puh: 050-590 6870
email: ari.katajamaki(at)iki.fi

Timin numeron toimituskunta:
Ari Katajamiki, Sami Ruotsalainen,
Manne Juntunen, Matti Ohman,
Mika Viljanmaa, Kirsi Hakkila
Avustajat: Raimo Nikkanen /TLK

Julkaisija:
Polyteknikkojen Ilmailukerho ry
Pl 69
02151 Espoo
email: pik@otax.tky.hut.fi

Kerhotila Murju
Jamerintaival 7 A
02150 Espoo
(09) 468 3196

Kerhon puheenjohtaja
Ari Katajamaki
puh: 050-590 6870
email: ari katajamaki (it)iki.fi

Painopaikka
Oy Edita Ab
Helsinki 2004

Jakelu
Johtokunnan sihteeristo

Sisalmysluettelo

Paikirjoitus: 3
Jasenkysely 2004 4
Lentoralli 2005 - Go East 11
Johtokunta 2005 esittiytyy 12
Sormusten Herran purjelentokelit 14
Orionin Ostoreissu 17
DG Italiasta Suomeen 20
Oripai Camp 24
PIKkujoulut 28
PIK-tutkain 29
PIKalenteri 29
Malmi-tutkain 30
Viralliset PIK-henkil6t 31

Kansikuva: DG-505 Alvarinaukiolla, kuva: Matti Ohman
Takakansi: Malmin pyoree kuva: Ari Katajamiki

L i on Polyteknikkojen Ilmailukerho ry:n tied i, joka
ilmestyy, kun on il ak padsadntoisesti melko sdd asti
sen mukaan miten juttuja toimituk saapuu tai niitd jaksaa
kirjoittaa. Lehteen tuleva materiaali pyydetdin toimittamaan muotoile-

esim word-tied i ari.k ki (4 fi

toivoo jo hyvissd ajoin ennen lehden julkaisua.
Kuvat mieluiten sihkoisesti TIFF-formaatissa tai alkuperiisini jpg-kuvina
vahin resoluutiolla 300dpi. Juttujen ja kuvien toimittaminen lehden
materiaaliajankohdan jilkeen saattaa johtaa siihen, ettei niitd julkaista
ko. numerossa.

Lukijoid 1 Kaikesta kerhotoimi ja ilmailuun littyviisti
ovat tervetulleita Lentolehti iclipiteidenjulkaisemi

riippuu mm. k puneiden lahj méristi. Kirjoituksi
sa esiintyvit mielipiteet eivit vil ittd vastaa kerhon tai Lentolehtisen

el ¥
toimituksen virallista kantaa, vaan ne ovat kirjoittajien omia. Toimitus pa-
kenee kaikkea vastuuta, eiki tunne huonoa omaatuntoa kirjoitusten aihe-

ielipat Sen sijaan toimitus tekee I ‘
kirjoi mielihyvisti. Hienoa, jos jaksat lukea
lehden niin tarkasti - toimitus on ylpei sinusta!

Hyvid lukuhetkié sekd turvallisia ja iloisia ilmailukokemuksia toivottaen
koko toimituksen puolesta,

Ari Katajamaki
Piitoimitttaja
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Padkirjoitus

Mista rahat?

Viime aikojen kalustohankinnat ovat laittaneet ker-
hon taloudenpidon melkoisen haasteen eteen. Kerho
ei ole koskaan ennen ostanut parissa kuukaudessa
yli 200.000 euron edesti lentokoneita. Ei ainakaan
niin, ettd varainhankinta olisi samanaikaisesti ollut
puhdas nolla.

Molemmille hankinnoille 16ytyy hyvid perusteluja.
Toinen kaksikko tulee varmasti tarpeeseen, se piris-
tdd purjelentotoimintaa ja tehostaa jatkokoulutusta.
Moottorilentopuolella polttoaineen haittavero uh-
kaa nostaa jo parin vuoden pidsti lentobensan hin-
taa niin, ettei bensamoottorikoneilla lentiminen ole
endi taloudellisesti jarkevii.

Mutta misti 16ytyy rahat timin melkoisen kalus-
toinvestoinnin rahoittamiseen. Siind kysymys, jonka
ratkaisemiseen uusi johtokunta joutuu laittamaan
kaiken osaamisensa ja vihin ylikin. Kolmen moot-
torikoneen ja yhden purjekoneen myynnisti saadut
rahat eivit riitd yhden purje- ja moottorikoneen os-
tamiseen. Eivit varsinkaan, kun purjekone on hieno,
melkein uusi ja kalliskin - ja moottorikonekin uudeh-
ko ja dieselointi vield lihes tuplaa hinnan. Pelkistiin
lainaa ottamalla niitd hankintoja ei voida rahoittaa.

Moottorikonekalustossa ei oikein ole enii
tddn myytivid. Sielld voidaan lihted vain siitd, ettd
koneiden kiyttoaste paranee. Yksi keino parantaa
kiyttoastetta on varauskiytinnon kehittiminen. Toi-
nen keino on jirjestidd paljon mielenkiintoisia lento-
tapahtumia.

Varauskiytinnon kehittiminen ei vilttimitti tar-
koita uusia ja aikaisempia tiukempia mairdyksid ja
pykilid. Than jokainen voi miettid ja parantaa omaa
varauskdyttiytymistiin: Jos olen lihdossid puoleksi
tunniksi kierrokseen, varaan koneen vain tunniksi
tai korkeintaan puoleksitoista. Olen koneella liht6-
valmiina heti varauksen alkaessa. En varaa konetta
varmuuden vuoksi ja peruutan varauksen heti kun
tieddn, ettd en lihdekiin lentimiin. Kaikki hyvin
yksinkertaisia toimenpiteitd, joilla saadaan varauskir-
jaan lisdd vapaata aikaa.

Moottorikonekalustossa kolmen koneen myy-
minen ei ole nostanut kiyttdastetta riittivisti. Len-
totunnit vihenivit edellisesti vuodesta reilusti.

mi-

Toivottavasti uudehko kone ja uusi tietokoneohjattu
dieseltekniikka kiinnostaa lentijid ja nostaa lento-
miirit entiselle tasolle ja reilusti ylikin.

Lentokoneiden ostojirjestys ei midrdi sitd, miki
koneista ostetaan kiteiselld ja miki lainalla, kalustoa
pitiid kisitelld kokonaisuutena. Siksi purjekonekalus-
ton osalta pitidd vield miettid miten uuden kaksikon
hankinta rahoitetaan. Arviolta 20.000 euroa tarvitaan
hankinnan rahoittamiseen. Parasta olisi, jos ratkaisu-
ja tarvitsisi tehdi vasta kesin jilkeen. Silloin osattai-
siin paljon paremmin sanoa miki koneista voidaan
myydd. Mutta siind tapauksessa tarvitaan joku muu
rahanlihde ennen kesid. Heitinkin purjelentijille
haasteen: Keksikdi ja toteuttakaa joku hyvi varain-
hankintakohde. Johtokunta varmasti suostuu koh-
dentamaan rahat purjelentokalustoon.

Parasta mitd yksittiinen kerholainen voi tissi ti-
lanteessa tehdd, on lentdd niin paljon kuin sielu
sietdd ja lompakko kestid. Kaluston kiyttOaste pitdd
saada nousemaan. Muuten on hyvin pian edessi ka-
luston harvennusleikkaukset. Eiki sitten voidakaan
endd kysyd kerholaisten mielipiteitd, kun rahat on
loppu ja kalustoa makaa joutilaana.

Pahinta, miti kerholainen voi tehdd, on j
kerho mielestidin viirien kalustopiitosten takia ja
siirtyd lentimidin jonnekin muualle. Toivon, etti jo-
kainen kerholainen kokee PIK:n niin paljon omaksi
kerhokseen, etti haluaa jatkossakin lentid PIKin ko-
neilla.

Loppujen lopuksi - lentiminen on hauskaa. Par-
haimmillaan samanhenkisessi porukassa yhdessi
puuhaillen erinomaisen mukava harrastus.

Tloista ja turvallista lentovuotta kaikille!

Ari Katajamdiki

PS. Joku valopiitoimittaja taisi edellisessd paikirjoi-
tuksessa mainita, ettd jonkun pitiisi uhrautua johto-
kuntaan. Taisi osua omaan nilkkaan.

PPS. Lentolehtinen on perinteisesti ollut kerhon op-
position enkannattaja. Niin nytkin; Lentolehtisen
pédtoimittajan paikka on avoinna - haluatko tehdi
kerhot6iti omaan tahtiin siististi sisdlld?
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Jasenkysely 2004

Kysely toteutettiin pika-
vaubdilla, kun baluttiin
ettii P

A iohtok an tiet

J
ennen kuin pdidtoksid kone-
M P

L . .

Tdmd onnistuikin, mutta
oliko silld sitten vaikutusta
padditoksiin...

Ongelmat Lentolehtisen painon
kanssa aiheuttivat sen, etti Len-
tolehtisen kautta tieto kyselystid
meni perille kovin myodhiin. Ky-
selyaikaa piti pidentii kahteen
kertaan, eikid aika siltikiin ollut
riittdvin pitkd. Kyselyyn varsinai-
sen vastausajan jilkeenkin tulleet
vastaukset on kuitenkin otettu
mukaan tuloksiin.

Toivottavasti kyselystid voidaan
tehdi esimerkiksi vuosittainen
perinne. Vihin paremmin ajan
kanssa suunnitellen ja tilld kertaa
saatuja kokemuksia ja palautetta
hyodyntien kysymyksisti saadaan
parempia. Kysely on varmasti pa-
ras tapa saada kisitys koko kerhon
jasenkunnan mielipiteistd pdivin-
polttaviin kerhoasioihin.

Kommenteissa on  valtavasti
hyvid ideoita ja ehdotuksia toi-
minnan kehittimiseksi. Siini on
kaikille - ei pelkidstiin johtokun-
nalle tai viranhaltijoille - haaste.

Taulukoissa on vastauksien
%-miirissi eroteltu kolmeen sa-
rakkeeseen kaikkien vastaajien,
moottorilentdjien ja purjelentiji-
en vastausten jakaumat. %-summa
ei ole 100, koska tyhj astanneet
ovat mukana laskelmassa mutta
eivit taulukoissa

Jasenkyselyyn vastasi 115 ker-
holaista. Viime vuosina kerhon
purjekoneilla on lentinyt noin 60
pilottia ja moottorikoneilla lenti-
neiti on suunnilleen 70. Vastaaji-
en lupakirjamiirien perusteella
voisi paitelld, ettd suurin osa ker-
hon koneilla lentineisti on vas-
tannut kyselyyn. Timi on tietysti
vain tilastollinen harha.

Seki purje- etti moottorilentoa
ovat vastaajat lentineet yhteensi
enemmin kuin kerhon koneil-

0. Taustaa

1. Mitd lupakirjoja ja kelpuutuksia
sinulla on?

GPL 73
MGPL 13
PPL 65
Y6-VFR 47
Hinauskelpuutus 17
IFR 8
Lennonopettaja, moottori 4
Lennonopettaja, purje 10
Ultra

mol

la on lennetty samassa ajassa.
Eli joku on tainnut kiydi jossain
muuallakin lentimassi.

IFR-lentoja oli kerholaiset len-
tineet parissa vuodessa 2900 tun-
tia. Tosin vastanneiden joukossa
oli kolmikko, joista jokainen oli
lentinyt 800 tuntia. Ehki olisi
pitinyt rajata timi kysymys kos-
kemaan vain kerhon koneilla len-
nettyji IFR-lentoja...

Nykyiselld tahdilla menisi 18,2
vuotta saavuttaa vastaajien ko-
konaistyOtuntiméird.  Kuitenkin
vastaajien keskimdiriinen jise-
nyysaika on vain 8,2 vuotta. Siis
tyotuntien tekeminen on hie-
man” vihentynyt.

Ainaisjisen-vastaajien ~ mdadrd
olisi saattanut nousta, jos kysely
olisi ollut virallisesti auki vihin
pidempiin Tosin epavirallisesti
kysely oli auki vieli joulun jil-
keenkin...

Tistdi eteenpdin kommentit
ovat teidin. Vasemmalla palstalla
on kyselyn tuloksia, oikealla vas-
taajien kommentteja.

Ari Katajamdiki

PPL- ja purjelentolu-
pakirja oli 32 vastaajalla

2. Lentokokemus kaikkiaan
purjelento  ka. 255 h
(total 19774 h)
moottorilentoka. 389 h

(total 29387 h)

3. Lentokokemus vuosilta 2003-
2004 yhteensi

purjelentoa

keskimiirin 27 h (total 2025 h)

moottorilentoa VFR
keskimidrin 51h (total 3253 h)
moottorilentoa IFR

ka. 290 h (total 2902 h)

* kolme henkei 800 h kukin!

4. Paljonko olet tehnyt PIK- tyo-
tunteja?

tind vuonna

keskimiirin 35 h (total 4145 h)
kaikkiaan

keskimiirin 643 h (total 75442 h)

5. Oletko
varsinainen jisen 88
ainaisjisen 22

6. Kauanko olet ollut PIK:n jisen?
keskiarvo 8,2 vuotta
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1. Lentomaksut ja tyétunnit

10. Miki olisi sopiva lento-oikeus-
maksun / lento-oikeustyotuntien
taso?

% kaikki ppl  gpl
nykyinen 50 48 51
korkeampi 7 5 8
alempi 19 27 15
pitiisi poistaa 15 14 17

11. Pitiisiko lento-oikeuden ehto-
na olla pakollinen minimimairi
kerhotyotunteja?

kylla 3 3 0

ei 93 97 97

12. Pitdisiké tyOtuntijirjestelmai
muuttaa arvottamalla tybtunteja
eri tavalla tyokohteesta riippuen?
kylli 36 33 40
ei 58 66 56

13. Oletko valmis osallistumaan
varainhankintatyohon, jos sellais-
ta saataisiin jirjestettyd

kylld 59 59 65
en 25 27 25
e 1 2 1

* olen valmis jarjestimdin kerhol-
le varainhankintatyOti

2. Moottorilentotoiminta

20/21. Millaista moottorilentimis-
td nykyisin harrastat / haluaisit
harrastaa

nyt  halu

maisema 78 69
lyhyet matkat 81 80
pitkit matkat 44 77
tarkkuuslentokilp. 0 28
taitolento 3 41
vesilento 2 44
hinaus 17 36
koulutus 3 11

Toiminta-ajatus

Kerhon toiminta-ajatusta pi-
tdisi selventid, niin voitaisiin
kohdistaa voimavaroja ja saada
enemmin aikaan. Ts. onko pai-
nopiste koulutustoiminnassa,
rakennustoiminnassa, rivijisen-
ten harrastamisessa, kokeneiden
jasenten harrastuksen tukemises-
sa (esim. pitaiko olla IFR-kone).
Kaikkia osa-alueita tarvitaan jon-
kin verran, mutta miki on tir-
keintd?

Kerhotyot

KerhotyOn pitiisi olla motivoi-
vampaa. Nyt on tekijit kiven alla,
mutta jonkun on kuitenkin hom-
mat (esim. johtis- ja huoltohom-
mat) tehtivi ja viistimittd nimi
tyot kaatuvat sen pienen ydinpo-
rukan niskaan.

TyStuntijirjestelma jousta-
vammaksi, esim. kuukausitasolla
tienattavat edulliset lentotunnit,
tyyliin tee nyt, lenni halvalla ensi
kuussa -> kannustavampaa!!

Omaa lentotoimintaa rajoittava
tekijd on tydtuntien kerdys; mun
pitidisi tietdd jo tdndin, kuinka
paljon aion ensi vuonna lentii..
Olisiko ndin tietotekniikan aika-
kaudella mahdollisuus kehittii
tyotuntijirjestelmai siten, ettd te-
keminsi tyotunnit saisi kiyttoon
jo saman vuoden puolella, esim.
tyyliin 1-3 kuukautta niiden teon
jilkeen. Tdmi voisi aktivoida sel-
laisia kerholaisia, joiden lentely
on episiinnollisti ja kerhotyo-
tunteja ei kerry tasaisen tappaa-
vaan tahtiin.

Talous

Alkii jannittiko sen taloudelli-
suuden kanssa. Kerho ei ole osa-
keyhti6. Ottakaa lainaa, kylli ne
Iyhennetidin ja jossei lyhenneti
niin myydiin ostettu kone pois.

Miti tissd on hivittavii?

Kerhon ilmapiiri on kiristynyt
viimeisten vuosien aikana ja tun-
tuu vililli ettei kyseessi ole ker-
ho vaan voittoa tavoitteleva yritys.
Tietenkin varainhankinnan kadot-
tua on rahavirran kulkua jouduttu
tarkastelemaan tarkemmin. Mutta
silti en ymmiirrd, miksi on tiytynyt
lihted pankkimaailmasta tuttuihin
pikku maksuihin, kuten 5 euron
maksuun johtokunnalle tehdysti
koneanomuksesta. Tillaisilla pik-
kurahoilla tuskin on mitdi vaiku-
tusta kerhon talouteen. Lihinni
ne vain drsyttivit. Lentohintojen
nostaminen 10 sentilli varmaan
toisi ndmi rahat moninkertaise-
na, eikd “palvelumaksun” tuomaa
inhoreaktiota esiintyisi.

Laskutus on tehty hyvin epi-
selviksi kaikkinen kertoimineen
ja polttoainevakioineen. Parempi
olisi, jos kiinteit lentohinnat pid-
tettdisiin kerran tai pari vuodessa.
Ainahan kuitenkin johtokunnalla
on oikeus muuttaa lentohintoja
kun tarve siti vaatii.

Ylipditinsi olen aina ihmetel-
Iyt mihin se “ilmainen raha” mes-
sutoiminnasta on mennyt koska
suoraan sanottuna ei PIK ole pur-
jelentopuolella (koskaan?) ollut
mitenkidin edullinen verrattuna
muihin kerhoihin. Nyt kun ra-
hahanat on kiinni niin on myyty
koneita ja moottorilentijit itkevit
kohonneita kustannuksia ja ka-
mala poru kun ollaan hankkimas-
sa yhti uutta purtsikkaa. Suoraan
sanottuna on sellainen fiilis jadanyt
ettd messuilla kerdtylld rahalla on
tehty moottorilento edulliseksi
purjelennon kustannuksella. Var-
maan jostain 16ytyy tilastoa mut-
ta miten esim.messuilta aiemmin
kerityt rahat on jaettu mootto-
ri/purje -puolen kesken? Tuskin
50/50% vai olenko viirissi?
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22. Miki moottorilentotouhuis-
samme mittdi nykyisin eniten
Ei mikiin, kaikki on hyvin 5

Maksaa liikaa 20
Aina rikki tai huollossa 8
Koneita liian vihian 23
Kalusto on tylsid 3
En luota koneiden kuntoon 8
Muuta, mita? 27

23. Pitiisik6 odottaa dieselmoot-
toritekniikan kypsymisti ennen
dieselkoneen hankintaa?

kaikki ppl
kylld 57 59
ei 17 30

24. Pitiisiko kerhon hankkia C172
ja varustaa se dieselmoottorilla?
kylla 19 33

ei 48 50

25. Pitdisiko kerhon hankkia Dia-
mond DA40 dieselmoottorilla,
Kylld 10 17
ei 57 66

26. Kannattaisiko kerhon mieles-
tisi ostaa Ultrakevyt lentokone?
kylla 10 6

ei 63 84

27. Tulisiko mahdollisesti han-
kittavan moottorikoneen rahoi-
tuskustannukset tasoittaa koko
moottorikonekaluston kesken vai
kohdistaa vain hankittavaan ko-
neeseen?

kaikkien koneiden 36 42
hankitun koneen 35 42

28. Tulisiko Suhinu mielestisi olla

kerholaisten varattavissa kesikau-

della, tukikohtana Rayskila?
kaikki ppl  gpl

kylla 63 77 58

ei 7 8 8

Varainhankinta

Varainhankintakohteiksi ehdo-
tettiin lihinnd muuttoja, erilaisia
hanttihommia,  pysikéinninval-
vontaa ja likkenteenohjausta, PIK-
kustanteiden tekoa, yritysten
puuhapiivid lennityksen kera,
sponsorien hankintaa ja pankki-
ryostod...

Moottorilentotoiminta

Koneissa ei tarvitse olla viimei-
sen piille hienoja kelloja kunhan
vitaalit jirjestelmit toimivat. Kou-
lutustoiminta turvattava koneri-
konkin sattuessa.

Huolehditaan siitd, etti PKT
sdilyy IFR-kelpoisena, jotta myOs
I-lentiminen on jatkossa mahdol-
lista!

Hinnat tulisi pitid opiskeli-
jaystavilliselld tasolla. Loppujen
lopuksi massat kerhossamme
ovat opiskelijoita. Ei tehda tdstd
meidin tygssikiyvien hyvitulois-
ten sisipiirikerhoa, johon tilanne
on ollut ajautumassa jo pitkiin.
Hinnat nousevat entisestiin, jos
kalusto vain seisoo ja kurssien
osallistujaméirien romahtaminen
tulee viistimitti johtamaan pi-
lottikatoon ja... oravanpy6ri on
valmis.

Jos MIK ei ole suostuvainen toi-
seen suuntaan tapahtuvaan vuok-
raustoimintaan, niin voisi koko
vuokraustoiminnan lopettaa. PKT:
n vuokruksen tarkoituksenahan
oli ylikapasiteetin tarjoaminen
ulkopuoliselle.  Sittemmin kun
kalusto on suhteutettu oman ker-
hon lintijiston mukaan, niin titi
ylikapasiteettia ei endi ole.

Malmilla kannattaisi yhdistdd
enemmin voimavaroja muiden
kerhojen kanssa (eli yhteistd ka-
lustoa, koulutusta, yms)

Huoltoajat pitdd minimoida,
jotta koneet on maksimaalisesti
kiytettivissd. Tima onnistuu kylld

kerhotyonikin, jos vain on halua.
Kun vuokrataan koneita kerhon
kiyttoon, niin niiden pitdd olla
teknisesti kunnossa. Super Cubil-
la ei paljoa huvittanut lentdi kun
moottori tiristeli kuin kahvimylly,
toisen renkaan aurauskulmat oli-
vat pielessi ja tuulilasi oli tulos-
sa syliin hetkend minid hyvinsi!
Muuten kesikaudeksi kannatan
vuokraustoimintaa. Puheet motti-
koneiden miirin lisidgmisestd voi
unohtaa niin pitkiksi aikaa, kun
kiyttoasteet ovat ndin valtavan
alhaiset, aikanaan BV lensi par-
haana vuotena 950+ tuntia. AO
ei paise edes 400 tuntiin, vaikka
olisi koko ajankin kiytettivissi.
Uuden teknologian kone (DA40)
voisi olla kerholle todellinen pi-
ristysruiske!

Suhinun pitdisi hinata enem-
min, toki jos se ei hinaa niin kait
silld sitten olisi parempi lentdd
hubaa... hinauslentijille priori-
teettivarausoikeus edelliseen il-
taan asti?

Varausjirjestelmiai pitiisi kehit-
tdd siten, etti varmuuden vuoksi
varaamisesta joutuu maksamaan.

Konehankinnat

Dieselprojekti on harkinnan
arvoinen, jos tiedetdin varmasti
etti bensan hinta tulee nouse-
maan merkittivisti.

Halpa mopu voisi nykymiiri-
yksien valossa olla hyvi lisikone
kalustoon. Nykyisin jos TMG on
JAR kirjassa kelpuutuksena kiy
tunnit uusimisia varten ristiin SEP
kelpparin kanssa. Kesiksi kone
ERFYyn niin pursilentdjitkin sai-
sivat huonon kelin hupikoneen,
jolla voi my0s kuskailla kavereita
ja tiydentid koulutuspuolta.

Rakennetaan rahalla Hinu no-
peasti valmiiksi, jolloin Suhinu
olisi yleiskdytossi ja Hinu hinaus /
yleiskdytossi.
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3. Purjelentotoiminta

30/31. Millaista purjelentimisti
harrastat nyt / haluat harrastaa

% nyt  halu
matkalentoja 32 74
kilpamatkaa 6 13
lentelyi kaksikolla 33 72
taitolentoa 17 54
pilvilentoa 19 53
opettamista 10 19
maisemien katselu 81 72

32. Miki purjelentotouhuissam-
me nykyisin mittid eniten?

Ei mikidin 18
Tyypittijad/opea vaikea 16ytdd 3
Tiimarajat vaikea saavuttaa 4
Kone aina varattuna 17
Matkalennoille vaadittavien sarka-
laskujen valvojaa ei 1oydy 1
Maastolaskukoulutusta ei saa 3
Muu, miki? 43

33. Tulisiko kerholla olla 2 kaksi-
paikkaista purjelentokonetta?

% kaikki gpl
kyllid 48 71
ei 17 19

34. Tulisiko mahdollisesti hankit-
tavan kaksipaikkaisen olla uuden
sukupolven vai vanhemman
uuden sukupolven 37 57
vanhan sukupolven 22 31

35. Miki seuraavista olisi mielesti-
si sopivin tyyppi toiseksi mahdol-
lisesti hankittavaksi kaksikoksi:

Grob G103 III 3 6
DG-505 29 43
DG-1000 6 10
Duo Discus 1 1
PW-6 0 0
ASK-21 3 4
Puchatz 3 6
joku muu, miki? 9 14

Koska kerho pitkilti on opis-
kelijakerho, tulisi kuitenkin edul-
lista 2-paikkaista kalustoa pitdd
saatavilla PPL:n hankintaa ja pe-
rusharjoittelua varten.

Jarkevid koneita, esim PKT
myyntiin ja tilalle uudempi C172.
Ei mitiin dieselhGssotysti.

Ennen uusien lentokoneiden
hankkimista pitdisi nykyisten
kiyttoastetta nostaa - ei kannatta-
ne hankkia koneita parkkiin Mal-
mille.

Ainakin yks “halpa” kaks paik-
kanen Cessna yms, joka ei ole
kiinni koulutuksessa.

Ei hankita kalliita koneita. Ha-
luan edullisia lentotunteja vaikka
huonommalla kalustolla.

Purjelentotoiminta

Kehuja purjelentijille hyvisti
yhteishengesti ja kerhotunteen
ylldpitimisestd Riyskilissi. Purje-
lento on todella yhteinen harras-
tus jossa lentiminen on vain osa
koko toimiintaa.

Muutetaan PIK:n koneiden aa-
mujako tuntia my6hemmiksi. Tai
rakennetaan lentokentti lihem-
miksi sivistystid. Hankitaan vinttu-
ri. Ja moottoripurjekone.

Tarvitsisimme paikan missi
purjekoneet huolletaan ja missi
on purjekoneiden huoltotarvik-
keet. Nyt niitd huolletaan ympiri
maakuntia.

Purjelennonkin  hinnoittelu
pitdisi perustua tuntihintaan. Til-
16in jokainen joutuisi maksamaan
oman osuutensa kiyttokuluisti
oikeassa suhteessa omaan kiyt-
toonsd.  Kontti/keikkahinnoitte-
lu tekee mahdolliseksi jumittaa
kone koko piiviksi samaan hin-
taan vaikka muitakin kiyttdjid oli-
si. Kiilaaminen on itsekisti ja vain
oma suoritus kiinnostaa, kaverin
auttaminen ei juuri lainkaan. Jos
jokaisesta ~minuutista joutuisi

maksamaan, ehkid maassa olevat
kaveritkin  kivisivit paremmin
mielessi. Yhti keikkaa ei voi hin-
noitella oikeudenmukaisesti niin,
ettd 10 minuuttia maksaa saman
verran kuin 5 tuntia!

Johdonmukaista linjaa pur-
siopettajien koulutukseen. La-
jin koulutus on huomattavasti
moottorilentoa enemmin har-
rastus opettajienkin osalta. Lop-
puunpalaminen tulee nopeasti ja
tirkedmpidi tekemisti loytyy hel-
posti tiystyollistetylle opettajalle.
Tuoreita voimia vaaditaan etti
homma pysyy tehokkaana.

Olen valmis jirjestimiin pur-
jelennon taitolentokursseja, jos
kerholla on oma sopiva kaksipaik-
kainen. Siition koneilla en halua
kouluttaa koska niiden huolto ja
kunto ei ole omissa kisissi.

Purjekonehankinnoista

Kaluston pitiisi palvella Lihin-
ni opiskelijoita joilla ei ole mi-
tddn jarjettomid lentotuntimadirid,
ts. kaluston ei tarvitisisi soveltua
kilpailukdyttoon vaan harrastelu-
lentimiseen.

Hinnat pitdisi pitida mahdol-
lisimman alhaisella tasolla. kylli
opiskelijalle kelpaa hieman van-
hempikin kalusto, kunhan se on
luotettavaa ja hinta/laatusuhde on
kohdallaan.

Vanhoja koneita, Club, FQ, PIK-
20, kannattamatonta myydi, silld
niistd saadaan niin vihin suhtees-
sa kidytOstd saatavaan hyotyyn.

Jos hinnat nousevat, eiki kone-
kalusto uudistu, niin FSn myyntii
on aika vaikeata sulattaa. Jos ha-
luttiin vain vihentdi kalustoa,
niin PIKi olisi varmaankin jouta-
nut pois kalustosta, ei paljon uu-
dempi FS.

Kerhon kaluston olisi ehki
syytd olla peruskoulutus- ja yleis-
kiyttoon sopivaa. Huippuluokan
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36. Jos uuden kaksikon hankin-
nan osamaksuksi joku purjelen-
tokoneista pitdisi myydd, miki
mielestisi voitaisiin myyda:

% kaikki gpl
Grob G103 FQ 10 14
Club ja PIK-20D 12 18
LS-4 FM 10 13
LS-8 FY 21 32

37. Jos kerholla on 2 kaksipaik-
kaista, ja molemmat paitetiin pi-
tdd, mistd 1-paikkaisista voitaisiin
mielestisi luopua

Club ja PIK-20D 18 28
LS-4 FM 10 15
LS-8 FY 23 33

38. Tulisiko purjekonehankinnan
rahoituskustannukset  tasoittaa
koko purjekonekaluston kesken
vai kohdistaa vain hankittavaan
koneeseen?

kaikkien koneiden 42 61
hankitun koneen 23 29

4. Saantomuutoksista

40. Pitiisik6 kerhon sddnto-
ji muuttaa siten, ettd sadnnot
tiyttdisivit TKY:n vaatimuksen

teekkarikerhon  jisenrekisteriin
kuulumisesta?

% kaikki ppl  gpl
kylld 26

ei 53

41. Pitdisiko kerhon sdintoji
muuttaa siten, ettd jaseniksi voi-
taisiin hyviksyd my6s muita yli-
opisto-opiskelijoita?

kylld 36 34 40
ei 43 52 39

42. Pitdisikd kerhon sdintoji
muuttaa siten, ettd jiseneksi voi-
taisiin hyviksyi kenet tahansa?
kylld 5

ei 79

kilpailukalusto on yleensi lajista
riippumatta kilpailijan omaa tai
sitten sponsoreiden tai tiimin jir-
jestimid. Koska meilli ei ole MM-
tason moottoritaitolentokonetta,
tarvitaanko MM-tason purjelento-
konetta?

Miksi kysymyksissi 36 ja 37
on niputettu yhteen Club ja PIK-
20D? Vaikutelmani on, etti Clu-
bi on hyvin kovassa kiytOssi ja
silli “kaikki” saavat lentdd, kun
taas kuluneena kesini PIK-20D
on useimmiten ollut hallin peru-
kalla. Kerhoon tarvittaisiin lisdd
nopeasti kurssin jilkeen lennetti-
vid koneita, jottei harrastus hiivu
kentin laidalla odotteluun, kun
kiytossi on vain FK. Myoskiin
pursipuolella ei ole tarkoituksen-
mukaista pitdid koneita hallissa
seisottamista varten.

Hankintojen rahoituksesta

Yleisesti ottaen kunkin koneen
hankintakustannukset vain kysei-
selle koneelle, mutta vanha kalus-
to kun on tavallaan jo kuoletettu
rahainhankinnalla niin siirtymi-
ajalla tistd syntyvid vadristymii
vois tietysti vihin paikkailla... eli
keriti my0s niiltd rahaa vaikkapa
kaluston uusimista varten ja myos
aikanaa sitten uusia se kalusto...
tai jyvittdd lainanhoidosta aiheu-
tuvat kulut my6s muulle kalus-
tolle, lainaahan otetaan kerhon
yleisen rahatilanteen vuoksi, ei
vilttimittd jonkun tietyn koneen
rahoittamiseksi.

Saintomuutoksesta

Tuntuu mahdottomalta ajatuk-
selta, ettd suurella osalla jisenii ei
olisi ddnioikeutta kerhossa. Timi
saattaisi vieroittaa jiasenid kerhos-
ta nykyistikin enemmin. Toisaal-
ta en tiedid, mitd etua kerholle on
TKY:n jasenyydesti.

Koulutuksesta

Rekrytoidaan  aktiivisemmin
ja pyritddn pitimiin lentohinnat
sellaisella tasolla, ettd pilottika-
to ei iske. Kurssilaiset ovat olleet
aina niitd aktiivisimpia varain-
hankkijoitakin eli heiti meilld ei
ole varaa menettid - vrt. pursi-
kurssin 3 oppilasta !!!

Koulutus uusin toiminnan la-
jeihin pitdd harrastuksen mielek-
kidna!

Rajoitutaan siihen miti osa-
taan ja kehitetiin koulutus niin
toimivaksi ettd kerhoon saapuvat
jasenet tuntevat olonsa tyytyvii-
siksi. Jatkokoulutus siten ettd
herrat lentijit saavat harrastuk-
sestaan enemmin irti olisi suota-
vaa ellei pakollista.

Lupakirjakurssien  luennoil-
le voisi vanhakin tulla hiljaiseksi
kuunteluoppilaaksi ~ (maksutta)

- siindhin tuo kertauskoulutus
hoituisi nippiristi. Jos vain sa-
lissa on tilaa tai tilavampi sali on
varattavissa.

Teorioihin pitdisi panostaa.
Opettajien pitdisi tehdd suunni-
telmat siitd mitd puhutaan ja kuka
puhuu mitikin. Itse huomasin,
ettd paljon jii hyodyllisid asioita
kiymatti ldpi ja erittdin moni asia
opetettiin todella hassusti. Tillai-
nen meininki aiheuttaa sen, etti
kaveri kurssilta valmistuttuaan ei
oikeasti osaa sen enempii kuin
kurssille tullessaankaan, mutta
saa kuitenkin oikeuden lentdi.
Ikivi ja yleinen ilmi6 kerholenti-
misessi.

Tarkkuuslentokilpailut  sopisi
mainiosti moottorin avulla len-
tivien PIK-jdsenten tarpeisiin ja
nostaisi kerhon profiilia suoma-
laisessa ilmailussa.

Vesilentokurssia pyydettiin
seitsemissd palautteessa.

Purjelentokurssin leiriosuutta
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5. Koulutuksesta

PIK:n jdrjestimien kurssien arvo-
sana (asteikolla 0-5)

50. PPL teoriakurssi 35
51. PPL lento-osa 42
52. purjelento, teoriat 3,7

53. purjelento, lento-osa 4,1

54. Miti lupakirjoja / kelpuutuk-
sia suunnittelet hankkivasi?

(vastaajien lkm)
Moottorilento:
PPL 15
yo-vir 20
hinauskelpuutus 13
vesilentokelpuutus 27
IFR 17
moottorilennonopettaja 2
Purjelento:
MGPL 12
GPL 17
pilvilentokelpuutus 27
purjelennonopettaja 8

55. Miti moottorilennon jatko-
koulutusta toivoisit kerhon jirjes-
tivin?

Kertauskoulutusta 23
Matkalentokoulutusta 21
Tarkkuuslennon koulutusta 15
Talvilentokoulutusta 25
Vesilentokoulutusta 28
Taitolentokoulutusta 24
Mittarilentokoulutusta 16

56. Miti purjelennon jatkokoulu-
tusta toivoisit kerhon jirjestavin?

Pilvilento 39
Taitolento 39
Matkalento 41
Vintturikelpuutus 29
Moottoripurjelento 18

pitdd valmistella hieman etuki-
teen, ettei touhu ole haahuilua
ainakaan parina ekana piivini.
Eli, etti opet, koneet yms. ovat
valmiina alusta saakka. Ja muuta-
maksi pdiviksi on varattu ohjel-
maa my0s siind tapauksessa ettd
on tymdi.

Kerhon kurssit ovat hyvid. Mut-
ta kurssin jilkeinen toiminta on
ongelma. Yleensi meiltid “valmis-
tuu” kurssilta muutama lentiji
jotka lentivit paljon loppujen
lentdessid varsin vihin. Ndiden
loppujen jatkamisprosentti on
valitettavan pieni. Juuri tille pitii-
si tehdi jotain silli hukkaan hei-
tetty gpl-koulutus vasta kaikkien
kannalta turhaa onkin. Niinkin
vksinkertainen asia kuin Riyski-
lddn pidseminen voi osoittautua
kynnykseksi kun hyvin jirjestetyn
kurssin jilkeen onkin omillaan
eiki tietoa tai kisitystd vilttimittid
ole. Tille tilanteelle kurssin jil-
keen on tehtivi jotain.

Jonkinlainen kurssin yhteis-
toiminnan jatkaminen tai siihen
kannustaminen nimenomaan en-
simmiisen kesin (tirkein jatka-
misen kannalta) aikana voisi olla
yksi ratkaisu ja ehkid helpoimpia
jarjestid.

Johtokunta

Johtokunnalle terveiset, ettd
tirkeinti ettd uskallatte tehdi
pédtoksid. Kaikkia kerholaisia ei
voi miellyt vastalauseita, vi-
1ill: ekkiitikin, kuuluu aina.
Milloinhan kerhon toiminnan sai-
si jarkevoitettyi sellaiselle tasolle,
ettd se olisi edes suunnilleen suh-
teessa tekijoiden madriin?

Jos johtiksen tavoitteena on
toimillaan karkottaa aktiivikerho-
laisia muualle, siini on onnistuttu
hyvin! Kerhotoiminnasta ja ker-
hohengesti kun ei enii voi edes
puhua :(

Virkoihin

Kiinnostusta  virkoihin  oli,
mutta kaikkia tuntui vaivaavan
ajanpuute. Tai sitten oli jo ollut
hommissa omasta mielestiin riit-
tavin pitkdin.

Miksi et kiy kokouksissa

Kuukausikokouksissa ei ole
erityisid aiheita (tai niistid ei ole
tiedotettu kutsussa).

Olen ainaisjisen, piittikoon
teekkarit asioista.

Asun hevon persiissi

Tiedotus

Johtokunnan tiedottaminen ol-
lut téysi nolla tind vuonna. Onko
yhden sihkopostin lihettiminen
edes kerran kuukaudessa ihan
mahdoton tehtivi? Piitoksistd ei
ole aina tiedotettu edes asianosai-
sille!

Pik-jas sihkopostilista on lihes
synonyymi spammille, silld suurin
osa viesteistd on joitain CAO: lai-
pat rikki, 50h huolto lihetyy, huol-
to valmis -viestejd tai riitelyi joka
voidaan hoitaa paremmin jossain
news-ryhmissi. Jos ei titi riitelyd
haluta niyttidd ulkopuoliselle niin
salasanat kiyttoon kuten lento-
hinnoillekin (jotka ovat tille het-
kelli mitkid?). Olinkin yllittynyt
kun syksylld oli “ohjeistus” niis-
ta listojen kiytosti ja todellakin,
listoja oli usea eri. Koska itsei ei
moottoripuoli kiinnosta pitki
kiin niin miksei niitd viestejd voi
laittaa johonkin moottoripuolen
listalle tai jonnekin muualle foo-
rumiin. Jos joku lihtee silli CAO:
lla lentimidin niin varmaan sinne
varausjirjestelmin yhteyteen saa
nuo samat huoltoviestit joita nyt
lihetetdin sadoille pikil

Maatoimintaa
Talkoot murjun remppaami-
seksi, yksi ottaa ohjat kisiin ja
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6. Maatoiminta

60. Oletko kiinnostunut toimi-
maan kerhon johtokunnassa tai

jossain muussa virassa? %
En ole kiinnostunut uhraamaan
aikaani kerhon hyviksi 10

En, palaute on kuitenkin negatii-
vista, joten en ole kiinnostunut

kuulemaan siti 5

En tiedd tarpeeksi kerhon asiois-
ta 16
Olisin kiinnostunut, jos minua
pyydettiisiin 7
Olen kiinnostunut 12
Muuta, miki 32

61. Minkilainen tiedotus tavoittaa
sinut parhaiten?

Pik-jas -sihkopostilista 87
Weppi

Lentolehtinen

Nyyssit

Kotiin lihetetty tiedote
Muu, miki?

= NN N =

62. Kiytko kerhon kuukausikoko-
uksissa aktiivisesti?

Kylli 15
En 79

63. En kiy, koska:

En ehdi 47
Kokoukset on turhia tai tylsid 3
Huonoa porukkaa, huono ajan-
kohta tai huono paikka 2

Ei mielenkiintoista asiaa 4

En ole kiinnostunut kerhon toi-
minnasta - riittdd, ettd kalustoa on
kiytettivissi 3
Muu syy, miki? 13

64. Harrastatko simulaattorilenti-
mistd?

suunnittelee mimmonen murjus-
ta tehtiis ja tietysti tekis kustan-
nuslaskelmat. Se ei varmasti olisi
ilmaista mutta tuskin kovinkaan
kallistakaan. kerholaisia asuu pal-
jon kyldssi joten tuskin olisi tyo-
voima pulaa.

Malmille voisi aina vililld jir-
jestid jotain toimintaa (huoltotoi-
minna lisiksi), jossa kerholaiset
olisivat tekemisissi keskeniin.
Jaityani pois johtkunnasta, olen
huomannut, ettei kerholaisia tule
tavattua liheskiin yhti usein kuin
ennen, miki on siili sindlldin.

Kerho tarvitsee pakettiauton.
Auton puute rajoittaa nuorem-
pien kisasuunnitelmia ja huolto-
hommia.

Ohjelmaehdotuksia

Antti Koskisniemi piti joskus
saunaillassa esitelmdi matkale-
nosta ja tupa oli tiysi. Varmaan
samankaltaisilla koulutus/ker-
tomus/kokemuksenjakotilai-
suuksilla olisi hyvd vastaanotto.
Aiheinahan voisi olla miki tahan-
sa lentotoiminta: lentorallit, suun-
nistus, taitolento, pilvilento jne
jne.

Vanhojen Pikildisten tai muu-
alla kuin piddkaupunkiseudulla
asuvien Pikildisten aktivointi ta-
pahtumia. Moni on siirynyt opis-
kelun jilkeen muualle ja voisivat
osallistua jollakin tavalla myos
myohemmin toimintaan.

Juoksulenkki ennen saunail-
kun tuppaantuvat li-
hoamaan idin myota!

Erilaiset  koulutustilaisuudet
kiinnostaisivat. Jos saadaan joku
osaaja jostakin puhumaan josta-
kin aiheesta, niin tottakai sellaista
mielelliin kuuntelee

Lentoralleja voisi yrittdd jirjes-
tdd. Ehkd myos lyhyempid ja/tai
kotimaassa?

Than peruskohteita, kuten
esim. Finnairin tekniikka, Ilma-
voimien eri paikat, Finavitec/
avicomp, lennonjohdot (olisi
hauskaa joskus nihdi miltd mys-
tinen EFES tai Helsingin tutka oi-
keasti niyttid)...

Muun toiminnan jirjestiminen
ei pitdisi olla pakollista tyyliin kak-
si kertaa vuodessa on pakko suo-
rittaa excu. Ennemminkin niin,
ettd jos joku saa idean ja kiinnos-
tusta 16ytyy, niin sitten lihdetdin.

Jos vaikka Turussa joskus kiy-

Simulaattorit

Mahdollisesti MIK:n tyylinen
simulaattori voisi lisiti kerholais-
ten aktiivisuutta.

Tilti puolelta voisi 16ytyd sy-
nergiaa lentoteekkareiden hark-
katoihin.

Mieleni teki vastata ehki tai
miksi. Loppujen lopuksi PIK on
lentokerho joka on myos raken-
tanut koneita. Simutoimintaan ei
ainakaan pidi uhrata kerhon vi-
hiisid varoja. Jos kerhon sisilld on
aktiivisia simupilotteja niin kylld
he kehittivit keskeniin jotain.
Eri asia sitten jos hankitaan sellai-
sia simuja jotka tdyttivit madrayk-
sid ja niilld harjoittelun voi kirjata
mutta ne sitten taas maksavat jo
aivan liikaa.

Kerhon jakaminen?

Kerhon jakaminen purje- ja
moottorilentokerhoksi olisi var-
masti riitainen tapahtuma. Mutta
tuota vaihtoehtoa kannattaisi ai-
nakin minun mielesti miettid ja
selvitelld. Kiistat (raha-)asioista
eivit tule ainakaan vihenemiin
tulevaisuudessa, ja varainhankin-
nan huvetessa jommallekummalle
puolelle motivaatio tehdid mitdin
laskee. Ja vaikka kyseessi olisi eri

Kylli 32
En 60
10
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65. Pitdisiko PIKissi kehitelld jo-
tain toimintaa ‘simupiloteille’?

& kaikki ppl  gpl
Kyllid 27 14 36
Ei 37 47 36

66. Mitdi muuta toimintaa toivoisit
kerhon jirjestivin enemmin?
%

excursioita kotimaassa 43
excursioita ulkomaille 29
ohjelmaa saunailtoihin 13
moottorilentoleireji tai —lentoral-
leja 28
purjelentoleirejia  (muualla kuin
Rayskiildssd) 35
yhteistoimintaa muiden kerhojen
kanssa 40

kerhot, yhteistyotd luonnollisesti
jatkettaisiin. Mutta talous & pdi-
toksenteko eriteltyni.

PIK on yhteinen kerhomme
ja on sidili seurata jakautumista
kahteen leiriin: moottori- ja pur-
silentijit. Samalla asiallahan tdssid
kuitenkin ollaan. Molempia tulisi
kehittii mahdollisimman hyodyl-
lisesti, varojen puitteissa. Varat
ovat yhte a kokonaistoiminta
tulisi jarjestdd siten ettd kustan-
nukset jaetaan kaikkien kesken.
Kalustohankinnat tehdiin jirke-
vin perustein, misti on kerhotoi-
minnalle eniten hy6tyi. On turha

Lentoralli 2005

Suuntana Ita-Eurooppa

Vuosittaiselle lentorallille on toi-
vottu jatkoa. Jo viime kesin len-
torallin jilkeen oli monta kertaa
puheissa, etti seuraavaksi voi-
taisiin lihted tutkimaan itdisen
Euroopan ilmatiloja. Reitille voi-
si siis osua esimerkiksi tillaisia
maita: Viro- Latvia- Liettua- Puola-
Slovakia- Unkari- Itivalta- Tsekki-
Saksa- Ruotsi. Tuota idemmiiksi ei
ehki vield ensi kesidnd ole tarvetta
menni.

Ti vaiheessa on oikeastaan
tarpeellista ainoastaan saada sel-
ville, miten suurelta joukolta
16ytyy kiinnostusta pitkdin len-
tomatkaan. Loytyyko riittivisti
porukkaa viimevuotisen reissun

toistamiseen (eli yksi porukka
lentiisi koneen kauas ja toinen
yrittdisi saada sen sieltd takaisin)
vai tyydytiinkd yhden nelihen-
kisen ryhmin seikkailuun? Eli

ilmoittakaa  kiinnostuksestanne
minulle.
Timinhetkisen  kalustotilan-

teen perusteella sopivia mat-
kailukoneita on vain yksi - PKT.
Mahdollisesti yritetiin houkutella
my6s MIKildisia mukaan matkalle
toisella koneella. Jos PIKiliisid
ei 1oydy tiyttd kahta koneellista,
voidaan viimevuotiseen tapaan
lihted reissuun MIKildiset ja PIKi-
ldiset yhteisvoimin PKT:114.

ostaa sellaista kalustoa joka istuisi
suurimman osan aikaa hangaa-
rissa. Ostetaan sellaista mille on
tarvetta! Ja jilleen kerran, kustan-
nukset jaetaan kaikkien kesken.

Kyselysta
Hyvi kysely! Toivottavasti tu-
loksia saadaan nopeasti.

No toivottavasti timi oli tar-
peeksi nopeasti.

Kaikki kyselyyn tuleet kom-
mentit  loytyvit  osoitteesta:
www.saunalahti.fi/~arikata/PIK_
jasenkysely

Kotimaan lyhyet

Pitkiin Euroopankiertueen lisiksi
on toivottu lyhyempii lentoralle-
ja kotimaassa tai lihinaapureihin.
Niitd voitaisiin toteuttaa esimer-
kiksi siten, ettd kokeneempi mat-
kalentdji ottaa jirjestidkseen 1-2
pdivin mittaisen matkalentelyn,
johon mukaan piisisi 3 "oppilas-
ta”.

Tissi vaiheessa haetaan "tuto-
reiksi” kokeneita matkalentdjid,
jotka ovat halukkaita jirjestimain
matkalennon kiytinnoén opetusta
muille. Halukkaat voivat ilmoit-
tautua esim. minulle.

Ari Katajamdiki
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Johtokunta 2005 esittaytyy

htok 2005 viih

saatiin  vib-
taysimiebi-
toiselle

Jobtokunta
doin  ldbes

send kokoon
it salle

J Y veny
vaalikokouksessa.  Tdissd
uudet ja vanbat jobtokun-
nan jdsenet esittelevdit
lybyesti ja ytimekkdcdisti
1 i ja i job-
tokunnassa. Esittelyt sat-
tum 2 k

PR 7
sjarjest
Tonuk i tbobsi Pai

J J
vield kerbon bupimestaria
L

eli varapuk

4 Murjussa:
Knuth, Lassi Huuskonen ja Hanna Immonen

Ita Sirkku Huisko, Mika Andersson, Ari Katajamiki, Ari Siltavuori, Tero

Sirkku Huisko, sihteeri
Opiskelen TKK:lla vield viimeisid
kursseja kunnes valmistun mai-
sema-arkkitehdiksi. Yritin tehdid
ennitysti urakehityksessd ja lii-
tyin jiseneksi samassa kokoukses-
sa kun minut valittiin sihteeriksi.
Minkiinlaista lupaa lentii en vielid
omista, mutta pitkdaikaisena haa-
veena on PPL, joka alkanee toteu-
tua ensi syksynd. Jonakin pdivini
uskaltaudun taivaalle my6s ilman
moottoria, niin ainakin toivon.
Vaikka kokemukseni PIKildi-
send on lyhyenlinti, toivon ettd
oppivaisella asenteella ja aikai-

jonka tebtdvida Tero nyt
hoitaa "otona”.

lla jirjestokokemuksellani
onnistun hoitamaan timin kun-
niakkaan sihteerin tehtivin mah-
dollisimman ansiokkaasti.

Mika Anderson, rakennus

Olen valmistunut  R-osastolta
vuonna 2000. PIKilidinen olen ol-
lut vuodesta 2001. Harrastuksena
moottorilento, lupakirja on vield
vaiheessa. Alkamassa on kolmas
vuosi johtokunnassa rakennus-
pidllikkona.
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Ari Katajamiki, puheenjohtaja
Syntynyt 60-luvun puolella, joh-
tiksen ikdpresidentti  (ainakin
kerhoiilli mitattuna). PIKildiinen
vuodesta 1988, pursilupa keviilti
-89 (ikini en ollut istunut purjeko-

Ari Siltavuori, huolto
Tapahtunut tihin mennessi:
Syntynyt: Kajaanissa viime vuosi-
tuhannella, Pursipahvi 1990, PPL
1999. CBV koneenhoitaja 1999
(06-12), PKT koneenhoitaja 2000,
2001, 2002 ja 2003, Huoltopiil-
likk6 2003, 2004 ja vield tinikin
vuonna 2005: Mottilentelyid ja
pursipahvi voimaan, huoltamista
ja putkisaneerauksen rakennutta-
jana toimimista.

Tavoitteena johtokunnassa val-
mistaa kerho, operatiivisesti ja

neessa ennen er i koulu-
lentoa) ja mottilupa keviilti 1993
(lennetty kahdessa kuukaudessa).
Vililli pidin pari vuotta taukoa
lentimisestd ja PIK touhuista. Nyt
tuntuu taas loytyvin aikaa harras-
taa. Vaunu odottaa jo Riyskilissi,
ensi kesind pitid pdisti lenti-
miin purtsikoillakin.
Johtokuntaan lihdin, kun hermo
petti. Pakkohan kerholle on johto-
kunta saada. Lihden sitten vaikka
itse mukaan, jos ei muita l6ydy.
Muutaman vuoden passivistikau-
den takia alkuvaiheessa tiytyy pe-
rehtyd kerhon nykytilaan, etenkin
talouteen. Tavoitteena on pitii ta-
lous kunnossa ja saada kerholaiset
entistd aktiivisemmin mukaan toi-
mintaan. Pitkisti kerhohistoriasta
on toivottavasti apua toiminnan
kehittimisessd. Ainakin muistan
jotain vanhoja juttuja, joita voitai-
siin ehki toteuttaa tinikin vuon-
na.

str i i, vastaanottamaan ni-
kopiirissd olevat yhteiskunnalliset
ja ilmailuviranomaisten heittimit
“haasteet” sekd sopeuttaa kerho
niihin.

Tero Knuth, varapj, tiedotus
Liityin kerhoon syksylli 2001
aloittaessani opintoni Maanmit-
tausosastolla. Aloin samana syksy-
nd yllipitimdin PikRessid, jonka
parissa toimin sen kuoppaami-
seen saakka. Siiti lihtien olen
ylldpitinyt nykyisti Lentomaatti-
jirjestelmid. Lisiksi olen toiminut
2 toimikautta COV:n nuorempana
koneenhoitajana. Moottorilen-
tolupakirjan suoritin 2002-2003
kurssilla ja vuosi timin jilkeen
sain myos GPL-lupakirjan.

Johtokunnassa olen toiminut
aiemmin vuoden rahastonhoitaja-
na. Johtokuntaan lihdin mukaan,
koska halusin olla kehittimis-
si kerhon toimintaa. TyOtunteja
on tihin mennessi kertynyt sen
verran, etti joutunen kuluvana
vuonna anomaan itselleni tonnin
pohjia reilun 4 vuoden jisenyy-
den jilkeen.

Lassi Huuskonen, koulutus
Olen syntynyt Kuopiossa
2.11.1979, jossa myoskin kouluni
kiynyt. Otaniemessi aloitin vuon-
na 2000 lentotekniikan opinnot
tihtdimessi. PIKiin liityin 2001
ja ensimmadisen lupakirjani (PPL)
lensin vuonna 2002. Nyt minulla
on my0s pursilupakirja. Mootto-
rikonepuolella tyyppeji on C150,
C152, C172, P28A,
PIK23.  Purjelentokokemukseni
ovat rajoittuneet kerhon Acroon
ja Sdition Puchaziin. Muuta len-
tokokemusta omaan noin 10000
hypyn verran. Hypyt on suoritet-
tu eri kokoisista miisti niin koti-
maassa kuin maailmallakin, aina
ilman siipii ja sukset jalassa.
Johtokuntatoiminta alkoi kiin-
nostaa siirryttydni asumaan va-
kituisesti Otaniemeen. Toimin
johtokunnan koulutusvastaavana
2004 ja my6s tulevana vuonna
2005. Tulevaisuudessa suunnitte-
len lentdvini turvallisesti isompia
ja pienempid lentokoneita niin
moottorilla kuin ilmankin. Paino-
voima on hoitanut minut maan
pinnalle aina, toivottavasti myos
tulevaisuudessa.

Hanna Immonen, rahastonhoi-
taja
Aloitin opiskelun TKK:n sidhko-
osastolla -97 ja samaisena syksyni
liityin PIKin jiseneksi. Opiskelu-
aika kului suurelta osin sukeltaen
PSK Kuplan riveissi eiki aikaa ja
rahaa liiennyt toiseen harrastuk-
seen. Valmistumisen tuoma ta-
loudellisen tilanteen kohennus
soi mahdollisuuden lentimisen
aloittamiseen ja niinpi l6ysinkin
tieni Riyskilidin viime keviini.
Eli purjelentoa harrastan ja siiti
16ytyneekin haastetta muutamaksi
vuodeksi etidpiin. Akkirikastumi-
sen jilkeen joutunen lentimiin
my0s kopteriluvan.

Ja miksiko johtokunnassa? No,
tarvitaan sinne joku pitimdin pur-
jelentdjienkin puolia.
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Rinnetuulessa, termiikissa, aallossa...
Sormusten Herran
purjelentokelit

Purjekone varattu. Lento-
liput ostettu. Ldimdbtdd
marrask ilta ja
Omaraman kentdlle.
Tienhaarassa on hotelli, vihin
kauempana alkaa asuntovaunu-
alue. Eteen oikealle jid putki-
parkkis. Parkkeeraan autojonon
jatkeeksi rakennuksen eteen.
Seindssid lukee isolla Southern
Soaring. Toimistossa on yrityksen
omistaja ja vetidjd Peter Newport,
joka antaa kartan ja pari A4:sta
luettavaksi. Saan kuulla, etti seu-
raavana aamuna kello kymmenen
on sidkatsaus ja sen jilkeen ko-
neiden jako. Taivaalla velloo aal-
topilvid.

Pursikurssilta lentokeskuksen
omistajaksi

Aikaisemmin Southern Soaring
tunnettiin nimelld Alpine Soaring.
Tdmin perusti vuonna 1994 Doug
Hamilton. Peter tuli purjelen-
tokurssille marraskuussa 2003.
Alpine Soaring oli myynnissi ja
purjelentolupakirjan saatuaan
Peter huomasi omistavansa osuu-
den yrityksesti. Doug Hamilton
lihti yrittimdin purjekoneiden
korkeusenniitysti ~ Argentiinaan
Steve Fossettin kanssa ja Peter
ryhtyi vetimiin yritysti.

Uudessa Seelannissa on
kaksi  kaupallista  purjelento-
yritystd, kummatkin niisti Oma-
ramassa. Samassa rakennuksessa
Southern Soaringin ja epikau-
pallisen Omarama Flying Clubin
kanssa majoittuu Gavin Willsin
yritys edistyneille ja rikkaille pur-
jelentdjille. Tami tarjoaa erikois-
kursseja joka lihtoon. En ollut

kuullut Gavinistd aikaisemmin,
mutta Uudessa Seelannissa hen-
kilo on legendan maineessa.
Kuulin monia tarinoita hurjista
seikkailuista. Jos joku 16ytidd nos-
toja mahdottomista paikoista, se
on Gavin Wills. Hin osaa lukea
ilmaa. Itse en kuulunut kumpaan-
kaan Gavinin kohderyhmisti ja
valitsin siten Southern Soaringin

(http://www.soaring.co.nz/).

Siikatsaus ja koneiden jako
Rakennuksessa on  kaikille
kolmelle toimijalle yhteinen tila.
Tiéiltd 16ytyy valkoinen taulu tus-
seineen, penkkeji ja baaritiski.
Siella alkoi siikatsaus kello kym-
menen. Ensin valitetaan edellisen
piivin sddennustuksesta ja kuun-
nellaan lentijien lentojorinoita
edelliselti pdiviltd. Yksi lentdjd
oli lentinyt pitkin matkan ja toi-

Omaraman Kyld ja lentokentti

nen noussut 25 000 jalkaan. Olin
ilmeisesti tullut oikeaan paikkaan
oikeaan aikaan! Aloin uskoa esit-
teisiin, joissa marraskuu ja joulu-
kuu oli mainittu purjelentimisen
kannalta oikeilta vierailuajoilta
Uuteen Seelantiin.

Yhteisen palaverin jilkeen
Southern Soaringin porukka ko-
koontui jakamaan koneet. Itse
halusin lentdid tutustumislentoni
DG 1000 -koneella. Sain sen ja
takapenkille  lennonopettajaksi
Hugh Turnerin. Hin on alun pe-
rin englantilainen, joka on jo mo-
nena vuonna opettanut Southern
Soaringissa. Tihidn purjekonee-
seen ei menni takapuoli tai kidet
edelld. vaan astuen penkille kuin
portaalle ylemmis ja pujottaudu-
taan koneeseen kuten kajakkiin.

Southern Soaring sai ensim-
miisen oman koneen vierailuni

KIRSI HAKKILA
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aikana (ASW 28). Kaikki muut
yrityksen koneet olivat liisattuja.
Lentimini DG 1000 oli liisattu
purjelentokimpalta. Osa koneis-
ta on liisattu sopimuksella, etti
omistaja saa koneen, jos tulee
kentille. Timid aiheutti tietysti
vield ylimiddristi ihmettelyd ko-
neiden jaossa.

Omistaja ja vetdji Peter on
entinen BBC:n toimittaja. Hin
vannoo purjelennon kaupallista-
misen nimeen. Muiden lentijien
kanssa vertailimme eri maiden
purjelentdjien miirad. Vertailus-
sa oli mukana Australia, Englanti,
Uusi Seelanti ja Suomi. Uudessa
Seelannissa on 900 purjelenti-
jdd ja noin 4 miljoonaa asukasta.
Parhaimmat prosentit veti Suomi
2000 lentdjillidn ja 5 miljoonalla
asukkaallaan. Kummastelin, etti
miksei tisti sormusten herran

Maapallon toisella puolella lennetiin ylosalaisin

purjelennon paratiisimaasta 16ydy
enemmin purjelentijid. Kyse on
ilmeisesti kuitenkin vain rahasta?

Lentokenttinid on yksi vihred
nurmikenttid. Piivittiin koneita
nikyy lihtevin ilmaan hiviivin
vihidn. Kaikilla organisaatioilla
oli oma hinauslentijinsi ja hi-
nauskoneensa.  Hinauslentija
li ei ole kiiretti. Suomalaisesta
kiytinnosti poiketen purjelenti-
jin pitdd puhua radioon ennen
nousua. Maistelen sanoja. Nou-
sen ilmaan DG 1000:lla. Irrotan
neuvosta 4500 jalan korkeudessa
merenpinnasta eli noin 650 met-
rid kentin pinnasta. Nurseryksi
kutsutaan rinnettd, jonka piille
Omaraman purjekoneet jokseen-
kin aina vedetdin. Harvinaisina
luonnonilmion aikoina, jolloin
Nursery ei toimi, on toisella puo-
lella vaihtoehto.

KIRSI HAKKILA

Rinnetuulta ja termiikkii...

Tuulee juuri oikeasta suunnas-
ta, lounaasta. Aaltoa ilmassa. Nur-
seryn nosto on rinnetuulta. Itse
asiassa rinnetuulta, johon on se-
koittunut aimo annos termiikkii.
Kebnelld, jossa ei termiikkid ole,
ei ole tillaista rinnetuulta! Tuuli
on kovaa ja saan kuulla takapen-
kiltid: "Pidd nopeus sellaisena, etti
tunnet menevisi johonkin!” Aras-
telen vuorta alla ja vieressi, mutta
jotta pdisisi ylos, niiden lihelle
on mentivi. Rinne ei myoskiin
ole tasainen vaan siind on isoja
poimuja suorassa kulmassa rin-
teeseen. Yritin ottaa selvii luon-
non ihmeisti. Mini teen kaikkien
kirjojen mukaisesti kahdeksikko-
ja poispdin rinteestd. Ilmeisesti
takapenkilli oleva lennonopetta-
ja Hugh haluaa niyttid ympyrin
kiertimisen vaarat. Parhaimpaan
nostoon takapenkkiliinen pyytii
kiertimdin termiikkikurvaa. Yl-
lityn kuinka vaikeata se onkaan.
Horisonttia ei ole. Tyypilliseen
tapaan vuorta kohden menties-
si nopeus tuppaa hidastumaan.
Nopeuden siilyttimiseen pitdd
keskittyd.

Luulin DG 1000:tta yhtd liuk-
kaaksi kuin yksipaikkaista, mutta
sitd se ei ole. Konetta on helppo
ohjata., se tuntuu tottelevan pelk-
kid ajatusta. Nautin lentimisestd.
Korkeus on mittarissa jalkoina, no-
peus ja variometri solmuina. Olen
laskenut miti kaikki merkkaa Suo-
messa kiytossi olevissa mitoissa,
mutta silti niiden tajuaminen kan-
gertelee. Vuori nousee Nurserysti
ylospidin. Huipun kutsumanimi
on Horrible. Kaikilla lihimaaston
kohdilla on nimet kuten Kebnel-
li - kotoisaa. Nousen Horriblen
ylipuolelle. Vaihdan seuraavak-
si vuorijonoon. Meiti on kaksi
konetta matkalla tutkailemaan
lihivuoria. Meitd seuraa omassa
kerhossaan piipurjelennonopet-
tajana toimiva skotti. Vuorijono
nousee ylospiin. Olemme vuori-
jonon alimmalla kohdalla ja jono
kohoaa hurjasti korkeammalle.
Alkaa liito kohti vuorijonon kor-
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keinta kohtaa. Lenniin kohti vuo-
renrinnettd, mutta nosto on kuin
hissi. Vaikka vuoret ensin nayttivit
olevan ylipuolella, ne vihitellen
matkan taittuessa it alapuo-
lelle. Ilmiomadisti! Vaihdamme
taas vuorijonoa. Kuinka paljon
vaikutusta onkaan minki linjan
valitsee. Skotlantilainen valitsee
huonommin ja putoaa kauas mei-
din alle. Me menemme edelle et-
siméin hyvii nostoa.

Jossain  vilissi  joudumme
mataliin ja takapenkkiliinen saa
jatkaa. Mutkaa mutkan perdin.
Nostoa, laskua, virtauksien ryti-
ndi ja mind alan voida pahoin.
Olen kaksi kertaa tullut huono-
vointiseksi purjekoneessa. Timi
on kolmas. Ensimmiinen lento
jad tihdn. Otan sauvan ja lihdem-
me kohti kenttii.

... ja aaltoa

Seuraavana piivindi nousen
19 000 jalkaan pahoitellen, ettei
koneessa ole happea. On tultava
alas. Selvidn ilman péinsirkyi ja
olen ihmeissini. Opettelen myos
pitimiin lentokorkeuden pur-
jekoneella. Nousen aaltoon ja
lenniin sitd pitkin itirannikolle ja
takaisin. Omaramasta on merelle
noin 100 km. Hieman alle punai-
sen viivan alla taivallettaessa mat-
ka taittuu nopeasti. Aalto ulottuu

Rinnetuulta, termiikkii ja mienlaskua.

KIRSI HAKKILA

aina merelle saakka. Nopeudella
pidetiin variometri nollassa. No,
aina se ei onnistu ja pitdi aukaista
jarruja. Matkustuskorkeutemme
on 14500 jalkaa QNH. Timi al-
kaa vaikuttaa moottorilennolta:
odottamista koska on perilld. To-
sin DG 1000 uiveltaa punaisen
viivan lihelld siihen tyyliin, ettd
enemmin voi kuvitella olevansa
suihkukoneessa. Jalkoja alkaa pa-
leltaa.

Omaramassa lentimisessid oli
kaksi vaikeaa kohtaa: Noston 16y-
timinen rinne- ja termiikkinoston
sekoituksessa aaltoon. Pitid olla
oikeassa paikassa oikeaan aikaan.
Tuulen suunta saattoi vaihdella ja
termiikki olla kuplamaista. Joskus
aaltoon pdiseminen vaati niiden
kahden osumista samaan aikaan.
Piti kierrelld rinteeltd toiselle ja
tulkita ympiroivid maisemaa pil-
vineen. Seuraava vaikeusaskel oli
alempana olevien pilvien tulkitse-
minen. Aina ei ollut mantelipilvii
ndyttimissd nostoa vaan oli kui-
vaa aaltoa, jolloin aallon paikka
piti tulkita alemmista pilvisti.
Joka piivi pdisin lentimiin ja
joka pdivi oli hieno lentosii aal-
toineen. Toisina piivind lentosidi
tietysti oli parempi kuin toisina.
"Austaraliassa timanttinousun
tehnyttd pidetdin guruna, mutta
tddltd niitd saa.”, puhkui Australi-

asta Uuteen Seelantiin lentimain
tullut Craig timanttinousun jil-
keen.

Australialaisen ja Skottilaisen
lisiksi lentijia kanssani oli 16 -
vuotias sanavalmis saksatar, Julie,
joka oli enemmin kuin innostu-
nut lentimiseen. Kutsuin hinet
Riyskilddn ensi kesini katsomaan
EM-kisoja. Jos hin tulee paikalle,
erotatte hinet muiden joukosta.
Peter povasi hinestid tulevaisuu-
den maailmanmestaria.

Omarama marraskuussa on
limpatilan puolesta kuin kesikuu
Suomessa. Vallitsevat tuulet ovat
etelin ja linnen vilisti. Sateet
jaavit vuorijonon linsipuolelle ja
ilma on kuivaa paistessiin Oma-
ramaan. Vaikka kaikkialla muualla
maassa ndytti satavan, Omaramas-
sa ei. Joskus roottoripilvien pyor-
teet lakaisivat kylin kattoja.

Varalaskupaikoista ei ollut pu-
laa. Ilmeisesti jokaisella farma-
rilla oli oma lentokenttinsid ja
lentokoneensa. Ilmatilaa oli riit-
tavisti kaikille. Vilkasliikenteisilld
paikoilla kuten korkeimman vuo-
ren Mount Cookin ympiristossi
oli oma radiotaajuutensa turisti-
liikenteen johdosta. Omaramassa
oli oma taajuutensa ja kaikilla yk-
sityisilld kentilli omansa. Lentoti-
laa oli tietyissd osissa ympiristoi
niin korkealle kuin purjekoneella
voi kuvitella ikind pidsevinsi.

DG 1000:n tuntihinta on 145
dollaria eli noin 80 euroa. LS4:n
saa 82 dollarilla eli 45e per tun-
ti. Sielld lentimisen jilkeen PIK:n
hinnat tuntuvat halvoilta. Opetta-
jat saivat ilmaisen asumisen ja 18-
20 dollaria lentotunti eli noin 10e
tunti. Opettajina toimi Hugh'n
lisiksi Bo, 70-luvulla Ruotsista
Uuteen  Seelantiin  muuttanut
siirtolainen, nuori kanadalainen
Adam ja Yhdysvalloista Grand
Canyoniin tuhansia turisteja len-
nittinyt Mike. Ainoita “oikeita”
uusiseelantilaisia olivat Southern
Soaringissa toimistovirkailijan ja
hinauslentijin pariskunta.

Koneet huollettiin  palkatun
koneinsindorin toimesta. Oli us-
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komatonta huomata kuinka vihin
lentijit tiesivit koneista. Minulta
kyseltiin maalihalkeamasta, joka
ulottui siivekkeen kulmasta koko
matkan etureunaan asti. Kuulem-
ma insindOri oli sanonut, ettei
siiti ollut haittaa. Mitddn tutki-
musjilkid ei 16ytynyt halkeamasta.
Selitin, miten maalia voidaan ot-
taa halkeamasta pois ja tutkailla,
onko lasikuitu katkennut. Help-
po juttu. Ilmeisesti oli aivan uut-
ta tietoa. Tuli mieleen, etti onpa
hyvi, ettd Suomessa korjataan itse
koneet.

Omarama on tienristeyskyli,
jossa on 300 asukasta, 3 ravin-
tolaa, 2 huoltoasemaa, 3 matka-
muistomyymildd, ruokakauppa,
joki, yksi Taru sormusten herras-
ta -nihtivyys, golf-kenttd, monta
hotellia, motellia ja muuta ma-
jataloa. Viidessi piivissi ehdin
ruokailla vihintidin kerran kaikis-
sa kolmessa ravintolassa, tankata
auton toiselta huoltoasemalta,
ostaa muutaman kerran ruokaa
ruokakaupasta, kiydd katsomas-
sa kuolleiden armeijan solaa.
Yhteni iltana kivin tutustumassa
my0s neljilli pyorilli Oamarussa
eli itirannikolla olevassa kaupun-
gissa Omaramasta 100 km n.
Sielli niin sekd harvinaisia kel-
tasilmipingviineji ettd Uudessa
Seelannissa yleisid pienid sinisid
pingviineji. Nihtivyydet ovat mai-
nioita, kun kukkaro ei kesti koko
piivin istumista purjekoneessa.

Omarama yrittid saada pur-
jelennon  maailmanmestaruus-
kisoja vuodeksi 2008. Jos aiot
pirjiti niissd kisoissa, kiy ehdot-
tomasti harjoittelemassa etuki-
teen! Yksi vaihtoehto on kiydi
Uudessa Seelannissa pédsidiseni
14-16.4.2006., jolloin Wanakassa
on joka toinen vuosi jirjestet-
tivd  ilmailuniytos Warbirds in
Wanaka  (http://www.warbirdso-
verwanaka.com/). Itse suosittelen
kuitenkin marras-joukukuuta.
Aivan ensiluokkaiset purjelento-
sdit!

Kirsi Hakkila
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D-5026, tuleva OH-952.
Koneen haeskelua ja kaupante-
koa virvittiin hoitamaan Laiti-
lan Markus, joka viime aikoina
on muutenkin kunnostautunut
lentokoneitten myyjini ja ostaja-
na. Markus hoitikin kaupanteon
viimeisen paille hienosti ja on-
nistui pitimiin myyjin kiinnos-
tuksen ylli kerhon jahkaillessa
kuukausitolkulla asian ympirilld.
Viimeisen piditoksen tultua myy-
jin kanssa sovittiin, etti kaupat
tehddin, jos tavara vastaa puheita
ja Markuksen ollessa estynyt alle-
kirjoittanut saatiin lyhyen suos-
tuttelun (5 s) jilkeen lihtemiin
kaupantekoon.

Matka
Reissuaikataulu oli hieman kii-

reinen; lauantai-iltana lento Mi-
lanoon, josta koneen omistaja
Andrea Balzi nouti minut Rivoliin
Torinon viereen. Kentilli Andre-
an tunnistaminen oli helppoa;
suuressakin vikijoukossa erot-
tuu, jos pitid pddssiin DG:n tint-
tilitsdd. Lauantai-illalla pizzalle,
minki jilkeen puoleen yohon
saakka selattiin yhdessi erinomai-
sessa jirjestyksessd olleita doku-
mentteja. Itse jatkoin lueskelua
vield aamuyOn tunneille. Aami-
aisen jilkeen kentille, koneen
tarkastusta, jutustelua, koelento,
nimet papereihin, Andrea heitti
minut takaisin Milanoon ja lento
Suomeen. Piristivd vuorokauden
mittainen virkistysmatka Pohjois-
Italiaan, voin suositella kaikille.
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Tyon laatu ei vastaa to-
tuttua saksalaista - vaan
on selvasti parempaa

Paikka

Koneen kotipesi oli Torinon ken-
tistd se pienempi, n. 15 km sen
isomman kentin kynnykseltd
melkein suoraan ison kentin fi-
naalilinjalla. Purjelentimistd moi-
nen seikka ei juurikaan hiirinnyt;
kentilld istui afishenkil® tornis-
sa ja lentdjille oli sanottu, ettei
saa mennd kaupungin puolelle
vaan pitid pysyi vuorten puolella
kenttid, ellei hommaa selvitysti.
Sekiin ei kuulemma ole mikiin
ongelma; pitid kuulemma vain
ajaa selvityspyynnon jilkeen len-
nonjohdon kiskemi tunnistus-
kaarto. Nikyy kuulemma ihan
hyvin tutkassa ndin lihelti. On-
nistuisikohan Suomessa Helsinki-
Vantaan kanssa?

Kentti oli oikein viehittivi
pikkukenttd; sikiliinen Hyvin-
kid ehkd, mutta paljon siistimpi,
hoidetumpi ja keskemmiilld kau-
punkia. Ai niin, kentin vieresti
alkoivat lumihuippuiset Alpit.
Kentilli oli kuitenkin melkein
20C lamminti.

Ihmiset olivat sikildiseen ta-
paan hyvin ystivillisid ja puhe-
liaita, eikd yhteisen kielen puute
juuri haitannut. Andrea tosin pu-

Diisselin Italian-serkku Bertha.

hui loistavaa englantia. Minut
esiteltiin joka ikiselle vastaantuli-
jalle. Ympiristoolosuhteet olivat
siis aivan kohdallaan

Hallin pdddyssd luki isolla
“Volo a vela” (="lennd velaksi”
varmaankin?) ja kun kurkistin si-
sddn, ensimmiisenid vastassa oli
keltainen PIK-20B. On niitd niko-
jadan muillakin..

Omistaja

Koneen omistaja Andrea Balzi
osoittautui  todella mukavaksi
kaveriksi. Tyoskenteli Alstomilla
Pendolinojunien varaosamyynti-
johtajana ja oli kiynyt muutaman
kerran kauppamatkalla Suomessa-
kin. Andrealla oli itselliin tiimaa
vasta pari-kolmesataa tuntia ja ko-
neen hin oli ostanut samoihin ai-
koihin kun sai lupakirjan. Ottakaa
oppia muutkin aloittelijat! Ko-
neen myynti tuli ajankohtaiseksi,
kun rupesi tekemiin liikaa mieli
yksipaikkaista.

Kone

Kone on siis DG-505 ELAN Orion;
jatkopaloilla 20 metrinen kak-
sipaikkainen, ilman jatkopitkid
17,2 metrid kirkivililtddn. Pitkilld

T

MIKA VILJANMAA

siivilld rajoitetusti temppukelpoi-
nen (silmukat ja pystirit) ja ilman
jatkopitkid saa sitten lentdid nu-
rinkurinkin.

Koneyksild on 200 keikkaa ja
350 tuntia lennetty, eiki kunnol-
taan hiped uutta juuri mistdin
kohdasta. Kone on valmistettu
Elanin tehtailla Sloveniassa, jo-
ten tyon laatu ei vastaa totuttua
Saksalaista - vaan on selvisti pa-
rempaa. Oli ilo tarkastaa konetta,
jonka joka yksityiskohdassa nikyy
ammattiylpein viimeistelyn lei-
ma. Tarkastin konetta tuntitolkul-
la ja kirjasin poikkemat uuteen
koneeseen verrattuna; muutama
kevyt naarmu pohjassa ainokaisen
maastolaskun jiljiltid, kiveniskemi
nokkapyorin muotosuojassa ja
muuta yhtd vakavaa...

Konetta oli kisitelty hyvin huo-
lella, huolellisuudessa herrat Kil-
peliinen ja Ylipaavalniemi ovat
kohdanneet voittajansa.

Kone on siis hyvinnikoisti
suunnittelua ja huolellisesi tehty.
Alkujaan kone on ollut tehtaan
omassa kiytossi, minkd jilkeen
pédtynyt herra Balzin omistuk-
seen.

PIKin aikaisemmista kaksikois-
ta poiketen DG:ssi
menevd (siis  sisddnvedettivi)
laskuteline, vesipussit siivissi ja
pari vesitankkia pyrstossi. Mak-
simi  lentoonlihtomassaa  ko-
neeseen saa 750 kg, miki vesid
kiytettiessd kannattaa ehkd muis-
taa mainita hinaajalle...

on sisdin-

Putki ja muut vermeet

Putki on Cobran tekemi ja oli
kunnoltaa tiysin uutta vastaava.
Edellisen omistajan aikana put-
kessa ei esimerkiksi oltu ikini
kivelty kengit jalassa. Nyttemmin
putken pohjaan on jo ilmestynyt
kenginjilkii ja aisapyorikin nayt-
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Putki kiiltd4 kuin uusi - vield.

tdd menneen mutkalle, eli kovin
on kuluttavaa timi kerhokiytto.
Kaikki muut maakisittelyvirkit
olivat kunnoltaan linjassa koneen
ja putken kanssa.

Koelento
Kaikenlaisen tarkastuksen ja mul-
koilun jilkeen tilliydyin ensin
etu- sitten takaohjaamoon istus-
kelemaan. Hallintavipstaakit ovat
kummassakin osastossa mukavas-
ti kisilld ja tilaa on Kkiitettdvisti.
Molemmille penkeille mahtuu
ihan ihmisen kokoinen tyyppi
oleilemaan ja 46 numeron ken-
gitkin sopivat. Kone ei myoskiin
ole painoista kipei.

Takaohjaamossa polkimet ovat
kiintedt ja takaukon ulottumaa
sdddetdin penkin korkeutta sddti-
milld. Niyttdi olevan ihan toimiva
ratkaisu, silld itseini pienemmit
ihmiset niyttivit olevan yleensi
dimensioiltaa vih: seki per-
suksista ylos- ettd alaspiin. Niinpé
varreltaan vihidiset penkkid taka-
reunasta nostaessaan seki yltiavit
polkimiin ja sauvaan, ettid nikevit
nikevit koneen reunan yli kaunii-
ta maisemia.

Etuohjaamo tuntui istuma-
asennoltaan ihan samalta kuin
useimmat yksipaikkaiset.

MIKA VILJANMAA

Tilattiin sitten hi-
naaja paikalle, mind
istuin takajakkaralle
ja vakuutin Andre-
alle, etti ellen selviid
ihan itse lentoonlih-
dosti, koneen tiytyy
olla niin vaativa, ett-
emme voi edes har-
kita ostamista. Uskoi
ja lupasi pitdd nip-
pinsi irti kaikista ti-
kuista. Ensimmiisti
kertaa himmiistys oli
suuri siind vaiheessa
kuin Andrea painoi nokan alas ja
istui etupenkille; maassa kone on
todella nokka alhaalla ja nikyvyys
eteen erinomainen (samanlainen
kuin LS -koneessa silloin kun
nokka on painettu maahan). Len-
toonlihtotarkastus ja koysi kiinni
ja peukaloa ylos. Nokkapyoril-
ld on vain vihidn painoa ja kone
nouseekin vaakasuoraan asen-
toon heti kun koysi alkaa kiristyd
(helppoa). Maassa rullatessa ja
hinauksessa kone tuntuu hyvin
stabiililta ja helpolta ajella.

Toisen kerran himmistys oli
suuri heti ilmaan nousun jil-
keen; takapenkilti nikee ulos
kun kidintdd pditd ja kurkkaa
reunan yli. Than kuin yksipaik-
kaisessa ja ihan eri kuin missidin
muussa lentimissini kaksikossa.
Koulutuksen kannalta todella
miellyttivi ominaisuus. Takadiji
siis istuu huomattavan edessi,
itse asiassa niin edessi, ettd kom-
pensoi jokaisella kymmenelld
kilollaan kolme kiloa etuohjaa-
jan massaa. Koululennoilla kaksi
pddlld ei siis tarvita kevyenkdin
oppilaan kanssa lisipainoja, mut-
ta yksinlennolla ne tiytyy muistaa
(huom. kaikki opettajat ja alipai-
noiset henkil6t!!)

Irrotuksen jilkeen ajelin hiljaa

Helppo kehua, kun
en ole paremmal-

lakaan lentényt.

ja kovaa ja tein kaikkea mitd pit-
killd siivilli saa. Kone on erittdin
stabiili, mutta ohjaimet ovat te-
hokkaat ja tuntuma on hyvi. DG
ei tunnu tekevin oma-aloitteises-
ti mitdin dkkindisti, mutta pyy-
dettiessi heiluu vikkelistikin ja
tuntuuhan tuo liitivin vallan vim-
matusti. Acroon verrattuna DG on
huomattavan helppo lentii, enki
usko etti oppilailla tulee olemaan
mitddn vaikeuksia siirtyd jo kurs-
silla LS-kalustoon. Oikeastaan 505
pitkilld siivilld tuntuu ihan samal-
ta kuin LS8 18-metriseni..

Lentojarrut ovat tehokkaat ja
helppokiyttoiset eivitkd aiheuta
juuri minkiinlaista trimmimuu-
tosta. Laskutelineen pyori on iso-
kokoinen ja jousitus hyvi, joten
lasku nurmikolle tuntui hyvinkin
pehmeiltd. Siiveketeho rullauk-
sessa on hyvi, joten siipi on help-
po pitid ylhdilld. Levyjarru pitdi
tehokkaasti.

Konetta on kaikenkaikkiaan
helppo kehua, kun en ole parem-
mallakaan lentinyt.

Lennon jilkeen kone puret-
tiin, mulkoiltiin vield purettuna,
lykittiin putkeen, peitteet perdin
ja kansi kiinni, kehuttiin toisiam-
me, rynnittiin lentokentin pu-
biin, raapaistiin nimet paperiin,
kiteltiin je kehuttiin hieman li-
sdd, sitten Andrea heitti minut
Milanoon, misti isolla lentsikalla
takaisin Suomeen.

Kokonaisuutena oikein hauska
tapa viettii vuorokausi ulkomaas-
sa.

Titd kirjoittaessa paperisota
on jo melko hyvissi vauhdissa ja
kolme viikkoa ennen Wappua pe-
ruskurssilaiset alkavat antaa kyytid
kerhon uutukaiselle.

Mika Viljanmaa
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DG Italiasta Suomeen
Otaniemi-Torino-Otaniemi

Useamman vuoden ker-
bossa vireilld ollut banke

A 7 bab<ikb
purj
boanbii 1,

7, Tabi

saa ajaa nastarenkailla. Reissu oli

tarkoitus ajaa kesirenkain. Nasta-

renkaat otettiin mukaan varmuu-

den vuoksi, mikili joutuisimme
L

sai lop

ilmaa siipiensd alle, kun
Italiasta loytyi  kerbolle
sopiva véihdn kdytetty DG-
505.

Kone oli Torinossa, josta se piti
saada siirretyksi Suomeen. Lisik-
si kone oli Saksan rekisterissi,
joten sille piti saada jirjestettyd
Export-katsastus. Helpoimmaksi
ratkaisuksi osoittautui koneen
kiyttiminen paluumatkalla DG:
n tehtailla Bruchsalissa. Hakupo-
rukaksi muodostui pienen hake-
misen jilkeen iskuryhmi Manne
Juntunen & Tuomas Nummela ja
autoksi Tuomaksen isiltd lainaan
saatu Ford Mondeo. Auton ja pe-
rivaunun kokonaismassaksi muo-
dostuisi 3470kg, eli yhdistelmii
saisi vetid pelkilld B-ajokortilla.

Sitten matkaan

Alunperin olimme lihdossi reis-
suun jo 16.11. Tuo lihto tyssisi
bussilakkoon, joka pysdytti sata-
mat aiotuksi lihtopiiviksi. Lisaksi
oli aikatauluongelmia rahojen siir-
timisessd myyjille riittivin nope-
asti. Uusi yritys lihdolle oli sitten
perjantai 26.11, jolloin pidsim-
me liikkeelle. Finnlinesin kans-
sa saimme mainossopimuksella
merkittdvit alennukset laivamat-
koista Helsinki-Travemiinde-Hel-
sinki. Hieno homma, silli niiden
osuus koko hakureissun kuluista
oli merkittivid. Kirpedssid pakkas-
sddssd ajoimme satamaan ja lai-
vaan. Seuraavaksi olikin vuorossa
renkaanvaihto, koska Saksassa ei

lumikel 1.

Sunnuntai-aamuna 28.11 laiva
saapui Travemindeen ja edessi
oli 1300 kilometri autoilua Tori-
noon. Sunnuntai osoittautui mai-
nioksi piiviksi pitkdin matkaan.
Saksassa ei saa ajaa rekoilla moot-
toriteilld sunnuntaisin, joten tyh-
jid moottoriteitd pitkin ekat 1000
km taittui reiluun yhdeksiin
tuntiin, lyhyine pysihdyksineen.

Ostaja ja myyjd. Tuomas Nummela saa avaimet Andrea Balzilta

Sitten nidkyviin tulivatkin  Alpit
muutaman aaltopilven kera. Ensi-
nikymi lumihuippuisista Alpeista
jii mieleen eridini menomatkan
hienoista hetkisti. Pieni koukkaus
Itivallan puolelta ja sen jilkeen
Sveitsiin. Illan himirtyessi reitti
kulki pitkin tunneleita ja siltoja.
GPS niytti parhaimmillaan 1500m
korkeutta ja tuon jilkeen tulikin
liikennemerkki, joka varoitti 8%
alamiesti seuraavan 15km mat-
kalla. Sveitsistd pddstiin  sitten
Italian puolelle ja tutustuimme
hieman agressiivisempaan liiken-

MANNE JUNTUNEN
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nekiyttiytymisen. Lopulta pidi-
simme Torinoon, jossa pienten
harhailujen  jilkeen l6ysimme
my6s hotellimme. Uni maittoi
piivin ajomatkan jilkeen.

Torinossa

Maanantaina heti aamusta meil-
1i oli tapaaminen koneen myy-
jin kanssa. Andrea haki meidit
omalla autollaan lentokentille ja
katsoimme koneen lipi. Kone oli
juuri siind kunnossa kuin pitikin,
joten lopullinen varmistus kau-
pasta saatettiin tehdi. Soitto Suo-
meen ja rahojen siirto Italialaiselle
pankkitilille. Kaikki oli sujunut
oikein hyvin ja fiilis oli korkealla.
Myyji oli oikein mukava tyyppi, ja
sovimme tapaavamme tiistai-ilta-
na piivillisen merkeissi.

Sitten oli hetki aikaa leikkia tu-
ristia. Torinossa oli hyvin saman-
laiset sdit kuin Suomessa syksylld,
kylmii (+4C) ja vettd satoi. Tiis-
tai-aamuna kuulimme Italiassa
meneillidn olevasta yleislakosta,
mutta sen haittavaikutus osoit-
tautui vihiiseksi. Torinon nih-
tivyyksisti kivimme katsomassa
Torinon kiiriliinaa sekd paikallis-
ta automuseota. Torinon keskus-
ta oli isojen rakennustoiden alla
odottaen vuoden 2006 talviolym-
pialaisia. ~Tiistai-iltana  rahojen
siirtyminen Italiaan oli varmistu-
nut ja illastimme Andrean kanssa.
Lentijilld on aina hauskaa toisten-
sa seurassa, joten tarinoita riitti
lentidmisestd puolin ja toisin. And-
rea kertoi tilanneensa DGn tilalle
uuden purjekoneen, ASW-27:n.
Aika kului kuin siivilld ja sovimme
nikevimme seuraavana aamuna.

Mihis pojat mei-

Taas tien paille
Keskiviikko-aamuna ~ menimme
taas lentokentille. Perivaunu
laitettiin  liht6valmiiksi auton-
periin ja kaikki muut kauppaan
kuuluvat tavarat mukaan. Kivim-
me vield mutkan Torinon keskus-
tassa ennen lihtod ja sitten tien
piille. Cobran putki osoittautui
erinomaiseksi  vedettiviksi, se
tuli automme perissi kuin juna.
Vakionopeudensiitimen  avulla
matkavauhti pysyi tasaisena ja ve-
toauton parilitrainen turbodiesel
jaksoi hyvin vetid yhdistelmadi.
Italian ja Sveitsin rajalla yh-
distelmdmme kiinnitti huomiota
ja kisimerkein meidit ohjattiin
kuorma-autojen kaistalle. Kais-
tanvaihdon jilkeen ajoimme vain
rajan lipi, ei mitidn kysymyksid.

Valmiina lihto6n kohti Suomea

naatte tuon laittaa

Sveitsin maisemat oli hienot, vuo-
ria ihastellessa matka jatkui tun-
neleita ja siltoja pitkin. Alppien
etelipuolella siitila oli sumuinen
ja pilvid roikkui hyvinkin matalalla
vuorenrinteilli. Reittimme pisim-
min tunnelin(St. Gottard, 17km)
jilkeen Alppien pohjoispuolella
oli aivan kirkas ilma. Vuoristo siis
jakaa sditilaa. Sveitsin ja Saksan
rajasta ajoimme vain lipi, mut-
ta Saksan puolella vastaan tuli
ensimmiinen STAU eli ruuhka,
tietydn aiheuttama. Siind sitten
etenimme vililld kivelyvauhtia ja
vililli olimme pysihdyksissikin.
Olimme varanneet yoksi hotel-
lin Karlsruhesta. Putken kanssa
ajoimme hotellin eteen kadulle n.
klo 22. Samantien kuului kysymys
suomeksi: “Mihis pojat meinaatte

MANNE JUNTUNEN
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Toisen meistd oli
pakko kokeilla mita
napista tapahtuu...

Manne luomassa hyvii asiakassuhteita DG:n tehtaille

tuon laittaa?” No, putkelle 16ytyi
tilaa hotellin toisen rakennuksen
takapihalta. Itse majoitumme ho-
tellin ylikertaan, jossa oli kattoik-
kuna. Kattoikkunan vieressi oli
painike ‘hitduloskiynti’, joka ava-
si tuon kattoikkunan kaasujousilla
auki. Toisen meistd oli pakko ko-
keilla mitd napista tapahtuu... No,
saimme ikkunan lopulta takaisin
kiinnikin, vaikkei s sipuolelta
suljettavaksi oltu ajateltukaan.

DGn tehtaat ja Bruchsal
Seuraavana aamuna ajoimme n.
20km Bruchsaliin, DG:n tehtaille.

TUOMAS NUMMINEN

Oli ihan jinnid, noita DGn web-
bisivuja on toki tullut luettua ja
ihasteltua lentsikoita. Ja nyt niki-
simme itse tuon tehtaan!

Koneen otti vastaan tarkastaja
Frank Gotze. Alunperin ajatte-
limme seurata katsastusta muka-
na, mutta ymmirsimme miehen
haluavan tarkistaa koneen mie-
luummin rauhassa. Kysyimme
mahdollisuutta tutustua tehtaa-
seen ja niinpd saimme myyntipail-
likkd Volker Halben esittelijiksi.
Tehdas on uusi ja siisti rakennus,
avarissa halleissa oli eri tyovaiheis-
sa tekeilld mm. LS8:n siipid ja run-

koja. Esimerkiksi muoteista juuri
pois otettua konetta laminoitiin
vahvemmaksi, porattiin siipien
pédtappien reikid ym. Itse hieman
yllityin tyontekijoiden midrasti,
kuvittelin tehdasta pienemmik-
si. Tarkastuksen valmistumista
odotellessa kivimme syomissi
Bruchsalissa ja katseltiin hieman
saksalaista pikkukaupunkia. Sit-
ten takaisin tehtaalle. Koneen
tarkastuksessa ei ollut ongelmia.
Tehtaan myyntiassistentin kanssa
haasteltiin hetki mukavia ja hi-
nelti saimme mukaan kassillisen
DG-kridsii.

Matka jatkui pitkin autobah-
nia. Frankfurtin kohdalla niim-
me illan pimeydessid hetken ajan
kaupungin pilvenpiirtijid, jotka
ainakin minun silmidin naytti-
vit hienoilta. Moottoritiellikin
oli leveyttid neljin kaistan verran
yhteen suuntaan. iidyimme
Hannoveriin yOksi, josta oli endi
reilut 200 km matkaa Lyypekkiin
ja Travemundeen. Tilli etapilla
sattui reissumme ainut vahinko:
Kesken ajamisen havahduimme
epimddriisiin  kolahduksiin. Ti-
lanne selvisi heti - perivaunun
nokkapyori oli pidssyt valumaan
kiinnityksessdin alaspiin ja osui
tichen. Pysihdys moottoritien
sivaun ja kiinnityksen Kkiristys.
Vauriot jiivit vidntyneeseen nok-
kapyorin vanteeseen. Harmillista
kuitenkin.

Laivaan ja Suomeen

Perjantaina lihdimme sitten rau-
hassa Hannoverista kohti Lyypek-
kid. Sielld pysihdyttiin ja katseltiin
saksalaisen marketin hintatasoa.
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Onnistuneen reissun jilkeen voi kilistelld!

ja jotainhan tuolta tuli ostettua-
kin.

Travemiindessa laivaan p:
misessd olikin sitten sddtimisti.
Muiden henkiléautojen ajaessa
sisddn laivaan meidit jitettiin ul-
kopuolelle odottelemaan. Useam-
pi henkil6 kivi katsomassa laivan
ovelta yhdistelmdimme, huitoi
kisillidn ja selaili papereitaan.
Lopulta luoksemme tuli lastaus-
mestari, joka piti itsestddn selvini
ettd meille ei ole tilaa, rekat on
muutenkin jo ylibuukattu. Selos-
tus ei tuossa vaiheessa auttanut,
vaan meidit ohjattiin takaisin ter-
minaaliin Finnlinesin toimistolle.
Laivan liht66n oli vield useampi
tunti aikaa, joten selvitys jatkui.
Toimistolla lihinni leviteltiin ki-
sid ja todettiin ettd ei ole tilaa.

e-

TARJOILIJA

Ainoastaan matkustajaliikenteen
asiakaspalvelija  halusi saattaa
meidit laivaan, rahtipuolen he-
puille meidin kohtalo tuntui
olevan aivan sama. Lopulta tilan-
ne alkoi selviti - emme tarvitse
rekkapaikkaa, vaan mahdumme
henkil6autotunneliin  laivan  si-
vustalle. Meidit ohjattiin takaisin
laivalle, peruutimme yhdistelmin
laivaan sisille ja sitten peridvaunu
tyonnettiin kisin perille. Ja tilaa
oli vaikka kuinka, henkiléauto-
tunneliin olisi mahtunut ainakin
kolme vastaavaa yhdistelmii miti
meilli oli.

Laivaan pddstyimme olikin
sitten kuohuviinin paikka, reissu
alkoi olla voiton puolella. Vaikka
autobahneja ajaessa samaistikin
itsensid rekkakuskeihin, niin lai-

jotainhan tuolta
tuli ostettuakin.

Matkalla sanottua
- Ai, etk6 ole koskaan ennen
ajanut Saksassa autolla?

- Minkis kokoinen kaupunki
se Torino oikein onkaan?

- Kai se on jotain Seindjoen ko-
koluokkaa

Matkaoppaan selausta...

- Jaahas, nikyy olevan 1,2 mil-
joonaa asukasta.

Italiassa kiytettyjd sanoja...
- Pronto! Si Si! Perfekto!

Ja Saksassa...
- Alles klar

valla emme valinneet ‘Reserved
for drivers’ poytiid, sbimme mat-
kustajien pOydissi.
Sunnuntai-aamuna 5.12 olim-
me sitten Suomessa. Satamassa
tervehdimme tullimiehid, joille
totesimme ettei meilld ole tullat-
tavaa, purjekone on hankittu EU:
n sisiltd. Viimeinen legi Helsingin
keskustan lipi Otaniemeen ja reis-
su oli onnellisesti takana. Olo oli
varsin helpottunut, noin pitkil-
i matkalla olisi voinut hyvinkin
sattua ihan mitd vaan. Autoilua
kertyi kaikkiaan 2760km. Mis-
tddn lomareissusta ei voi puhua,
autoilua riitti sen verran. Mutta
mielenkiintoinen reissu kaiken-
kaikkiaan. Ja lentokone saatiin
chjini Suomeen. Voittajafiilis.
Manne Juntunen
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11.-17.7.2004

Turun lentokerbossa on

.
purj
Lok 7, 2

olennainen osa jo lupa-
kirjan saaneiden pilot-
tien motivointia ja ndiden

1 Liliiid,

kiinni kerbon toiminnassa
ja  purjelentobarrastuk-
sessa yleensd. Toiminnassa
on menty jopa askelta

bid cille 17,

P tarj
koulutusta myos muiden
kerhojen jésenille.

Koulutus on jirjestetty kesiisin
viikon mittaisen leirin muodossa
Oripédidn lentokeskuksessa, joka
sijaitsee noin 50 km Turusta koi-
liseen. Kentti on Turun lento-
kerhon  purjenlentotoiminnan
keskus, minki vuoksi sielld on jo
valmiina kaikki purjelentoleirin
jarjestimiseen tarvittava infra-
struktuuri ja palvelut. Viimeisim-
pidnd on muutamia vuosia sitten
talkoilla rakennettu uusi kerho-
rakennus. Purtsikat hoidetaan
Oripddssd ilmaan hinaamalla,
joka sopii hienosti Rdyskildssi
lentimidin tottuneelle. Muuta il-
mailutoimintaa kentilli harrasta-
vat ainakin varjoliitdjit ja Turun
lentokerhon sekd muutamat yksi-
tyisomistuksessa olevat moottori-
koneet.

Oripaa Camp 2004

Osallistuin  Turun Lentoker-
hon viime kesind jirjestimille
Oripidi Camp matkalentoleirille
Pik:n LS-8:1la eli FY:lli. Ajankoh-
ta oli melko vihisateinen heini-

kuun viikko 11.-17.7. Osallistujia
oli jirjestivin kerhon (muistaak-
seni 5 konetta) lisiksi Padasjoen
lentokerhosta (2 konetta), Salon
seudun ilmailukerhosta (2), Eik:
istd (1), Rdyskilisti (3) ja minid
Pik:sti (1).

Leirin ohjelma oli jirjestetty
niin, etti ensimmdisend paivini
tutustuttiin  kenttddn ja tehtiin
sarkalaskuharjoituksia. Itse ehdin
paikalle vasta toisena péivini.

Seuraavina kolmena piivini oli
sitten tarkoitus ryhtyi harjoittele-
maan matkalentoa helpohkoilla
tai vieli helpommilla tehtivilld.
Joka piivind oli siis valittavana
kaksi eritasoista tehtivid, joita
piti lentimin pidosin kimpassa.
Timi osuus ei kuitenkaan satei-
den takia toteutunut ajatellulla
tavalla.

»a myotait

Ensimmiisend  harjoituspiivini
kaikki ottivat hinauksen ja meiti
lihti huimalle (sdd huomioon ot-
taen) tehtiville ORIPAA-VAMPU-
LA-LOIMAA (72.5km) kokonaista
kaksi konetta. Molemmat, siis FY ja
Turun Lentokerhon Pik 20B ajau-
tuivat mukavasti tuulen mukana
Tuulikki Vampulan kentin piille,
jonne tiydellisen tymin ja sade-
kuurojen keskelld laskeuduimme
perikkiin huiman 20 kilometrin
lennon piitteeksi. Loppupiivi
kuluikin sitten kentin ja kaluston
esittelyssd, silli jouduimme hi-
lyyttimidin omistajan avaamaan
kentille kulun estineen portin.
FY kun oli tarkoitus evakuoida
kumipyorilld. Piki haettiin sitten

Canmp

Oripdin hinauskoneella.
Seuraavana pdivinid sade va-
pautti meidit kokonaan lento-
palveluksesta ja aikaa kulutettiin
pitimillid oppitunteja. Mini hais-
telin taukojen aikana kontaktilii-
maa ja kiinnittelin samalla FY:n
putken repsottavia suojamattoja.
Keskiviikkona sii oli jo hieman
parempi mahdollistaen hinaukset
jamuutaman hetken mittaiset rip-
sihdykset. Illansuussa keli parani
hieman ja lensimme noin tunnin
mittaiset paikallislennot kukin.

Paivarutiinia

Niini kolmena ensimmiiseni pii-
vind tiima oli siis keritty yhteensi
pari tuntia kolmella lennolla. Pii-
virutiinikin oli jo muodostunut
selkeiksi ollen suurinpiirtein seu-
raava:

Aamulla ajelin ensin puolisen
tuntia mutkateiti kentille, silld
en kiyttinyt turkulaisten tarjoa-
maa majoituspalvelua, vaan kivin
joka yo tapaamassa perhettini ap-
pivanhempien kesipaikalla. Ken-
talld olin noin kello 9 ja marssin
suoraan koneelle. Siilytin konetta
koko viikon putkessa, silli konee-
seen ei ole olemassa kunnollisia
systeemeji jolla sen koyttiisi yok-
si kiinni maapalloon. Muutoinkin
mielestini oli mukavampi laittaa
kone aamulla kokoon, kuin kui-
vatella sateesta ja kosteudesta
mirkid konetta ja suojapeitteiti.
LS 8:n kokoaminen on niin v:
vatonta puuhaa, ettd siihen riitti
joka aamu mukavasti apumiehid.
Omaa avustajakuntaa minulla ei
ollut kuin kahtena ensimmiise-
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nd pidivind ja muilla piloteilla ei
muistaakseni lainkaan. Yksi leirin
hienouksista olikin toinen tois-
temme auttaminen, joka mah-
dollisti mm. sen etti lihes kaikki
osallistujat my6s lensivit joka
piivi, eikd erillisti maassa pysyt-
televdd avustajajoukkoa tarvittu
kovinkaan paljon. Koneen koko-
aminen vei aamusta kuitenkin
sen verran aikaa, etten ryhtynyt
tankkaamaan vesii koneeseen
yhtenikidin piivind. Kello 10 pi-
dettiin briefing, jossa ihmeteltiin
sdan muuttumista edellisestd pii-
vistd ja arvailtiin tulevan piivin
kehittymistid. Apuna kiytettiin il-
mailulaitoksen nettisiipalvelua ja
ruotsalaisten termiikkiennusteita.

Briefin jilkeen takaisin koneel-
le, kone valmiiksi ja baanan pii-
hin. Puoli kahdentoista tienoissa

Journalistimme valmiina lennolle, taustalla Toni Koski Turun lentokerhosta

soimme liheisesti maatalosta
tuodun lounaan ja kummastelim-
me yleensi niihin aikoihin ilmes-
tyvid lentotehtivid. Iltapéivalld
sitten lentdd liihotettiin ja illalla
laitettiin koneet ja paikat yokun-
toon, purettiin loggerit, ilmoi-
tettiin lennot OLC palvelimelle
ja kdytiin saunassa. Lennot ovat
muuten vielikin kaikkien nih-
tivissi OLC sivuilla osoitteessa
www?2.onlinecontest.org/ valitse-
malla SEGELFLUG/SOARING, sit-
ten FI ja viimeksi Scoring 2004.

Kilpailua "verenmaku suussa”

Leirin viimeisind kolmena piivi-
ni jirjestettiin leikkimielinen nk
“verenmaku suussa” kilpailu. Kil-
pailun tuloslaskennassa kiytettiin
tasoituskertoimia, jolla mahdollis-
tettiin kirjavan kaluston saaminen

samalle viivalle. StrePla -ohjelman
mukaan “paras” kerroin (94) oli
mukana olleella Grob Astirilla ja
huonoin (114) lentimillini LS 8-

18:1la.
Ensimmdisen pdivin tehtivi
oli  ORIPAA-PIIKAJAVI-FORSSA-
ORIPAA (185km). Porukkasta oli
valittu kaksi puljanvetijii, joiden
tehtidvini oli vetdd koko porukka
hitaimman koneen vauhtia tehti-
vin lipi. Ei muita muistikuvia.
Toisena kilpailupdivini tehtd-
viksi annettiin ORIPAA-TUREN-
KI-KIIKALA-LAAJOKI-ORIPAA
(308km). Reitin erikoisuus oli,
ettd Kiikalasta Laajoelle lennet-
tdessd ohitettiin Oripdd ja ndin
ollen sidn pettiessd saatiin teh-
tivid lyhennettyi suunnilleen 50
km. No, sitd saa mitd pyytdd. Keli
vaikeutui jo etapilla Turengista
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Kiikalaan. Edessi oli yli 30 kilo-
metrin aukko. Lensin 18m siivil-
ld ja paitin liitdid suoraan aukon
lipi koittamaan onnea Kiikalan
kentin liheisyydessi. Muu jouk-
ko lihti kiertimidin aukkoa idin
kautta. Ratkaisuni toimi ja noin
1700m aloituskorkeudesta pii-
dyin Kiikalan kenti liheisyyteen
900m korkeudella paljon odot-
tamaani parempaan nostoon.
Samaisessa nostossa pidsin nou-
semaan sallitulle FL65:lle saak-
ka. Ohjasin my6s loppuporukan
samaan nostoon, jossa he saivat
etumatkani kiinni nopeasti. Nos-
tosta kivin poimimassa kentin
kididnnepisteen, tai ainakin luulin
tehneeni niin, vaan itse asiassa
teinkin piivin suurimman virhee-
ni. Olin nimittdin asettanut logge-
rissani kiinnepisteen HC-matkan
vaatimaksi sektoriksi ja hain kidin-
nepisteen melko kaukana kentin
takana tuossa sektorissa vilttien
kenttid, jonka piilld oli sadekuu-
ro. Piivin tehtivissi oli kuitenkin
midritty kidnnepisteiksi 500m si-
teeltdidn olevat sylinterit, jollaisen
sisdpuolella en tullut lainkaan vie-
railleeksi. Niin ollen suoritustani
ei juurikaan arvostettu kilpailussa.
Sid linnen ja Oripddn suunnalla
ei ndyttinyt juurikaan paremmal-
ta ja kiiruhdin matkaan, jotta var-
mistaisin ainakin pdisyn takaisin
kentille. Someron tienoilla 16ysin
viimeiset heikot nostot joissa roik-
kuen odottelin hieman muita. Ai-
kani odotettua ja korkeuden siiti
huolimatta lisddntymitti lihdin
40 km loppuliukuun, jonka ajelin
maltillisesti suoraan kentin suun-
taan unohtaen Laajoen koukkauk-
sen kokonaan. Jokin aikaa laskuni

kdvin poimimassa kentidn
kdannepisteen, tai ainakin
luulin tehneeni niin

jilkeen loputkin koneet alkoivat
putoilla kentille lukuunottamat-
ta yhtid Club Astiria ja Mistral C:
ti joiden liuku piittyi noin 7km
ennen kenttid peltoon.

Kolmannen ja viimeisen
kilpailupiivin sdd oli jilleen
epivarma, joka nikyi myos teh-
tivissi, joksi annettiin kaksi ker-
taa Sikylin Pyhdjirven kierto
ORIPAA-EURA-LAAJOKI-ORIPAA-
EURA-LAAJOKI-ORIPAA (211km).
Epivarmuuksista huolimatta pii-
visti annetulla alueelle kehkey-
tyi kohtuullinen ja lihes kaikki
koneet tekivi kaksi kierrosta. Ai-
nakin yksi kone teki kierrosten
vililli vililaskunkin Ori
jossa vaihdettiin pilottia ja jatket-
tiin lentdmisti.

Lauantai iltana jirjestettiin bi-
leet ja palkintojen jako, jotka jitin
perhesyisti ja seuraavan pdivin
lentoa ajatellen viliin. Olimme ni-
mittiin sopineet yrittivimme vie-
14 kerran joukolla HC-matkaa.

HC-matkalle
Sunnuntain sid niytti taas hie-
man paremmalta ja saatuamme
koneet valmiiksi ryhdyimme arpo-
maan pdivin tehtiviid demokrati-
an keinoilla, silld kilpailun johto
oli jo kaikonnut paikalta. Demo-
kratia ei osoittautunut kovinkaan
toimivaksi, silli ainoa kidinnepis-
te, josta pidisimme yksimielisyy-
teen oli Piikajirvi. Mind halusin
jatkaa sieltd Riyskilin taakse itdin
ja muut halusivat kiintyi takaisin
yskilissd ja ajaa Riyskilin ja
dn vilissi edestakaisin vaa-
ditut kilometrit tiyteen. Koska en
ollut aivan varma tuollaisen teh-
tivin kelvollisuudesta HC-tutkin-

toa varten, pysyin kannassani ja
ohjelmoin loggerunl vield viime
hetkelli ORIPAA- PIIKAJARV'I-

TERVAKOSKI-LIESJARVI-ORI-
PAA (304km) reitin.

Lihdimme reitille yhdessi nel-
jin muun pilotin kanssa ja len-
simme puljassa Piikajirvelle ja
sieltd Huittisiin saakka. Huittisten
jilkeen en kuitenkaan malttanut
enidd odotella hitaampia, varsin-
kaan kun reittimme erosivat 8 as-
tetta. Lento yksin tuntui vahteeksi
mukavalta ja sujui hienosti aina
Himeenlinnaan saakka. Himeen-
linnasta Tervakoskelle lentiessini
16ysin vain yhden toimivan noston
ja Tervakosken jilkeen vajottuani
1000m korkeudelle etsiessini tur-
haan seuraavaa nostoa olin jo mel-
ko varma, ettd joudun heittimiin
pyyhkeen kehiin. Toisin kuiten-
kin kivi ja kymmenisen kilomet-
rid kidnnepisteeltd linteen 16ysin
noston joka vei minut aina pilven
pohjiin asti. Pilvet olivat muo-
dostaneet yhteniisen lautan joka
ulottui Riyskilin ohi aina Fors-
saan asti. Ohitin Riyskilin koko
ajan putoavia pohjia seuraillen
ja kivin kddntimissi Liesjarvelld,
josta palasin hieman Riyskilin
suuntaan pilvilautan alle, sain
vieli nostosta kiinni ja jatkoin
Forssaan. Forssan kentin pidilli
péisin vieli nousemaan 1500m:
iin ja aloitin 50 km:n loppuliuun
Oripddhdn. Ajelin varovasti 90-
100 km/h, ajatusta HC-matkan
kuittaamisesta hellien ja saavuin
vienolla vastatuulella 300m kor-
keudella Oripdihin. Hieno lento,
vaikkei keskinopeudessa 65km/h
kehumista olekaan. Ohessa OLC
sivuilta otettu karttaplotti ja kor-
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keusprofiili lennostani.

Muista matkaan lihteneisti ai-
noastaan yksi pidsi kiddntimiin
suunnitelman mukaan Riyski-
lissd. Toiset juuttuivat Forssaan,
josta paisivit kuitenkin vihin jil-
keeni Oripaihin. Vertailun vuoksi

el etk l..-.m--.- -..n.n-

i T
Samin HC-lennon loggentaltlomtl loytyy karmkuvan ja korkeusprofiilin kanssa
OLC:n sivuilta osoitteesta www2.onlinecontest.org/

. f‘-'ﬂ-”e '% .h_hﬁ
o, . '

Hieno lento, vaikkei
keskinopeudessa
kehumista olekaan.

vield mainittakoon, ettd EIK:n LS
8-18 pilottina Tatu Danska len-
si samana piivind lihes 600km.
Myo6s timi lento on nihtivissid
OLC sivuilla.

Kaiken kaikkiaan leiri oli mu-
kava kokemus ja todellinen loikka

muuten hitaasti kidynnistyneelld
matkapurjelentourallani. Voin siis
todella suositella siti muille mat-
kalennoissa  alkuunpidsemisen
vaikeuteen tuskastuneille. Tulok-
sista voi mainita sen verran, ettd
Turun Lentokerholle tuli ainakin
kaksi HC-matkasuoritusta ja PIK:
lle lentimini KC-matka. Leikki-
mielisen kilpailun voitti Kiikalassa
ja Riyskildssi Mistral C:1ld lentivi
Jorma Seppinen.

PIK Matkalentoleiri?
Toisaalta kun Pik:iin on nyt saatu
suorituskykyinen matkalentokou-
lutukseen sopiva kaksipaikkainen
ja uuden koneen myo6td varmasti
myos uutta intoa, ehdotankin ettid
kiytimme tilaisuuden hyviksem-
me tdysimittaisesti ja jirjestimme
oman matkalentoleirin ensi ke-
sind Rdyskilissi. Koska kentilld
on valmiina oikeastaan jo kaikki
tarvittava ja kerholla sopivas-
ti koneita, riittid etti sovimme
keskenimme viikon jolloin leiri
jirjestetddn ja teemme tarvitt:
vat konevaraukset. Sopiva mai
pilotteja voisi olla vaikka 5-7 ja
lisdksi tarvittaisiin kaksi opetta-
jaa, jotka vosivat olla myos koke-
neempia matkalentijii. Koneiden
varaamisen (ei ehki edes vilttd-
mitontd) lisiksi ainoa tarvittava
erikoisjirjestely lienee yhteisen
briefingin jirjestiminen ja pidivit-
tiisen tehtivin miirittely.
Kiinnostuneet voisivat ilmoit-
tautua minulle. Katsotaan sitten
keviin mittaan miten idea konk-
retisoituu.

Sami Ruotsalainen
sami.ruotsalainen(it)suunto.com
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PIKkujoulut

PIKin PIKkujoulut vietettiin taas
perinteiseen tapaan itsepdisyys-
pdivin aattona. Paikkakin oli taas
perinteinen Rantsu. Ohjelmassa
sen sijaan poikettiin perinteis-
td; ei rienapoikia, ei kuusta, eiki
edes Joulupukkia nikynyt. Sen-
tddn perinteiset jouluherkut oli
saatu pOytadn. Niistd juhlavieraat
nauttivatkin tiysin siemauksin -
kuten myOs nestemmiisisti her-
kuista.

Pikkujoulujen alkajaisiksi yri-
tettiin saada kerholle johtokunta,
eli jatkettiin kesken jadnyttd vaa-
likokousta. Uusia ehdokkaita ei
ollut I6ydetty, olikohan niiti etsit-
tykdin. Kokous jdi taas tauolle.

Ankara tunnistuskilpailu kiynnissd, Tuomo ja Ari arpovat MATTI OHMAN

Ohjelmapuolelle oli ilman pe-
rinteiden taakkaa keksitty uutta
hauskaa: lentokoneiden tunnis-
tuskilpailu. Lehden Markku oli
kerinnyt 40 valokuvaa erilaisista
lentolaitteista ja monivalintaky-
symysten perusteella piti arvata,
miki vekotin kuvassa luurasi.
Kuvat eivit olleet mitdidn netistid
napattuja, vaan vaivalla ilmailu-
lehdisti ja -kirjoista etsittyjd. Jo-
ten kuvat eivit olleet ihan heti
jokaiselle tuttuja.

Voittajaksi kisassa selvisi JP, ei
ehki ollenkaan yllittien. Palkinto
oli sikili laadukas, etti siitid riitti
jokaiselle, parikin kierrosta.

Loppuillasta kuultiinkin sitten
mm. mieskuorolaulua.

Ari Katajamdiki
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PIK-tutkain

Jenkkilista Cessnaa dieseliksi
Edellisen johtokunnan pdito
hankkia Cessna C172R diesel6i-
tiviksi sai uudelta johtokunnalta
vahvistuksen. Koneelle hankitaan
vieli ulkopuolinen tarkastaja en-
nen kauppojen tekoa. Sitten kone
puretaan ja laivataan kontissa
Tanskaan dieseloitiviksi.

-

DG laskeutui Otaniemeen
Kansikuvassa kerhon uusi DG-505
on juuri laskeutunut Alvarin auki-
olle 13. joulukuuta. Joukko ker-
holaisia ehti paikalle ihailemaan
konetta tuoreeltaan. Seuraavan
kerran koneeseen taitaakin paasti
istumaan pursikurssilaiset opetta-
jan kanssa.

v

Kebne-leiri lihestyy

Kebnen aaltolentoleiri on varma
pidsidisen merkki. Tind vuonna
Kebne eli piisidinen on 19.3.-3.4.
Jokohan Lekledare on 16ytynyt ja
valmistelut saatu vauhtiin?

v

Suhinun vuosihuolto

Yhti varma keviin merkki kuin
Kebne on Suhinun vuosihuolto.
Tilld kertaa se taitaa tosin jaadi
enniityslyhyeksi, kun siti ei ole
aloitettu vield kuukausi ennen
Kebnei. Tuleekohan kiire?

-

Arktinen Hysteria

Jos ei jaksa lihted Paittasjirvelle
asti lentimiin jirven jailtd, voi
lihted Padasjoelle. Jirjestiji ke-
huu, ettid kidytossi on maailman
suurin lentokenttd: pituutta yli
100 kilometrid, leveyttd paikoin
alle 10 km. Tapahtuma on tarkoi-
tettu kaikille ilmailijoille. Paikalle
voi menni autolla tai vaikka moot-
torilentokoneella, my6s 100LL:
44 on saatavissa. Lisitietoja:
www.padasjoenlentokerho.fi/

v

Excuja Vantaalle

PIK on jirjestimissd pari excur-
siota Helsinki-Vantaan suunnal-
le: Suomen Ilmailumuseolle ja
Finnairin tekniikkaan, mahdolli-
sesti myos lennonjohtoon. Muse-
olle menniin jonakinviikonlopun
pdivind, Finnairille arki-iltana.
Piivimadrit eivit ole vield titd
kirjoittaessa varmistuneet, joten
seuraa ilmoittelua PIK-webissi ja
pik-jas -postilistalla. Vain nopeim-
mat mahtuvat mukaan.

v

PIKalenteri

22.2. klo 18:30 Saunailta lentosimuista OK 18
10.3. klo 18:30 Vuosikokous Smokki
19.3.-3.4. Kepne? Kepnelld
19.-28.3. Arktinen Hysteria Padasjoki
Excursiot:

kevailld Suomen Ilmailumuseo Vantaa
huhtikuussa Finnair tekniikka EFHK
1.-3.7. Lentondytos Lappeenranta
Purjelentokisat Rayskaldssa:

5.-12.6. vakio- ja 15m -luokan SM-kisat
28.6.-2.7. EM-kilpailut (harjoitusjakso)
3.-17.7.2005 EM-kilpailut

30.7.-6.8.2005 18m SM-kisat ja Jannen kisat
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Malmi-tutkain

Malmi-tutkaimessa kerro-
taan Malmin lentokentdin
purku-uban etenemisestd.

Malmin lentokenttii ei ole vie-
14 menetetty!
Huolimatta siitd, etti Helsingin
kaupungin pditosti on mediassa
virheellisesti pidetty lopullisena
niittind Malmin lentotoiminnalle,
ei siti ole vield alkuunkaan lopul-
lisesti paitetty.

Yleiskaavasta Malmin lentoken-
tin alueesta tehtyi valitusta ei ole
vield kisitelty.

Korvaavista jirjestelyisti ei ole
edelleenkiin olemassa mitdin
suunnitelmia.

Valtion ja Helsingin viliset neu-
vottelut Malmin kentisti eivit ole
vield edes alkaneet.

Mielenosoituksia Malmin puo-
lesta

Helsingin kaupungin kiinteisto-
lautakunnan esitys vuokrasopi-
muksen purkamiseksi sai satoja
lentokentin puolustajia kokoon-
tumaan neljiin mielenosoituk-
seen joulu-tammikuun aikana.
Yhden yksityishenkilon aloitteesta
syntyneet mielenosoitukset Hel-

singin kaupungintalon edustalla
saivat hyvin median huomion,
vaikka paikalla ei ollut enimmil-
lddnkdin kuin paristataa lento-
kentin puolustajaa. PIKiliisid oli
kuitenkin paikalla joka kerta ni-
kyvi ja kuuluva joukko teekkarila-
keissaan ja ilman, kiitos teille.

Helsingin kaupunki paitti pyy-
tai valtiota neuvotelemaan
Mielenosoituksista huolimatta
Helsingin kaupunginhallitus pait-
ti 17.1. viimeisessd kokouksessaan
ennen uuden kaupunginhallituk-
sen valintaa esittid valtiolle neu-
vottelujen aloittamista Malmin
vuokrasopimuksen purkamiseksi.
Helsingin mielesti ehdot sopi-
muksen purkamiselle tiyttyvit tai
ovat sovittavissa.

Liikenne- ja viestintiministerié
vaatii selvityksii ennen neuvot-
telujen aloittamista

LVM esitti heti 18.1., etti ennen
neuvottelujen aloittamista on teh-
tivi selvitykset kentin purkami-
sen vaikutuksista. Ilmailulaitos ja
Rajavartiolaitos laativat omat sel-
vityksensi, mutta myos Helsingin
kaupungin odotetaan selvittivin

Malmilla toimivilta yrityksiltd ken-
tin tuhoamisesta niille seuraavat
vaikutukset ja kustannukset.

Nyt on toiminnan aika!

Nyt kannattaa tehdi oma osansa
Malmin puolustamiseksi, kun vie-
14 on jotain tehtivissi:

Lihetd sihkopostia Helsinkildi-
selle kaupunginvaltuutetulle. Ker-
ro miksi sinun mielestisi Malmin
lentokentti pitiisi siilyttdd. (eten-
kin helsinkiliiset)

Lihetd sihkopostia kansan-
edustajalle, pyydi vilittimdin
viesti ministerille.

Kerro ystdvillesi ja tuttavillesi
perusteluita, miksi Malmin kentti
on koko Suomelle tarpeellinen.

Liity Malmin lentokentin ys-
tiviin. Lihetd jisenanomukse-
si (nimi, postiosoite, kotikunta,
puhelinnumero) osoitteeseen
info@pelastamalmi.org. Ja ovat-
han kaikki jo allekirjoittaneet ad-
ressin?

Seuraa tilannetta

Lisitietoja l16ytyy mm. Malmin len-
tokentin ystivit ry:n sivuilta www.
pelastamalmi.org ja osoitteesta
http://malmi.casaguarra.com.

30

Lentolehtinen 1/2005

Viralliset PIK-henkilot 2005

Johtokunta
Puheenjohtaja
Sihteeri
Rahastonhoitaja
Jisen (VPJ, tiedotus)
Jisen (Huolto)
Jisen (Koulutus)
Jasen (Rakennus)

Viranomaiset
Piidtoimittaja
NT-yllipitdja
WWW-yllipito

Rahaviraston laskuttaja
Huoltotoiminnan kansliapaillikké
Hinausvastaava

Varjopakkaaja
Purjelentovarusteiden hoitaja
Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CAO Cessna 152
-nuorempi koneenhoitaja
TOW PIK-23 Suhinu

-nuorempi koneenhoitaja
521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja
650 FK Club Astir
-nuorempi koneenhoitaja
733 FQ Twin Astir
-nuorempi koneenhoitaja
787 FM LS-4a

- nuorempi koneenhoitaja
883 FY LS-8

-nuorempi koneenhoitaja
952 DG-505

-nuorempi koneenhoitaja

Tilintarkastajat

Nimi

Ari Katajamiki
Sirkku Huisko
Hanna Immonen
Tero Knuth

Ari Siltavuori
Lassi Huuskonen
Mika Andersson

Tero Knuth

Olli Jaarinen
Manne Juntunen
Ere Vakkilainen
Tuomo Jokisalo
Jari Lyytinen
Manne Juntunen
Tuomas Nummela
Timo Hatamo

Anselmi Pyy
Tuomas Tuisku
Tuukka Takala
Mikko Kallas
Kari Lumppio

Enna Peltoniemi
Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas
Jukka Juslin

Taneli Riihonen
Jere Knuuttila
Ville Niskanen
Tuomas Nummela
Jarno Kokkonen
Sami Ruotsalainen

Jari Holopainen
Mika Viljanmaa
Kirsi Hakkila
Juha Purje

Heikki Ronki

Puh.

050-590 6870
050-5889515
0400-650114
0400-138 348
050-63 880
050-354 6261
09-863 6646

0400-138 348
040-5065 554
050-412 2472
041-518 9900
050-343 3816
0400-515 236
050-412 2472
050-538 6914
040-510 8013

040-515 4354
040-5649 618
041-545 8877
050-545 6756
(09) 451 2838(t)
(09) 548 1096 (k)
050-359 9441
03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899
040-5209 879
050-3481881
050- 585 3949
040-7039 799
050-538 6914
050-410 1713
050-528 8648

050-329 8743
040-533 5063
050-5251180
010 521 6251 (1)

050-526 8709
09-803 7676 (k)

Sahkoposti
ari.katajamaki(dt)iki.fi
shuisko(it)cc.hut.fi
hmiit)iki.fi
tero.knuth(@t)hut fi
ari.siltavuori(at)hut.fi
Ihuuskon(it)cc.hut.fi
maanders(it)cc.hut.fi

tero.knuth(@t)hut.fi
olli.jaarinen(dt)hut.fi
manne.juntunen(it)hut.fi
ere(it)hut.fi

tjokisal (dt)cc.hut.fi
jlyytine (dt)cc.hut.fi
manne.juntunen(it)hut.fi
tnummela(dt)cc.hut fi
hatamoto(it)cc.hut.fi

jpyy(at)cc.hut.fi
ttuisku (dt)cc.hut.fi
ttakala(dt)c.hut. fi
mkallas (it)cc.hut.fi
kari.lumppio (dt)tkk.fi

epeltoni(dt)cc.hut.fi
Mika.Mustakangas (it)
fy-composites.com
mijhaikar(it)saunalahti.fi
Jukka Juslin(at)hut.fi
taneli.riihonen(it)hut.fi
jere(atyiki.fi
ville.niskanen (it)hut.fi
tnummela(it)cc.hut.fi
jskokkon(it)cc.hut.fi
sami.ruotsalainen (it)
suunto.com
jpholop2(dt)cc.hut.fi
mika.viljanmaa(it)ymetso.com
cirsi(dt)cc.hut.fi

juha.purje(dt)inspecta.fi
09-759 1331 (k)
heikki.ronka(it)hut.fi
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