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Padkirjoitus

Kalustoa ei saa syoda

Keskustelu konehankinnoista on taas pienen tauon
jilkeen piissyt lentoon. Johtokuntahan on varmaan-
kin viime talven konemyyntien jilkeen koko ajan
miettinyt mitd hankintoja voitaisiin tehdi kaluston
kehittimiseksi. Ndistd suunnitelmista ei vain ole hiis-
kuttu mitdin julkisesti. Tai ehkd mitidin ei olekaan
mietitty. Onhan paljon mukavampi olla iso kasa ra-
haa tililld. Eipahin kukaan piise syyttimiin rahojen
tuhlaamisesta.

Tai itse asiassa piisee. Kerhon lentohinnat ovat
jo vuosia olleet liian alhaisella tasolla edes kaikkien
toiminnasta aiheutuvien kulujen kattamiseksi. Puhu-
mattakaan kaluston uusimiseksi vaadittavien varojen
kerdimisesti. Siis koko ajan on syoty olemassa ole-
vasta varallisuudesta ja kalustosta.

Messujen loppuminen ja sen jilkeinen varainhan-
kinnan lama eivit voi olla nikymitti kerhon talou-
dessa. Korotuspaineet lentomaksuihin ovat kovat.
Mutta ymmirrettivisti - opiskelijaystivillinen kerho
kun halutaan olla - kovin ikkindisti korotusta ei ole
tehty. Hinnat ovat kylli nousseet joka vuosi, mutta
todellisia kuluja vastaavaan tasoon on vield matkaa.
On tietysti hyvi periaate yrittdd pitdd hinnat opiske-
lijaystavilliselld tasolla. Mutta kun ei ole olemassa
opiskelijoille edullisempaa bensaa, alennettuja hal-
limaksuja tai kausikortteja eikd opiskelijahintaisia
lentokoneita. Kerhon talouden on toimittava ihan sa-
moilla pelisdinnoéilld kuin kaikkien muidenkin. Vield
muutama vuosi liian alhaisia hintoja ja olematonta
varainhankintaa niin saamme tottua pysyvisti kalus-
ton vihentymiseen ja vanhenemiseen. Timi nyt vaan
on valitettava tosiasia.

Yhti valitettava realiteetti taitaa olla se, ettei va-
rainhankinnasta enii tule merkittivid apua talou-
den paikkaamiseksi. Kannattavia tyOkohteita ei
helposti 16ydy eikd niihin vihiisinkdin hommiin
meinaa I6ytyi tekijoiti. Onko talkootyon tekeminen
jo lopullisesti kuollut. Sadoissa yhdistyksissi kuiten-
kin edelleen tehdiin t6iti - vapaaehtoisesti ja ilman
korvausta Pikissd valitetaan, ettei toistd saatava kor-
. Voisi toivoa, etti myos PIKildisistd 10ytyisi

tahtoa yhteisen hyvin kartuttamiseksi, vaikka siitd ei
saakaan yhtd hyvii palkkaa kuin oikeista toista.

Ratkaisua edullisempaan lentimiseen haetaan
kaiken moottorilentimisen pelastukseksi koetusta ja
hoetusta diesel-tekniikasta. Moottorin vaihtaminen
kai muuttaa kaiken halvemmaksi. Tokihan polttoai-
nekulut laskisivat lihes neljisosaan, mutta kun eivit
ne polttoainekulut ole kaikki kdlkessa Laskelmat
ndyttivit, ettd lentohinnoissa
kyhintoihin verrattuna parikymppi
niin, mutta kyseinen kone olisi nihkeisti nelipaikkai-
nen, kiytinnossid 3-paikkainen - ainakin matkalen-
nolla. Ja ilmeisesti nykydieseleiden suorituskyvyllid
vain pitkilti radoilta kohtuulimpimissi kelissi.

Kokonaan toinen kysymys on sitten dieselteknii-
kan kypsyys. Ainakin ensimmiisistid diesel-asennuk-
sista kantautuneet tiedot antavat sellaisen kuvan,
ettd ehki sittenkin olisi vieli parempi odottaa. On
suuri riski, ettd kone seisoo erilaisten vikojen, vaih-
teiston miiriaikaistarkastusten yms. tiedossa olevi-
en tai vield tuntemattomien ongelmien takia pitkin
parasta lentokautta. Paljonko sitten tulee lentotun-
nin todelliseksi hinnaksi, kun kiintedt kulut juokse-
vat kuitenkin koko ajan.

Purjelentokoneiden puolella johtokunnan souta-
minen ja huopaaminen on saanut joitakin aktiiveja
jo hermoromahduksen partaalle - ainakin melkein.
Jo tehtyji ostopiitoksid on pyorretty seuraavassa ko-
kouksessa. Puuhista paistaa lipi pieni epivarmuus
oikeasta suunnasta ja kerholaisten mielipiteistd. Toi-
vottavasti jasenkyselysti on apua nykyisen ja tulevan
johtokunnan tehdessi tirkeitd ratkaisuja.

Tulevasta johtokunnasta puheenollen, nyt on aika
ilmoittautua - vaalikokous lihestyy. Kerhon tirkeim-
mit tyotunnit tehdiin johtokunnassa (vai oliko se
konehuolloissa vai varainhankinnassa). Hommassa
ei ehki piise helpolla eiki ole aina kaikkien suosi-
ossa, mutta ilman hyvii johtokuntaa kerhon kaikki
toiminta vaarantuu. Jonkun on aina uhrauduttava
yhteisen hyvin takia.

Jasenkyselysti enemmin sivulla 23.
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Johtokunnan ehdotus
Moottorikonehuoltojen
kehittaminen

Keviilli sattui kerhon mitta-
kaavassa erittdin suuri vahinko
huoltotoiminnassa. Timin vuok-
si johtokuntaa velvoitettiin miet-
timdin huoltojen mielekkyytti
ja vaihtoehtoja, joilla vastaavista
vahingoista péistiisiin jatkossa
eroon seki etsimiin keinoja, joil-
la voitaisiin olla varmoja lentotur-
vallisuuden siilymisestd kerhossa
yhi korkealla tasolla.

Nykyiin koneiden huoltajat
on jaettuun kahteen ryhmiin:
vanhempiin ja nuorempiin ko-
neenhoitajiin. Tarkoituksena
on ollut, etti vanhempien ko-
neenhoitajien tietotaito  siirtyy
nuoremmille  koneenhoitajille.
Kuitenkin kokeneitten huoltajien
puutteen vuoksi on vanhemman
koneenhoitajan pestiin virvitty
turhan kokemattomia ihmisii.
Koneenhoitajilla voi olla kovakin
innostus virkansa hoitamiseen,
mutta innostus harvoin riittidi ko-
kemuksen korvaajaksi.

Huoltajien vastuiden selventi-
miseksi huoltajat voitaisiin tule-
vaisuudessa jakaa ryhmiin, joilla
on omat oikeutensa. Huoltoja
valvovat kokeneemmat huolto-
henkil6t, jotka varmistavat, etti
huolto on suoritettu kunnolla ja
joilta voi kysyi tarpeen vaatiessa
neuvoa. Seuraavassa on esitelty
yksi tapa jakaa huoltajat luokkiin
seki kultakin luokalta vaadittava
koulutus/kokemus.

Huoltohenkilosto:

* Kerholaiset

- Kerholaisille annetaan ty6koh-
teita osaamisensa mukaan.

- Kerholainen ei saa aloittaa tyos-
kentelyd ilman neuvontaa ja val-
vontaa.

* Koneenhoitajat ja muut huol-
losta vastaavat (kansilehden alle-
kirjoittaja)

- Ilman huoltokoulutusta tai tyo-
kohteeseen vaadittua luokitusta
oleva henkil6 ei saa tehdi huoltoa
ilman vaaditut oikeudet omaavan
henkilon valvontaa/opastusta. Eli
huollosta vastaavan on oltava pai-
kalla aina huoltoa tehtiessi

* Valvoja(/mestari/tarkastaja)

- Tekee/valvoo/tarkastaa lento-
turvallisuuden kannalta kriittiset
kohteet.

- Erikoiskohteet, vikojen/ongel-
mien ennakkotarkastukset/kor-
jaukset ja tarvittavien varaosien
yksilointi.

- Ennen valvojan tarkastusta ei
koneen moottoripeittoa / tarkas-
tusluukkuja yms. saa sulkea tai
suorittaa huollon jilkeisti koe-
kiyttod. Eli valvoja antaa luvan
koekiyttoon oman tarkastuksen-
sa jilkeen.

- Valvoja voi toimia myGs vastaava-
na huoltajana.

- Vastaava huoltaja ja valvoja ni-
metiin ennen huollon alkua.

Huoltohenkil6ston koulutus:

* Kerholaiset

- Pakollinen "Miti saa tehdi”-kou-
lutus

* Koneenhoitajat

- Vaatimuksena  PPL-lupakir-
ja ja 150 tybtuntia moottori-
koneiden huoltotoiminnassa
PIKissi (varusmiecheni lentoko-
nemekaanikkoina toimineet ja
muut ammattiosaamista saaneet
kisitellddn tapauskohtaisesti).

* Valvojat

- Erikseen nimetyt "Gurut”.

Koulutus

- Teoria: Luokkakoulutus/kokeet.
PPL-kurssimateriaali, MM, AC 43,
mairiykset ja muu kirjallisuus.

- Kdytint6: Komponentit/jirjestel-
mit/kokonaisuudet, huolto/viat/
ongelmat/korjaukset, ryhmiope-
tus/huoltojen yhteydessi/opetus-
komponentit.
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Koelennot

Jotta huoltokauden aikana voi-
daan seurata koneiden lento-
kelpoisuutta, tulee huolletuilla
koneilla suorittaa koelentoja huol-
tojakson aikana. Niitd koelentoja
voi suorittaa huollosta vastaava
henkilé ja huollon valvoja (ko-
neenhoitaja + guru). Koelennot
lennetiin seuraavien puitteiden
mukaan.

Jatkuvan
koelennot:

lentokelpoisuuden

* Vuosittain max 5% kokonaislen-
totuntimadrasta.

* Lennettivi huoltojakson aikana
(eli noin 50h aikana), poislukien
TOW:n VT (VT jakso)

* Kone ja koelennot ovat henki-
lokohtaisia ja koelennoilla suo-
ritettavaa lentotoimintaa ei ole
rajoitettu.

* Huollosta vastaava ja valvoja
—esim. CAO 50h: ¥zh + Y2h, 100h:
1h+1h, 200h: 1¥2h+1Y:h

— esim. TOW 50h Yzh+Yzh, 100h:
1h+1h

— esim. PKT 50h "2h+"zh, 100h:
1Y2h+1%:h

— esim. TOW:n VT 3% huoltojak-
son lentotuntimiiristi

* Huoltopiillikkoé voi médriti li-
sikoelentoja, kuitenkin niin ettei
vuotuinen 5% ylity

* Ei korvaa huoltokoelentoa.

Oikeat kayttotavat

Koska huollosta aiheutuvaa lai-
minlyontid ei vilttimittd huomaa
huollon vaan vasta kiyton aikana,
on syyti panostaa myOs oikeaan
toimintatapaan konetta kiytettd-
essi.

* Yhdenmukaiset Check-listat kai-
kille koneille.

* Listojen kiytto osaksi PPL-kurs-
sia ja tyyppikoulutusta.

Siitd se ajatus lahti...

Kustannukset ja vaihtoehdot
Miti koko lysti sitten tulee mak-
samaan, ja onko vaihtoehtoja:

* Huoltokoulutus:

- Ei kustannuksellisesti merkittivi
kerholle

¢ Operatiivinen huolto, Jatkuvan
lentokelpoisuuden koelennot

- 5% korotuspaine moottorikonei-
den lentotuntihintaan

* Vaihtoehto: Kaupallinen huolto
- arviolta 15e/h korotus moot-
torikoneiden  lentotuntihintaan
(15...20%).

Ari Siltavuori,
Antti Leino
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Lentoralli 2004

Lentoralli alkaa jo olla

Jjokakesdiinen perinne.

Talla kertaa oli tavoit-

teeksi otettu kunnianhimoi-

sesti Vilimeren ranta ja
: b

libeaibk

saatiin mabtumaan 7 mat-
kalaista.

o useampana kesini on eri
J yhteyksissi  tullut  puheeksi
matkalento, joka suuntautuisi li-
himpii Euroopan kolkkia kauem-
maksi. Muutaman kerran on joku
yrittinyt saada porukkaa koottu-
akin, mutta aina homma on kui-
tenkin kaatunut kiinnostuneiden
vihiiseen mdiiriin. Piditin, ettd
tilli kertaa porukan kasaaminen
ainakin alkaisi riittdvin aikaisin.
Niinpi jo maaliskuun puolella
laitoin johtokunnalle anomuk-
sen PKT:n saamiseksi Lentorallin
kdyttoon pariksi viikoksi keskelld

parasta lentosesonkia. Ja saman-
tien pik-jassiin ja Lentolehtiseen
mainosta matkasta koodinimelld
"Tavoitteena Vilimeri”.
Markkinointi tuottikin tulosta.
Kymmenien sihkopostien jilkeen
kasassa oli pari koneellista po-
rukkaa. Kerhon matkailukoneka-
luston harventumisen takia tiytyi
turvautua erikoisjarjestelyihin,
jotta mahdollisimman moni péisi-
si pitkille retkelle mukaan. Alus-
ta alkaen suunniteltiin, ettd yksi
porukka lentii koneen kauaksi ja
toinen porukka takaisin. Vaihto-
paikaksi valikoitui monien vaihto-
ehtojen joukosta Nizza - sopivan
kaukana yhden viikon lentimisen
kohteeksi, hyvien lentoyhteyksien
piissi - ja Vilimeren rannalla.
Keviin ja kesin edetessi po-
rukka normaaliin tapaan harven-
tui. Kuukautta ennen lihtod niytti
uhkaavasti siltd, ettei kahdeksan
hengen joukkoa saataisi PIKil
sisti kasaan. Niinpd pédtettiin
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Miika ja Janne valmiina Lentoralli-seikkailuun, Ari piilottelee kameran takana

lihettdid matkasta mainos myos
Malmin Ilmailukerhon jisenille.
Sielti mukaan saatiinkin muutama
kiinnostunut. Porukan kokoonpa-
no vaihteli viimeiseen asti. Vield
ensimmiisen viikon kolmikon
lihtiessi oli tieto, ettd paluuporu-
kassakin olisi vain kolme pilottia.
Saivat sitten kuitenkin viimehet-
killi houkuteltua neljinnen lenti-
jan mukaan.

18.7. - Lahtovalmisteluja
Malmilla oli sunnuntaina oikea
kansainvaellus. Zeppelinin pikku-
serkku oli houkutellut massoittain
viked paikalle. Sisidnajotie oli
tiynnd kivelevid, pyoriilevdd ja
autoilevaa vikeid, kaikki mahdol-
liset ja mahdottomat parkkipaikat
ndyttivit olevan autoja tdynni.
Mutta hyvin paikallistuntemuk-
sen avulla Ioysimme kiertotien
ykkohallin seinustalle, jossa oli
vield hyvin tilaa. Valtteri Murto oli
Kilo-Tangolla palaamassa Baltiasta
kuuden maissa. Vartin yli kuusi
tuttu Piperi rullasikin tulliruutuun
— joka siis nykyisten EU-rajojen
mukaan on enid pelkkd passin-
tarkastuksen lihtoruutu. Otimme
koneen heti haltuun aikeena rul-
lata saman tien hallille pyorisuojia
kiinnittimain. Passipoliisit halusi-
vat kuitenkin jostain syysti vield
tutkia konetta. Ilmeisesti epdilivit
poikien tuoneen tullessaan laitto-
mia siirtolaisia tavaratilassa. Mi-
tddn ei kuitenkaan 16ytynyt, joten
saimme viedi koneen sisitiloihin.
Ikivanhan PIKiliisen perinteen
mukaan ennen PIKildisten lento-
retked tiytyy jonkun asian valmis-
tua aivan viimetipassa. Tilld kertaa
viimetippaan oli jadnyt KiloTangon

pyorisuojien remontin valmistu-
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minen. Jokisalon Tuomo teki ison
urakan pyorisuojien kanssa, ja
iloksemme sai ne valmiiksi juuri
sopivasti ennen lihté4d. Sunnun-
tai-iltana Tuomo kiikutti suojat
suoraan  kevytrakennetekniikan
labran uunista Malmille. Matkaan
lihtevien innokkaasta hidirimi-
sesti huolimatta suojat saatiin
paikoilleen - matkanopeus parani
ainakin pari prosenttia. Kiitokset
Tuomolle!

Koneen alipainepumpun jakso
oli mennyt umpeen, joten IFR-
kelpoisuus olisi vaatinut pumpun
vaihtamista. Menomatkalla ei mit-
taripilotteja ollut, mutta paluu-
matkan I-pilotti Mikko haaveili
lentivinsi osan matkaa mittarissa.
Vaihtopumppukin 16ytyi, mutta
ratkaisevalla hetkelld sunnuntai-
illan himirtyessi koneen ympi-
rilli oli vain porukkaa, joka ei
ole koskaan pumppua vaihtanut.
Pienen pihkiilyn ja ihmettelyn
jalkeen todettiin, etti pumpun ir-
rottaminen olisi vaatinut ainakin
toisen magneeton irrottamista.
Siind vaiheessa nostettiin kidet
pystyyn.

Paria minuuttia vaille 23 tajut-
tiin, ettd hallipdivystiji taitaa koh-
ta lihtei kotiin. Kone oli tarkoitus
vield tankata ennen aamua, joten
juoksujalkaa hallipdivystdjin pa-
keille. Ystivillisesti hin kaivoikin
vield kerran avaimet kaapista (jo-
hon oli ne juuri muutama sekun-
ti aikaisemmin laittanut), ja lihti
avaamaan ovea. Vihin taisi men-
ni ylitoiksi. Kone saatiin ulos,
tankit tiyteen ja tornin juurel-
le parkkiin odottamaan aikaista
ldhtod. Nyt vaan nopeasti kotiin
- omat matkatavarat oli nimittdin
vield pakkaamatta.

19.7. Malmi — Maarianhamina
Aikaisin maanantaiaamuna kur-
vattiin - Miikan Audilla Malmin
parkkipaikalle. Aurinko paisteli
lihes pilvettomailti taivaalta, mut-
ta sddtiedot kertoivat linnesta li-
hestyvistd rintamasta, matalasta
pilvesti ja sateesta. Ehki aikaisin
lihtemailld paistiisiin jopa Ruot-
sin puolelle asti, todennikoisesti
jaatdisiin kuitenkin vilille. Toi-
vottavasti ei kuitenkaan Turkuun.
Plaani tehtiin toivorikkaasti Norr-
kopingin Kungsingeniin saakka.
Vaikka Malmilla oltiin jo ai-
kaisin  aamulla, perinteiseen
Lentoralli-tyyliin saatiin liht6val-
misteluissa kulumaan monta tun-
tia. Kello 10:36 pyorit irtosivat
radalta 18 ja Lensun Jannen ohjaa-
mana lihdettiin suunnistamaan
kohti etelii - tai siis tissd tapauk-
sessa linteen kohti Ruotsia. Mal-
milla aurinko vield paistoi, mutta
Nokan kohdalla se oli jo pilvessi.
Matkan edetessi kohti linttd pil-

Janne sorvaa laskua Maarianhaminaan.

Malmi -

vikatto tuli koko ajan pikkuhiljaa
alemmas. Saaristomeren pdilld
piti jo pudotella alas matkalen-
tokorkeudesta pilvien tullessa
eteen. Vaakanikyvyys oli ihan
hyvd, mutta vililli pilvet olivat
turhan matalalla ajatellen pidem-
pid merenylitysti Ahvenanmaalta
Ruotsin puolelle. Maarianhami-
nan siditiedot viittivit pilvikor-
keudeksi jotain ihan muuta kuin
mitd meidin Lihiympiristossi oli.
Olikohan kentin kohdalla joku
aukko, kun kaikkialla niytti ole-
van tasaisen harmaa pilvikatto.
Piitettiin siis mennd Maarianha-
minaan laskuun ja katsella miten
sdd kehittyy. Kone parkkiin ja tor-
niin kyselemiin tuoreita siitieto-
ja. Ne olivat varsin lohduttomia;
sadealue lihestyy linnestd, niky-
vyys huononee. Kentin kohdalla
oli kuin olikin ollut aukko pil-
vessd juuri sddhavainnon teko-
hetkelld. Siksi kentin metar oli
jotain aivan muuta kuin vallitseva
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sdd. Lennonjohtaja totesi vaan,
ettd "timd nyt on vihin tillainen
komsii-komsaa”.

Maarianhamina keskelld hei-
nikuuta - hotelleissa saattaisi
olla hieman tiytti. Seitsemis tai
kahdeksas paikka tirppdsi. Oli
muuten timin reissun kallein
majapaikka. Heittdydyttiin turis-
tiksi ja lihdettiin hotellilta tallai-
lemaan Maarianhaminan katuja.
Keskustan ainoalla kivelykadulla
oli vilkasta, ruotsalaiset turistit
selkedsti enemmistond. Paikal-
linen pizzeria sai toimittaa kur-
meen korviketta. Jannen vaatimat
valkoiset poytiliinat puuttuivat,
mutta nilki ei odota. Onneksi
nikymit terassilta kivelykadulle
korvasivat osan puutteista, kylmi
olut loput. Matkalla takaisin ho-
tellille alkoi sataa. Sadetta riittikin
sitten koko iltapiivin ja illan.

Karttojen kanssa hotellin baa-
riin  suunnittelemaan seuraavan
piivin legeji. Minulla olisi seu-
raava lentovuoro, kolmen tunnin
huitaisu Maarianhaminasta Kristi-
anstadiin. Sitten Miika saisi lentid
Ruotsin puolelta Saksaan, tavoit-
teena Braunschweig Hannoverin
nurkilla. Suunnat ja vilimatkat
vield ylos ja plaani oli suunnilleen
valmis — mitd nyt vihin tuulitieto-
ja puuttui.

Maarianhamina - Kristi; d
Ensimmiisten joukossa aamupa-
lalle, kamat kasaan ja taksilla ken-
tille. Sdd ndytti nyt kertaluokkaa
paremmalta. Sadealue oli jo pyyh-
kiissyt Ahvenanmaan yli Suomen
puolelle. Onneksi oltiin nyt tdilld
- Malmilta ei olisi tindin pidssyt

ihinkdin eikd Turustakaan ihan
heti.

Janne ja Miika lihtivit tank-
kaamaan konetta, mini menin
plaanin tekoon. Sidin tutkimi-
seen Maarianhaminan tornin alta
briefinghuoneesta 16ytyy intra-
net-pdite. Ilmailulaitoksen ulko-
puolisille sivuille, esim. ruotsin
ilmailulaitoksen palveluun, sillid ei
péise. Tornista kuitenkin saimme
sddtietoja reitille, mitd nyt alue-

Maarianhamina -

5000 jalkaa, 110 solmua, Kal

ennusteita ja SWC-karttaa jaiimme
kaipailemaan.

Matkaan  piistiin @~ aamulla
varhain, jo hieman ennen kello
kymmenti. Heti nousun alka-
jaisiksi pyysin selvitysti viiteen
tonniin, joka oli laitettu plaaniin
matkalentokorkeudeksi. Silld kor-
keudella vedeltiinkin sitten Ete-
ld-Ruotsiin asti. Mitd sitid turhaan
hyvin trimmattua konetta toiselle
korkeudelle ruuvaamaan. Rei-
tissikdin ei turhia mutkia ollut.
Ensin Maarianhaminasta suoraan
Oglobin rajanylityspaikan koh-
dalta kohti Trosan vorria, siiti
14 astetta vasempaan ja suunta
kohti Kristianstadia. Kaksi GPS:dd
helpotti suoraan suunnistamista
hiukkasen. Jannen gepsu mitta-
ritaulun piilld perimiehen puo-
lella ja kerhon Garmin piillikon
ohjaussauvassa. Tokihan meilld

jossain Keski

oli koko ajan my6s sormi kartal-
la, ei ehki aina vaan ihan oikeassa
kohdassa.

Jo reilusti ennen rajanylitystid
Maarianhaminan torni siirsi mei-
dit Ruotsin lennonjohdon vas-
tuulle. Sopivia taajuuksia arvottiin
etukiteen valmiiksi radioihin, jo-
ten sieltd oli helppo arvata mitid
lennonjohto  sattui sanomaan.
Lihes aina annettu taajuus loytyi
valmiiksi radiosta. Saimme len-
tdd suoraan lipi Arlandan TMA:n.
Tukholman keskusta jii oikealle,
Bromman lentokentti nikyi ma-
talalla leijuvan pilvilautan reunan
alta.

Bromman ja Kristianstadin vi-
lissi ei 150 mailin matkalla ole
yhtddn kiyttOkelpoista VORria.
Piti siis suunnistaa kartan ja gep-
sujen perusteella. Cavok-kelissi
se ei tietenkdin ollut mikiin on-
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Kristianstad -

Ilked makkarapilvi ldhestyy kenttdd, hetken padstd juostiin

terminaaliin sadetta pakoon

gelma. Olimme jatkuvasti aluelen-
nonjohdon taajuudella ja tutkan
valvonnassa, vaikka lensimme-
kin valvomattomassa ilmatilassa.
Taajuus vaihtui sddnnollisesti,
kun ylittelimme alueiden rajoja.
Lennonjohto antoi jopa liiken-
neilmoituksen edessi olevalta
kentilti nousevasta laskuvarjo-
hyppiijien koneesta. Kone tosin
oli jo takaisin maassa, kun ehdim-
me kentin kohdalle.

Etelissi alkoi taivaalle nousta
kumpiaisia, joiden pohjat olivat
reilusti alle 5000 jalkaa. Niinpi
jouduimme jittimdin mukavan
matkalentokorkeuden ja laskeu-
tumaan roykkyiseen keliin pilvien
alapuolelle. Melkoista termiikkié
olisi ollut tarjolla.

Saimme lihestyd Kristiansta-
dia suoraan reitilti pohjoisesta.
Pienelld noin kymmenen asteen

kaarrolla olimme finaalilinjassa ja
siitd laskuun radalle 19. Olipahan
lento, kolme loivaa kaartoa kol-
messa tunnissa ja perilld.

Kone suoraan tankille, kannut
tdyteen halpaa ruotsalaista bensaa
ja nopeasti jatkamaan matkaa - sii-
ni suunnitelma. Tankkaus kivikin
joutuisasti. Peruna suussa puhuva
mies tuli paikalle ja tdytti tankit.
Samalla ehdittiin ihmetelld paikal-
lista laskuvarjohyppykilpailua. Pi-
latus nousi radalta myo6tituuleen,
ruuvasi pokan taivaalle ja laski sit-
ten pienelle nurmipitkille rataan
nihden poikittain. Sen verran ly-
hyelle nikyi pysihtyvin, ettd olisi
varmaan mahtunut asfalttiradalle-
kin poikittain. Hyppédjit tulivat
alas sitten hetken padsti.

Ruotsalainen itsepalvelu-
briefinghuone  l6ytyi  pienen
etsiskelyn jilkeen matkustajater-

minaalin kulmasta. Internet ei
ollut vield 16ytinyt tietddn tinne
Skinen perukoille, joten jouduim-
me turvautumaan puhelin&faksi
tekniikkaan sditietojen hankin-
nassa. Soitto pikavalinnalla len-
nonvalmisteluun ja hetken pédsti
faksi alkoi rouskuttaa siitietoja
Pohjois-Saksan lentokentilti. Kes-
ki-Euroopan SWC-kartassa nikyi
ikivin nikoinen sade- ja ukkos-
alue, joka tyontyi kohti if Vield
sdd ndytti hyviltd, mutta huono-
nisi nopeasti jos sadealue ehtisi
kohdalle. Sopivaa midrinpiiti
arvottiin vield karttojen kanssa.
Lopulta piitettiin yrittdd alku-
perdisen suunnitelman mukaan
Braunschweigiin. Plaani faksiin ja
soitto perdin. Nyt oli hetki aikaa
tankata myoOs miechistéd. Janne
olikin jo tutustunut lentokentin
kuppilan kurmeeseen. Ei kuulem-
ma vakuuttanut - valkoiset poyti-
liinat puuttuivat. Miikan kanssa
tyydyttiin omiin eviisiin, jotka
nautittiin platan reunalla nurmi-
kolla. Pakkohan ne oli syddi, kun
tinne asti oli niitd kuskattu.

Kristianstad -
Schwerin-Parchim EDOP
Reilun parin tunnin pysiyksen
jilkeen oltiin taas ilmassa, tilld
kertaa Miikan pilotoimana. Reit-
ti vei Ruotsin eteldisimmin ran-
nan kautta suoraan eteldin kohti
Saksaa. Meren ylitys saatiin tehdi
pilvettomiin taivaan alla, tosin vaa-
kanikyvyys oli melkoisen huono.
Horisontista ei voinut oikeastaan
puhuakaan, kun sitd ei nikynyt.
Saksan rannikko tuli kuitenkin
nikyviin, lihes suoraan koneen
alla. Melko pian rannikon ylityk-
sen jilkeen saimme taas ruveta
pudottelemaan korkeuksia pil-
vien alapuolelle. Kerran joudut-
tiin jo kiertimiin sadekuuroa,
mutta matka jatkui vieli kohti
miirinpddti. Reilun puolentois-
ta tunnin lentimisen jilkeen tuli
vastaan ikdvin nikoinen pilvi-
makkara, jonka alta ei ainakaan
mahtuisi menemiin. Lihdettiin
kiertimain pilved oikean kautta,

Lentolehtinen 2/2004



Schwerin-Parchim -

mutta sielli tulikin vastaan toinen
vield synkempi pilvi. Oli parasta
kdintyi takaisin. Hetken kartan-
kidntelyn jilkeen l6ysimme vara-
kentiksi Saksan Oripdin, EDOP,
Schwerin-Parchim. Sen verran oli
ohjaamossa sidpindid, etti Miika
keskittyi pelkistiin lentimiseen,
mind rupesin hoitelemaan radio-
liikkennetti. Matkalla jouduttiin
vield kiertimdin toinen saman-
lainen makkarapilvi ennen kuin
saatiin kenttd nikyviin. Vain 10 mi-

Miika ja Janne perustivat lennonvalmistelukioskin Parchimin
terminaaliin

nuuttia laskun jilkeen samainen
sadealueen etureunalla kulkeva
pilvimakkara ylitti kentdn ja pari
minuuttia sen jilkeen satoi reip-
paasti. Piistiinpd laskuun kreivin
aikaan, hetked myohemmin seu-
raava mahdollinen varakentti oli-
si ollut ilmeisesti Berliinissi.

Nyt olikin sitten aika ruveta sel-
vittelemiin missi oikein ollaan, ja
mahtaako tdiltd 16ytyd majapaik-
kaa. Schwerin-Parchim on entisen
Iti-Saksan puolella suunnilleen

ARI KATAJAMAKI

Hampurin ja Berliinin puolivi-
lissi. Kiitorataa on kolme kilo-
metrid, entinen sotilastukikohta.
Vanhoja tukikohdan rakennuksia
ei nikynyt missdin, ilmeisesti
purettu pois. Henkilokuntaa ken-
talli pyori vaikka muille jakaa,
vaikka mitdin liikkennetti ei ollut
nikyvissi. Yksi viikoittainen char-
ter oli ilmeisesti ainoa sainnolli-
nen reittiliilkenne kentilti.

Kentin johtohenkil6ihin kuu-
luva vanhempi herrasmies alkoi
touhukkaasti jirjestiid meille ma-
japaikkaa. Ilmeisesti hinen tutta-
vallaan oli liheisessi kaupungissa
pieni hotelli, joten yhdelli pu-
helinsoitolla meille oli jirjestetty
pari edullista huonetta ja kulje-
tus. Hotellin omistaja tuli nouta-
maan meidit kentilti hotellille
ja toi taas aamulla takaisin. Olipa
todella ystivillisti palvelua, eiki
maksanut mitdin ekstraa.

Koko illan satoi, joten tyy-
dyimme illallispaikan valinnassa
hotellin alakerran ravintolaan. Val-
koisten poytiliinojen puutteesta
huolimatta (oli vihreit) taisi olla
tdmdn reissun paras ravintola, ai-
nakin hinta-laatu suhteeltaan.

22.7.

Schwerin-Parchim - Erfurt
Aamulla sovitun aikataulun mu-
kaan jo kahdeksalta kentille,
vaikka sdi ei ndyttinytkdin kovin
lennettiviltd. Kentin terminaalis-
ta loytyi C-merkin takaa tietoko-
ne, jolla sai modeemilla yhteyden
ulkomaailmaan ja saksan ilmailu-
laitoksen siisivuille. Hyvi systee-
mi, mutta sdi ei silli parantunut.
Jostakin syystd matalat pilvet oli-
vat parkkeeranneet koko piivik-
si Pohjois-Saksaan. Ja Parchimin
kenttd oli juuri siini huonoim-
massa kohdassa.

Kentin tyomiehilli tuntui
tivin tekemistd, vaikka mitiin
liikkennetti ei ollutkaan. Yksi leik-
kasi nurmikkoa, toinen putsasi
grillid, kolmas korjasi nurmikon
trimmerid ja turvatarkastuksen
mies veteli ihan rehellisesti hirsid.
Ajankuluksi lihdettiin tutkimaan
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kentin ympiristod. Suunniteltu
retki lentokonehalleille katke-
si kuitenkin alkuunsa, kun joku
lentoaseman monista johtajista
kurvasi eteen maasturilla ja ko-
mensi meidit takaisin. Ilmeisesti
olimme suuri uhka kentin turval-
lisuudelle lompsiessamme kidet
taskuissa pitkin platan reunaa.

Alkoi jo tuskastuttavasti niyt-
tdd siltd, ettd tddltd ei padstiisi
koko piivini, kun jostain kentil-
le polihti diesel-Diamond. Huvit-
tuneena seurasimme, kun kentin
tankkiautojen kuski valitsi rivis-
tostd 100LL-auton ja ajoi koneen
eteen. Lentsikasta  puisteltiin
sormea - ei tuota kamaa meille.
Kaveri kertoi tulleensa Eteli-Sak-
sasta, keli oli ollut mitd parhain.
Ainoastaan ihan loppumatkasta
oli ollut 'vihin’ huonompaa. Mei-
nasi kuitenkin, etti suunnittele-
mallamme reitilli Erfurtiin voisi
olla huonompaa siitd. Katseltiin
vield muutaman pdivitysvilin ver-
ran sdin kehittymistd. Lopulta pil-
vipohjat nousivat sen verran, etti
paistiin liikkeelle.

Janne oli nyt lentovuorossa. Al-
kumatkasta pilvikorkeus oli vihin
marginaalinen, mutta sii parani
nopeasti kun p: n etelimm:
si. Yhti saksalaista AFIS-kenttdi
lihestyttiessid ajateltiin  kertoa
radiolla, etti menniin kentin yli
3000 jalan korkeudessa. Paikal-
linen AFIS-viranomainen ei vain
ymmirtinyt sanaakaan englantia.
Muutaman kerran jouduttiin vies-
timéddn ennen kuin kaveri suostui
uskomaan, etti emme ole tulossa
laskuun. Vasta sitten huomattiin,
etti jepsun kartankin mukaan
kentilld puhutaan vain saksaa.

Erfurtissa saatiin seurata Fol-
low-Me autoa parkkipaikalle.
Kaveri nidytti vield litkien kanssa
parkkiruudun.  Lennonsuunnit-
teluvarustus mukaan ja saman
auton kyydissi terminaaliin. Heti
ulko-oven jilkeen 16ytyi toimisto,
johon maksut suoritettiin, pari
ovea eteenpdin loytyi lennon-
suunnitteluhuone ja seuraavasta
huoneesta matkustajien VIP-tilat.

Modernin rosteri-pintaisen pit-
teen kautta 10ytyi sddt ja reitti-
bulletiinit. Tulostin veti paperit
siististi nippuun. Lentosuunnitel-
man sai jittdd samalla piitteeld
suoraan jirjestelmiin, kunhan oli
ensin tehnyt itselleen tunnuksen.
Hetken kuluttua lentosuunnitel-
ma nikyi olevan hyviksytty, joten
voisimme jatkaa matkaa kohti
Speyerid. Ensin pitiisi kuitenkin
saada hieman evistd, Parchimin
kentin kuppilasta kun ei saanut
kuin kahvia ja jditelod. Erfurtin
terminaalikuppilan terassilta on
suora nikymi platalle. Voileivin
syonnin ohessa saimme tarkkailla
lentojen lihtovalmisteluja.
Briefingin seti oli antanut
meille tuntomerkit, miten 16y-
dimme oven josta pidsee takai-
sin koneelle. Oikeaa ovea ei vain
16ytynyt, joten ei auttanut kuin
palata takaisin kysymiin apua. Ys-

ot

City. Huomaa Ki
mybs siiven etupuolelta

aukeava ovi - kyytiin piisee

Erfurt -

tavillisesti hiin tulikin niyttimiin
oikean oven. Tuntomerkit eivit
vaan ollenkaan sopineet siihen
paikkaan. Piisimme kolmen varti-
jan saattamana turvatarkastuksen
lipi odottelemaan autokuljetusta
koneelle. Ei pelkoa, ettd olisimme
vahingossakaan paisseet endi ek-
symiin.

Erfurt - Mannheim City

Vililasku venyi taas reilun parin
tunnin mittaiseksi. Mutta matka
jatkui hienossa kelissi. Nyt oli
meikiliisen vuoro ottaa tuntu-
maa Saksalaiseen ilmatilaan. Til-
likddn kertaa ei reittiviivalla ollut
liikaa mutkia. Startista loiva kaar-
to vasempaan ja suoraa nousua
matkalentokorkeuteen.  Muuta-
maa rajoitusaluetta piti matkalla
vihin viistelld ja kerran piti las-
keutua reittikorkeudesta alem-
maksi kumpiaisia  viistimiin.

ARI KATAJAMAKI
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Mannheim City - Speyer -

Speyerin lihestyessd kivi selvik-
si, ettd emme ehtisi sinne ennen
kentin AFISin sulkeutumista kel-
lo 21. Aluelennonjohto yritti vield
soittaa kentille, jos sielli vieli oli-
si joku paikalla. Olikin melkoinen
yllitys, kun lennonjohto ilmoitti,
etti emme voi menni kentille,
kun sielli ei ole AFIS paikalla
- kenttd on suljettu. Vaikka olim-
me kahlanneet nipun papereita
Speyerin kentistd, ei tillainen
tieto ollut osunut kenenkiin sil-
miin. Nopeasti siis muutos suun-
nitelmiin ja kiinnyimme kohti
Mannheim City -kenttdd. Siis kol-
mannen kerran jii miirikenttd
saavuttamatta - jokaisella oli nyt
yksi keikka varakentille.
Tihinkin oli kuitenkin varau-
duttu  etukiteen, Mannheimin
lihestymisohjeet oli varmuuden
vuoksi opeteltu tarkasti. Mann-

heim Cityn kiitorata on ahtaas-
sa paikassa: Molemmissa piissd
rataa on vilkas valtatie heti kyn-
nyksen vieressi. Teiden liheisyys
aiheuttaa tavallista tiukemmat
ohjeet lihestymisen suorittami-
seen ja tietyn korkeuden siilyttd-
miseen tien ylityksessi. Ohjeissa
puhutaan jopa pilotilta vaaditta-
vasta Kkirjallisesta vakuutuksesta
lihestymisohjeiden ymmiirtimi-
sestd. Meilti tuollaista vakuutusta
ei sitten kuitenkaan vaadittu. Var-
muuden vuoksi tein lihestymisen
oikein reilulla korkeusvaralla ja
tarkistin vield tien pdilld, ettd kor-
keutta oli varmasti yli vaaditun.
Nyt oltiin sitten iltamyohilld
Mannheimissa. Olisi ehkd paras
hankkia yopymispaikka tdiltd ja
siirtyd aikaisin aamulla lentien
Speyeriin. Briefingisti 16ytyi taas
mukavasti apua hotellihuoneen

hakuun. Kohtuuhintainen hotel-
li loytyi muutaman kilometrin
paistd, lennonvalmistelija varasi
huoneet ja soitti vield taksinkin.
Hotelli oli kaukana Mannheimin
keskustasta, joten kaupungin
viihdetarjonta jdi tarkistamatta.
Tyydyttiin pariin saksalaiseen olu-
eeseen lihistolti 16ytyneen ravin-
tolan pihaterassilla.

23.7. Mannheim - Speyer
Mannheimin kentin vieresti 16y-
tyy Frieben iso ilmailutarvike-
kauppa. Sinne siis heti aamulla.
Reilu tunti vierdhti kaupan tar-
jontaan tutustuessa. Enemmin-
kin olisi aikaa mennyt, mutta oli
pakko irtautua ilmailukridsistid
ja jatkaa matkaa. Jotain enempi
tai vihempi tarpeellista kuitenkin
tarttui mukaan.

Aikainen aamulihto venyi taas

Tankit tiyteen Mannheim Cityssi. Huomaa kentin vieressd kulkeva 6-kaistainen valtatie. Kulki yhti lihelld

Kkiitoradan paiti, radan tasoa ylempina.

N
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kauppareissun,  lennonsuunni-
telun ja tankkauksen jilkeen li-
hemmiis puoltapiivii. Lento oli
kuitenkin lyhyt - vain reilun 5 mi-
nuutin pyrihdys. Tosin melkein
matkan varrelle osunut Hocken-
heimin formularata piti kidydi
tarkistamassa ilmasta kisin (so-
pivasti 3 pdivid ennen Fl-kisaa),
joten lentoon kuluikin sitten 20
minuuttia.

Speyerissi on my6s hieman
tavallista tarkemmat laskukier-
roskuviot viereisen kaupungin,
tuomiokirkon, uimarannan, 0l-
jynjalostamon ja ydinvoimalan
takia. Finaali radalle 17 on lyhyt,
melkein pelkkii kaartoa perus-
osalta kynnykselle.

Koko piivi vietettiinkin sitten
tutustuen Auto & Technik Muse-
um Speyeriin. Siiti enemmin toi-
saalla tissi lehdessi.

Speyer - Lyon Bron

Iltapdivalli talsittiin  museolta
takaisin kentille ja ruvettiin val-
mistelemaan siirtymisti Ranskan
puolelle. Miikalta puuttui vield
lento miirikentille (Mannheim-
Speyer vilid ei laskettu), joten
pienid paineita onnistuneelle
reitinvalinnalle  oli.  Liht6val-
misteluja tehdessi  ihmeteltiin
kentin pienelle parkkipaikalle
kerdintyvid hienoja mersuja. Yh-
den autoista Miika tunnisti AM
n uudeksi malliksi, jota ei pitdisi
vieli olla edes tuotannossa saati
sitten liikenteessd. Hohtavan puh-
dasta autoa puunaava mies tuntui
tietivin autosta vihemmin kuin
me. Ei my6skiin tiennyt kuka
formulatihti mahtoi kentille olla

tulossa. Kehui tulevansa parin
viikon pidsti Suomeen, mutta ei
kuitenkaan tiennyt miksi. Piti va-
listaa kaveria, ettd jostain hiistd
taitaa olla kysymys. Pienen tovin
piédstd Speyerin radalle laskeutui
Ron Dennis omalla bisnessuihka-
rillaan G-REYS.

Vieli ennen liht6d muistim-
me kidydi maksamassa laskeu-
tumismaksut. Tuskin olisimme
kuitenkaan pidsseet karkaamaan
maksamatta. Miika oli suunnitel-
lut reitin Baselin ja Besanconin
kautta Lyoniin. Reitti kulki alku-
matkasta Saksan puolella, mut-
ta varsin pian meidit siirrettiin
Strasbourgin ranskalaisen lennon-
johdon ohjaukseen. Matka sujui
leppoisasti hyvissi siissd Reinin
mutkia seuraillen Baseliin, siitd
kaarto Ranskan puolelle. Ilma oli
edelleen erittidin utuinen. Vaaka-
nikyvyys oli melkoisen huono

Lyon Bron -

- varsinkin eteenpiin kohti laske-
vaa aurinkoa. Joitakin pilvid sielld
kuitenkin niytti olevan ja hetken
paistd rupesi nikymiin salaman-
vildhdyksidkin. Kyseltiin lievisti
huolestuneena Lyonin siitietoja,
mutta lupasivat edelleen cavok-
kia. Paitettiin kuitenkin muuttaa
reittid vihin idemmiksi ja kiertdd
salamoiva alue kauempaa. Tum-
muvassa illassa péistiin lihesty-
miin suoraan pitkissi finaalissa
Lyon-Bronin radalle 16. Piisihin
se Miikakin miirikentille.

Kello lihestyi yhtitoista eiki
majapaikasta tietoakaan. Hetken
aikaa seisottiin pienen terminaa-
lirakennuksen ovensuussa aivan
orpona ja eksyksissi. Eihin tdilld
varmaan kukaan puhu edes mi-
tddn ymmirrettivid kieltid. Eikun
kysymiin apua tiskin takana is-
tuvalta naisihmiseltd. Hin olikin
taas kerran ystivillisen lentokent-
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Avignon -

tivirkailijan perikuva, Sujuvalla
englannilla selvitteli matkalaisten
toiveet, varasi huoneet hotellista
ja jdrjesti vield kaverin kuljetta-
maan meidit autolla kentilti ho-
tellille. Eipd tarvinnut tillikidin
kertaa yopyi koneen siiven alla.

24.7. Lyon — Avignon - Cannes
Aamiainen syotiin mukavasti ho-
tellin ulkoterassilla auringonpais-
teessa. Mutta taksin lihtiessi kohti
lentokenttii oli jo alkanut sataa ja
ukkonen jyrihteli. Lennonvalmis-
telutilana terminaalissa toimi mu-
kava nahkasohvaryhmi ja poyti,
josta loytyi piite sditietojen kat-
seluun, tulostin ja puhelin.
Heittiydyimme juttusille pai-
kallisen taksilentofirman kaverin
kanssa. Hinelti saimme hyvii
vinkkeji ja reittivaihtoehtoja len-
nolle suoraan vuorten yli Canne-
siin. Pinnan 95 pitiisi kuulemma
hyvin riittdd. Mahtaisiko PKT nous-
ta noin korkealle edes kolme
pdilli niissi keleissi. Olimme
kuitenkin jo pdittineet kiertdd
kaikki isommat huiput, joten reit-
ti vei pitkin Rhonen jokilaaksoa
suoraan eteldin Avignoniin ja siel-
ti kohti Cannesia. Mietittiin vield
mennikod Nizzaan vai Cannesiin,
kun Volotisen Juhalta saimme
tekstiviestilli neuvon viedi kone

Cannesiin. Kuulosti jirkevimmil-
td ratkaisulta kuin lihted puikke-
lehtimaan  matkustajakoneiden
sekaan vilkkaalle Nizzan kentille.
Ensin piti kuitenkin odotella, ettd
ukkoskuuro viistyisi pois kentin
pailtd. Salamat riiskivit vield ken-
tin itipuolella.

Plaani jitettiin perinteisesti
soittamalla. Hoidimme samalla
puhelulla plaanit molemmille pii-
vin legeille, Janne Lyonista Avig-
noniin ja sitten mind Avignonista
Cannesiin. Puolenpiivin jilkeen
ukkonen oli viistynyt riittdvin pit-
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kille ja paistiin liikkeelle. Janne
lihti lentimiin kohti Avignonia
Miika kartturina. Itse tyydyin kat-
selemaan maisemia takapenkilti.
Matkaa tehtiin edelleen jatkuvas-
ti lennonjohdon valvonnassa,
vaikka vililli oltiinkin valvomat-
tomassa ilmatilassa ja vililld len-
nonjohto ei tuntunut haluavan
keskustella meidin kanssa.
Avignonin kentin koillispuo-
lella on Orangen sotilaskenttd,
jonka lihialue ja rajoitusalueita
piti kiertdd joko linnen tai idin
puolelta. Saimme lennonjohdol-

ta minuutin mittaisen selvityksen
ilmeisesti siitd, mitd reittid pitdisi
edeti. Mutta vaikka muutamaan
kertaan yritettiin koko porukal-
la saada selvii ja 16ytdi kartoilta
jotain ilmeisesti mainittuja nimia,
ei siiti mitdin tullut. Pienelld
selvittelylli saimme tahtomme
lipi ja saimme lihestyd Avigno-
nia Orangen alueen linsipuolel-
ta. Edellimme kuului menevin
toinen pienkone, joka sai samat
selvitykset. Tarkasti kahdella GPS:
1l4 ja parilla kartalla suunnistaen
mentiin aivan lihialueen reunaa
hipoen. Toisella puolella oli ra-
joitusalue, jonne ei myoskiin
sopinut menni. Kukkulat olivat
molemmin puolin korkeammalla
kuin me, vaikkei nyt missdin var-
sinaisessa vuoristossa oltukaan.
Kelit vaan parani miti ete-
limmiksi pidstiin, Avignonissa
limpétila lihenteli jo kolmeakym-
menti. Jatskit terminaalin kup-
pilasta, sitten maksuvelvoitteita
suorittamaan. Paluu koneelle mei-
nasi tyssiti pieneen ongel 1

Startti reissun viimeiselle le-
gille vain vajaan tunnin tauon jil-
keen. Nythin alkoi kdinnot sujua
mallikkaasti, kun on 5 piivii har-
joiteltu. Tosin ei tarvinnut tehdd
plaania eikd tankata, joten siind
ehki selitys. Avignonin ja Canne-
sin vililli on ranskalaiseen tyyliin
melkoinen mdiri rajoitusalueita.
Olimme saaneet selville, mitkid
niistd ovat aktiivisia, mutta olin
varmuuden vuoksi suunnitellut
kiertivini niistd lihes kaikki. Li-
hinnd Avignonin kenttid olevat
piti kuitenkin ohittaa ylipuolelta.
Olin edellisen legin aikana syottd-
nyt reitin GPS:iin, joten sitihin
olisi helppo seurata. Mutta yh-
den pisteen kisin syottimisessid
oli ilmeisesti sattunut joku pieni
virhe ja reitti niytti suuntaavan jo-
honkin hevonkuuseen. GPS:hin
on vain apuviline, ei sen varaan
saa yksin jaddi. Siis suunta kohti
plaanin mukaista VORria, nousu
kohti reittikorkeutta ja samalla
seuraavan lennonjohdon taajuut-
ta hal 1. Hetken aikaa tuntui

Turvatarkastuksen mies vaati lu-
pakirjaa niytille, eikd kenellidkiin
tietenkiddn ollut papereita mu-
kana. Jannella oli onneksi Crew
Card lompakossa, silli sitten
pédstiin takaisin platan puolelle
ja koneelle.

olevan ohjaamossa sipindd, mut-
ta kun yhteys aluelennonjohtoon
oli saatu, tilanne rauhoittui taas
normaaliksi matkalentimiseksi.
Vuoret siinsivit koillisessa, au-
rinko paistoi lihes pilvettomaltd
taivaalta, purjekoneita lenteli ala-

Cannes

puolella termiikissijarinnetuules-
sa. Vield oli ylitettivi korkeimmat
reitin kohdalle osuneet huiput,
joiden kohdalla olikin kohtuul-
lisen kovaa turbulenssia. Sitten
ruvettiin pudottelemaan jo korke-
utta kohti Vilimeren rantaa. Can-
nesin kenttdd lihestyttiin meren
puolelta kiertien. Rantakalliot
olivat korkeampia kuin lihesty-
misreitin korkeus. Mereltid puhal-
tava tuuli synnytti rinteen juurelle
pienii pilvenhattaroita, joiden yli
oli mukava kurvailla. Cannesin
kaupunki tuli nikyviin niemen
takaa ja saimme selvityksen myo-
tituuleen radalle 17.
Viiden pdivin reissaamisen ja li-
hes 15 tunnin lentimisen jilkeen
olimme pidisseet perille. Tai siis
puolimatkaan, jos tarkkoja ollaan.
Edessd oli matkan massaturismi-
osuus; uintia Vilimeressd, pari
kierrosta vuokra-autolla Mona-
con Kkaturadalla ja tuntikaupalla
maleksimista rantabulevardeilla.
Nizzan biitsilli auringonoton ja
uinnin lomassa luovutimme Kilo-
Tangon avaimet Volotisen Juhal-
le, joka oli tullut paluuporukasta
ensimmiisend paikalle. Meidin
paluumatka sujuikin sitten mu-
kavasti kolmessa tunnissa AirFin-
landin sinivalkoisilla siivilld.

Ari Katajamdiki




Lentoralli 2004

Cannesista Malmille

Lentoralliporukka Berliinissd; Juha Volotinen, Mikko Riepula ja

e "kakkosviikkolaiset”-

Markku Mikkola (MIK), An-
selmi Pyy (PIK), Juha Volotinen
(PIK) seki allekirjoittanut — otim-
me asiaksemme lentdd PKT vili-
meren rannalta takaisin Malmille
kaikessa rauhassa viidessd pdivis-
si. Osa oli jo ehtinyt kiydi nope-
an Nizzan-turistikierroksen ennen
kuin loputkin porukasta saatiin
kokoon Cannesiin sunnuntai-il-
tana. Heti maanantaiaamuna oli
miird lihted PKT:tid ohjastamaan,
mutta saimme vield sovitettua
sunnuntai-illaksi lyhyen tutustu-
mislennon Cannesin kerhon Dia-
mond Starilla (bensaversio; olisi
muuten myynnissi :-) sekd tuhdin
illaisen Nizzassa.

Markku Mikkola, Anselmi Pyy kameran takana.

Maanantai 26.7.

Nizza - Lyon Bron - Colmar
Maanantaiaamupdivi  menikin,
ehkei kovin yllittien, pdivin reit-
teji suunnitellessa. Ranska on
verraten yleisilmailuystivillinen
maa miti tulee esim. maksuihin,
ilmatilaan ja vaikkapa lennonval-
misteluun internetin kautta: koko
AIP karttoineen l6ytyy ilmaiseksi
netistd, lentosuunnitelmat voi jit-
tdd internetin yli jne. — jos 10ytdd
laitteen jolta nettiin piisee. Juha
otti lentiikseen kaksi reissun en-
simmiistd legid (Cannesista Lyo-
nin Broniin ja sielti Colmariin)
mukavan lentosiin vallitessa.
Etelid-Ranskassa lentosid useim-
miten on mukava. Timin on

my6s Armée de I'air huomannut
ja sotilaslentotoiminta onkin sen
takia painottunut eteliin ni-
kyen lukuisina rajoitusalueina.
Ranskaan lentivien kannattaa
kuitenkin huomata, etti R-alueet
eivit pidsidintoisesti ole koko-
naan kiellettyjia kuten Suomessa
vaan méiritelminsd mukaan vain
rajoitettuja. Erddnlaisia "osin val-
vottuja”  ilmatilakakkuja, joilla
kullakin on omat erityisehtonsa
tai toiminnan luonteensa, ja usein
niiden ollessa aktiivisinakin kiy-
ton ehtona on vain radioselvitys.
Tarkimmat lukijamme saattoivat
ehki huomatakin uutisia Rans-
kanmaalta loppukesin onnetto-
muudesta, jossa joku Mirage oli
puolihuomaamatta  pirdyttinyt
ultrakevyen lipi ilmeisin seurauk-
sin. Tillaisen kohtalon matalahar-
joituskiytavilld voi aika helposti
vilttdd yksinkertaisesti - sddntoji
noudattamalla, silli ylilentoon
yleensi riittid 1500 tai 2800 ja-
lan korkeus maan pinnasta (jos
kapea kiytivi nyt ylipddnsi olisi
aktiivinen).

Pikainen tankkaus koneelle
ja miehistolle Lyonin Bronissa ja
edelleen kohti Colmaria. Loppu-
lihestymisessi nidimme vapau-
denpatsaasta hieman pienemmin
version. Pian opimmekin, etti
sata vuotta sitten kuollut vapau-
denpatsaan veistiji Auguste Bart-
holdi oli Colmarista kotoisin ja
ettd flammkuechenkin oli ihan
syOtdvdd. Taisipa jossain vilissid
Juha "Volo”met lupailla rintami-
en, ukkosen ja sen sellaisen val-
taavan pohjolan ennen meiti, jos
ei pian taas pidstiisi liikkkeelle.
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27.7. Colmar - Speyer - Erfurt
Seuraavana piivini oli allekirjoit-
taneen vuoro lentid Colmarista
Speyeriin, minki aikana kulttuu-
rien peruserotkin kivivit jilleen
ilmi. Colmarissa lihtévalmistelut
kestivit taas aikansa kun “tor-
ni ei ole mikdin sddpalvelu tai
lennonvalmistelun apu”, kuten
tekivit selviksi. Mutta parin ys-
tavillisen pyynnon jilkeen hy-
vinhin nekin hommat hoituivat
lennontiedotuksen ohella. Siind
missi Ranskassa "mikiin ei toimi,
mutta kaikki jirjestyy”, palvelu
Saksassa on lihinnid piinvastais-
ta. Speyerissid parkkeerattuamme
koneen bensapumpun eteen al-
koi dmyreisti kuulua komento-
ja "Achtung.... Raus...”. Hieman
my6hemmin huutelun syyksi sel-
visi se, etti olimme aloittaneet
tankkauksen ennen kuin kaikki
olivat taysin ehtineet ulos konees-
ta.

Speyer on ihan mukava yleisil-
mailukentti: ilmailupainotteinen
tekniikan museo ihan vieressi
ja rataakin riittid An-22:lle asti.
Tai ainakin sellaisen laskeutumi-
seen: yksi sinne on tuotu, mutta
lentoonliht6 ei vilttimitti endi
onnistuisi. Museo riittikin meille

kaupungin antimista, ja suunta-
simme heti sen jilkeen Erfurtin
kautta kohti Berliinid. Lihties-
simme Speyeristi henkilokunta
ei suinkaan unohtanut lisiti 0.17
euron puhelinmaksua plaanin
viestittimisestd eteenpiin.

28.7. Erfurt - Tempelhof
Erfurt  lentokenttihotelleineen
palveli vain yopymiskohteena ja

Strasbourgissa sijaitseva EU-parlamet-
ti ohitettiin reilusti lihempid kuin
Ameriikoissa vastaava olisi milloinkaan
mahdollista. Toisaalta sopii ihmetelld
miti todellista suojaa terroristeilta
parin NM:n siteisistd kiel-
toalueista teollisuuslaitosten ymparilld
jollaisia Ranskaan on tullut kuin sienii
sateella ilmailijoiden kiusaksi.

keskiviikkona saavuimme Berlii-
nin Tempelhofin kentille kaiketi
jo aamupiivin puolella, tilli ker-
taa Markun ohjaamana.
Tempelhof on historiallinen
nihtivyys jo sinin: pyoreid
kenttdaluetta —myotdilevd  ter-
minaalirakennus on maailman
kolmanneksi suurin yhteniinen
rakennus, jonka Hitler aikoinaan
rakennutti 30-luvulla senkin ta-

— — ]
Achtung! Raus! Saksassa ei konetta tankata, jos joku on vieli sisilli, VHAYOLOTNEN
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kia, ettdi 60’000 katsojaa piisisi
seuraamaan lehtereilti  suuria

P Tmail

ioita. diminta
Tempelhofissa alkoi jo 1909, kun
Orville Wright teki joitain niytos-
lentoja, ja oli ehki tirkeimmissi
roolissa vuosina 1948-49, jolloin
ilmasilta toi koneita kentille yh-
den minuutissa. Timi saattoi hy-
vinkin olla viimeinen kerta PKT:
lle Tempelhofissa, silli kentin
sulkemisesta 31.10.2004 on jo

“"Volo”"Met
lupaili rintamien,
ukkosen ja sen
sellaisen valtaa-
van Pohjolan
ennen meiti jos

ei pian paastaisi
liikkeelle.

kertaalleen tehty piitos. Olkoon-
kin, ettd prosessi pitkittynee sielld
toimivien lentoyhtididen virittd-
min oikeusjutun ansiosta.
"Volo”met ennusti siti huo-
nompaa siitd miti heikommalta
mahdollisuudet saada halpa reit-
tilento kotiin vaikuttivat. Berliinis-
sd mielenkiinto kohdistui lihinnid
ei-ilmailullisiin  aktiviteetteihin,
vaikka jossain homeisessa ilmai-
lushopissakin piipahdettiin.

Silloin vaikkapa uusien EU-j:

FWC LM -, vl e 10T 20072004

Peenemuende siintéid kuvan keskelld,
PKT ylittidd kiitotien jatkeen pinnal-
la 95. Radiokutsu oli historiallisista
syistd hieman standardifraseologiasta
poikkeava “Peenemuende Start”: pie-
nesti Peenemuenden kyldstihin tuli
2. maailmansodan aikohin merkittivi

PP ika ja

kirjaimellisesti Iaukaisualu;ta.

29.7. Berliini - Bromma

Merenylitysmatka Saksasta Ruot-
siin lankesi Anselmin harteille
emmeki epirdineet failata FL95:
lle nyt, kun pintalimpétilat olivat
jo 30 asteen alapuolella ja PKT:
kin jaksoi sinne kivuta. Massat oli
optimoitu viimeisen piille ja saa-
toimme viittdd olevamme juuri ja
juuri “kirjekuoressa”, joten mikd
ettei. Lounas Kristianstadissa uh-
kasi olla koko matkan hankalin

Eras hyva tilastollinen syy lahtea ensi vuonnakin pidemmalle lentoreissulle pois
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etappi, silli ruokaa ei terminaa-
lista saanut eikd vililaskupaikal-
la huvittanut lihted yli 10 km:
n piihin kaupunkiin. Onneksi
paikalle hairahtui taksi, joka tiesi
jonkin gatukokin 5 km:n piissi.
Soimme Ikea-tyyppisen ruoka-an-
noksen kuunnellessamme kuinka
rintamamakkara kiertyi jonkin
Porvoon keskipisteekseen otta-
neen matalapaineen ympirille.

30.7. Bromma - Malmi

Tukholmaan jiimmekin sitten
kyttdilemdin siiden paranemis-
ta, jota ei juurikaan ollut luvassa.
Konehan ei ollut koko reissun
aikana IFR-kelpoinen johtuen
aliapainepumpun ikdintymisesti.
Joten sdi - joka olisi ollut muka-
vaa joskin hieman mirkii IFR-ke-
lid - tarkoittikin pdivin viivistysta.
Piidtettyimme jiddd ensin torstai-

i

Oli synkki ja myrskyinen yo.

-
Paluu Malmille oli ainoa legi jolla sézistd tuli varsi

yoksi ja sitten koko perjantaiksi
Tukholmaan Suomen siitd pite-
lemiin, meiti - ehki Voloa lu-
kuunottamatta - lohdutti hieman
tieto, etti Eteli-Suomessa teitikin
iden takia

Malmia ja koneen saaminen Suo-
men niemimaalle olisi jo puoli
voittoa. Ruotsin rannikolla pilvet
painoivat meidit jo niin alas, etti
jatkaminen ei olisi ollut viisasta

11 parin mietintdympyrin

s tuntunut endi
ollenkaan neitimdiselti. Sddtietoja
pollattiin melko tiuhaan ja perjan-
tai-iltapdivin péitteeksi olimme jo
kypsid lihtemiin yrittimidin me-
renylitysti, vaikka kovin merkitti-
vid muutosta sidssi ei ollutkaan
tapahtunut. Vililaskupaikkoja
kuitenkin olisi muutama ennen

jilkeen olisi nihneet palan kirkas-
ta taivasta ja kuulleet Marianhami-
nan ATIS:in kertovan turvallisesta
VFR:sti. Suomen puolella sateita
kierreltyimme saavuimme Mal-
mille jopa pari tuntia ennen va-
rausajan loppumista.

Mikko Riepula
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Lentolehtinen meni museoon, osa 1

Auto & Technik
Museum Speyer

Lentorallin molemmat
porukat tekivit matkal-
laan vililaskun Speyerin
lentokentdlla  Eteld-Sak-
sassa. Syynd oli kentdin
kupeessa sijaitseva Auto
& Tecbnik Museum Speyer,
Jjonka kattavaan ilmailuko-
koelmaan kannatti kdydd
tutustumassa.

peyerin pikkukaupunki si-
jaitsee parikymmenti kilo-
metrii Mannheimista eteldin. Ai-
van kaupungin etelireunalla on
pienkonekentti ja kentin laidalla
Auto & Technik Museum Speyer.
Museossa on esilli kaikenlaisi

Fokker VFW-614 museon sisddnkiynnin vieressi.
lentiivd edustaja tavattiin ai in Schwerin-Parchimissa, teki sielld
Huomaa erikoinen moottorin kiinnitys siiven pailld. Koneen nokan vieresti Lihtee

min konetyypin viimeinen

kulkuvilineitd autoista hoyryve-
tureihin ja sukellusveneisti len-
tokoneisiin sekd muita teknisid
vempaimia. Lentokoneet muo-
dostavat ison osan museon niyt-
telystd, niinpi se oli sopiva kohde
lentorallinkin matkan varrella.

Museon suurimpana  veto-
naulana - ainakin kokonsa puoles-
ta - on Lufthansan vanha Boeing
747-230  “Schleswig-Holstein”.
Museon tyylin mukaisesti kone
on nostettu korkealle tolppien
pdille ja sen sisitiloihin pdisee
tutustumaan - kunhan ensin kii-
peii ylos.

Ulkona on esilli modernimpaa
sotilaskonekalustoa (F-4 Phan-
tom, F-15, Su-22, Hawker Hunter
jne) ja siviilikoneita (DC-2, Das-
sault Mercure, An-26...). Sisilti
hallista 16ytyy sitten lisdd pienem-
pid ja vanhempia koneita (Fokker
DR 1, Norjassa jiiden sulaessa jir-
veen uponnut Ju-52-3m, MiG-15).

metalliputki-livkumiki, jota oli mukava kiyttid alastuloon portaiden sijaan.

Boeing 747-230 Korkealla tolppien nokassa. K pidsee myos
sisille. Rungon takaosa oli purettu niin, etti rak olivat niiky 1
le siivelle pidsee kivelemiin - aitojen sisilli - ulomman moottorin kohdalle asti.
Myéds timin koneen alla olevalta tasanteelta piisee liukumikei alas.
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Kaikki lentokoneet on ripustettu
kattoon roikkumaan, joten aivan
lihelti niiti ei padse tutkimaan

Suomalaisiakin nimii museon
esittelytauluista 16ytyi - ei tosin
ilmailupuolelta. Kolmen suoma-
laisen rallitihden, Kankkusen,
Vatasen ja Gronholmin, Peugeotit
oli laitettu niytille. Siis Gronhol-
min 206 - ehki se 307 joutaisi
myos.

Lihelld Speyerid, noin 30 mi-
nuutin  ajomatkan piddssi, on
my6s toinen mielenkiintoinen
museo, Sinsheimin tekninen mu-
seo. Sielld olisi esilli molemmat
ddntinopeammat matkustajako-
neet, Tupolev Tu-144 ja Concor-
de. Mutta sinne ei pidise lentiden.

www.technik-museum.de

Ari Katajamdiki

Nikymizi museon valoisaan ja tilavaan pazhalliin. Todella siististi

Lihotettu Fouga Magister - eli siis Po-
tez-Heinkel CM 191. Tissi nopea 4-
paikkainen matkalentokone, joka on
mybs taitolentokelp Pariisil

von Potezin ja Speyerin oman pojan
Ernst Heinkelin kehitystyo ei kuiten-
kaan saanut kaupallista menestysti.

esille lai

AAd INT3SNY

Antonov An-22, maailman suurin tur-
biinimoottoreilla varustettu lentokone,
tuotiin Speyeriin lentien. Rahtitilassa
pyoritettiin videota koneen viimeisesti
laskeutumisesta.

Tyhjipaino 114 000 kg, MTOW 250
000 kg, pituus 58 m, Kirkivili 64.5 m.
On siind ollut sovittamista Speyerin
1200m x 30m radalle...

Lentolehtinen 2/2004
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PIK excursio

Rissala AirShow 2004

Vuoden 2004 virallinen len-
tondytos jdrjestettiin Ris-
salassa 3.7. PlKildisidi oli
paikalla muutaman lento-
koneellisen verran.
Tero Knuth organisoi PIKiliisten
kulkeutumista Kuopioon ja ta-
kaisin. Kuljetuskalustoksi oltiin
ililld valjastamassa koko kiytos-
si olevaa moottorikonekalustoa
Super Cubista lihtien. Lentijid
oli kuitenkin lihdossi sen verran
vihin, ettd tyydyttiin lopulta mat-
kailemaan vain PKT:lld vaihtaen
lentoporukkaa Rissalassa. Muu-
tama kerholainen oli tunkenut
itsensi mukaan ferrarinpunaisen
Cherokeen, OH-PDP:n matkaan.
Kilo-Tango lihti Kuopion suun-
taan hyvin sdidn aikaan jo per-
jantaina. Itse olin Lihdon kanssa
kahden vaiheilla vieli lauantai-
aamuna kelin ndyttiessi vihin
epidmdiriiselti, varsinkin paluun
kannalta. Lopulta pditettiin kui-
tenkin lihted yrittimiin Delta-Pa-
palla Malmilta kohti Rissalaa.
Rissalassa sdd suosi niytosti.
Viked oli paikalla tuhatmiirin
ja lentokoneitakin oli saapunut
parkkipaikaksi varattu nurmikko
tiyteen. Kumpiaisten kukittamalla
taivaalla nihtiin laskuvarjohyppy-
jd Airveteranin DC-3:sta, purjelen-
toa Kuopion Ilmailuyhdistyksen
voimin mm. PIK-5:114 ja taitolento-
esityksid; mm. Erkki Sutinen Pitts
Specialilla, Aero L-29 Delphin ja-
Fouga Magister. Ilmavoimat olivat
mukana lihes tiydelld ohjelmalla:
Vinka, Hawk ja Hornet soolot sekid
Midnight Hawks. Maaniyttelyssi
vaan ei ilmavoimien koneita ni-
kynyt, pysyivit visusti puskien ta-
kana lennoston puolella. Maassa
olikin nihtivissi vain niytokseen
osallistuvia koneita ja joitakin
pienkoneita (esim. An-2).

Ruotsalaisen 737-kipparin harrastus: Viron rekisterissi oleva Aero L-29 Delphin

Fouga Magister OH-FMM (ex FM-51) starttaamassa niytoslennolle
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Niytoksen jilkeen olikin aika
suunnitella paluumatkaa eteldi.
Sadgennusteet eivit luvanneet ko-
vinkaan hyvii; Eteli-Suomeen
oli vyorymissid Suomenlahden yli
matalapaine parin erisuuntaan
kulkevan rintaman kanssa. Kilo-
Tango-porukka jii vield Rissalan
terminaalin kuppilaan miettimain
kotimatkan aloittamista, kun Del-
ta-Papa-seurue lihti yrittimiin
kohti Malmia. Lopputulos; Delta-
Papa Vesikselld ja PKT Mikkelissi.
Vidksyn Tallukassa oli muuten
halvemmat huoneet kuin Mikke-
lin Sokos-hotellissa.

Ari Katajamdiki
teksti & kuvat
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Se on diisseli. Tervalentijien C172-diesel oli kentin laidalla - Korjattavana.

Jasenkysely 2004

http://ari.casaguarra.com/kysely2004.asp

L Tobhti PR

bunt, Ltoi

senkyselyn. Kyselylli haetaan
kokonai itysti  kerholaisten

S
tyossd jobtokunnan kanssa
PIKjdsenkyselyn 2004.
M den t

g Lo illd i

J p
taas ilmaisemaan oman
lipi i paivanpol

kerbon kebi
koskevista asioista.

Pik-jas-postilistalle lihetetyistid
viesteisti on tullut selvisti esiin,
ettd useat jisenet kokevat ettei
heidin mielipiteitiin kuulla. Joh-
tokunta on myos yrittinyt saada
muutamalla  sihkopostikyselylld
kerholaisten mielipiteisti tietoa.
Mutta yksittiisilli sihkopostivies-
teilli on melko mahdotonta saa-
da kokonaiskisitystd viidensadan
kerholaisen mielipiteisti.

Nyt on jokaisella kerholaisel-
la tilaisuus saada ddni kuuluviin,
kun Lentolehtinen organisoi ji-

mielipiteisiin ajankohtaisista ky-
symyksistd konekaluston ja toi-
minnan kehittimisestd. Samalla
keritiin myo6s vihin taustatietoja
itsekunkin ilmailuharrastuksesta
ja tietoja toiveista koulutuksen ja
tapahtumien suhteen.
Rasti-ruutuun vastausten ohel-
la myo6s yksittiiset kannanotot
otetaan huomioon, joten tiyte-
tdin niitd avoimia vastauskenttii.

Kolme vuotta sitten jirjestet-
tiin vastaava kysely, mutta silloin
sen tulokset jidivit moottorilentd-
jien osalta laihoiksi. Toivottavasti
nyt kysymykset konehankinnois-
ta, dieseleisti ja ultrista saavat
moottorilentijitkin liikkkeelle.

"Vain vastaamalla voit voit-
taa”, vai oliko se ”Vastaamal-
la voit vain voittaa”. Kaikkien
vastanneiden kesken arvotaan
yllatyspalkinto(ja).

Kysely on avoinna 12.11. asti.

PIKalenteri

16.11. klo 18:30 Kihmysauna  Gorsu
24.11. klo 18:30 Vaalikokous Smokki
5.12. Kklo illalla PIKjoulu Rantasauna
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Purjelennon esittelypaiva

Malmilla

Malmin lentokentilli nihtiin
harvinaislaatuista toimintaa, kun
Espoon Ilmailukerho, Nuorisoil-
mailijat ja PIK jirjestivit purjelen-
non esittelypiivin sunnuntaina
3.10. Wili lennitti purjelennosta
kiinnostuneita "asiakkaita” Acrol-

Riku Purmola ja Wili valmiina lennolle

la, Lyytisen Jari ja Laitilan Markus
hinasivat Suhinulla ja joukko mui-
ta PIKildisid oli paikalla avusta-
massa. Paikalla oli my6s Riyskilin
ASK, NIL:n Janus ja parkkipaikan
laidalla maaniyttelyssid NIL:n LS-
8. My0s iso joukko EIK:n ja NIL:n

ARI KATAJAMAKI

jasenid nihtiin paikalla.

Tapahtumasta ei ollut tiedotet-
tu mitenkiin erityisen ponnek-
kaasti. Niinpd ajoittain naytti siltd,
ettd paikalla oli lihinni eri ker-
hojen jisenistod rupattelemassa
keskeniidn. Reilut 20 lennitettd-
vii saatiin kuitenkin houkuteltua
purjekoneen kyytiin kohtuullisen
kovalta tuntuvasta hinnasta huoli-
matta (50e/lento).

Malmin lihialueen korkeus-
rajoituksesta  johtuen piiosa
lennityksistd  suuntautui  Van-
hankaupunginlahden suuntaan
- lahimpdin paikkaan lihialueen
ulkopuolella. Sid ei mitenkiin
erityisesti suosinut, mutta ei toi-
saalta estinytkdin toimintaa.
Paksu pilvilautta pysyi riittivin
korkealla eikd vettikdin satanut
- paljoa.

Lennonjohdon rajoituksista ja
muusta liikenteestd huolimatta
homma sujui varsin mallikkaasti.
Laskeutuneet purjekoneet tyon-
nettiin heti radalta usean avusta-
jan voimin (paitsi Acro, jonka Wili
rullasi aina vauhdilla radan sivaun
parkkiin). Suhinu pudotti koy-
den radan 36 viereen nurmikolle
ja jatkoi parilla loivalla kaarrolla
suoraan samalle radalle laskuun.
Lihdossd matkustaja  pakattiin
etupenkille valmiiksi radan sivus-
sa, puolentusinaa avustajaa tyonsi
purtsikan radalle, kiinnitti kdydet
purjekoneeseen ja Suhinuun ja
hetkessi oli hinausyhdistelmi il-
massa. Mahtoivatkohan tutustujat
saada vidrin kuvan purjelento-
toiminnan avustajien midriin ja
avustusintoon.

Ari Katajamdiki
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PIK-tutkain

Moottorilentohinnasto uudis-
tui

Moottorilentohinnastoon tuli tek-
ninen uudistus, kun lentobensii-
nin hinta otettiin mukaan hintaa
madrittaviksi tekijiksi. Koneiden
lentohinnat muodostuvat nyt
siis kiintedsti perusmaksusta ja
kuukausittain vaihtuvasta poltto-
aineen hinnasta kerrottuna kulu-
tusvakiolla:

HINTA = A + Bx

A - kone- ja hintaluokkakohtainen
vakio

B - polttoaineen konekohtainen
kulutusvakio

x - Malmin Shellin 100LL:n lis-
tahinta pyoristettynid  ylospidin
seuraavaan tasaan kymmeneen
senttiin.

Polttoaineen hintakerroin x tar-
kistetaan aina kuukauden vaihtu-
essa ja mahdollisesti muuttuneet
hinnat tulevat voimaan kuukau-
den ensimmiiseni pdivina.
Lentotuntihintakertoimet moot-
torikoneille 1.10.-31.12.2004

luokka I I 1
CAO 37 27 15
TOW 35 25 13
PKT 48 38 26
Hintakertoimet 1.1.2005 alkaen
luokka I i it
CAO 40 30 18
TOW 38 28 16
PKT 52 42 30
Polttoaineen kulutusvakiot:
CAO 30

TOW 35

PKT 40

Polttoaineen hintakehitys
Pvm Hinta x
16.8.04 1,44 1,5
1.9.04 1,36 1,4
1.10.04 1,36 1,4

Lentotuntihinnat euroina moot-
torikoneille 1.10.2004 alkaen

luokka I I il
CAO 79 69 57
TOW 84 74 62
PKT 104 94 82

Lisdtietoja ja ajantasainen hinnas-
to, katso www.pik.fi > Kerholai-
sille > Lentohinnat ja tyotunnit
(tarvitset tunnuksen & salasanan)

~

Kerhon webbisivat uudistettu
- www.pik.fi

Kerhon uudistetut webbisivut
tulivat kaiken kansan pillisteltd-
viksi lokakuun alussa. Uusien si-
vujen suunnittelusta (ja ilmeisesti
my0s toteutuksesta) on vastannut
Tuukka Takala.

Ainakin uusien sivujen rakenne ja
ulkoasu on merkittivisti parempi
kuin vanhojen. Toivottavasti myOs
sisiltd pysyy ajantasaisena.

.

PikRes piivittyi Lentomaatti -
varausjirjestelmaksi
Lentokoneiden  varausjirjestel-
mi on vaihtunut uuteen versi-
oon ja siirtynyt uuteen paikkaan.
Ulkoisesti ei merkittiviid eroa
ndyttiisi olevan. Uusi osoite on:
www.lentomaatti.com/pik.

Jos et jo ole saanut tunnusta, pyy-
di Terolta, tero.knuth(it)hut fi.

.

Webbisivujen tunnus ja salasa-
na vaihtui

Salasanasuojattujen www-sivujen
tunnus pidsi vuotamaan news-
palstan kautta, joten tunnus oli
tarpeen vaihtaa. Jos et tiedd uutta
tunnusta, kysy esim. Johtokun-
nan jaseniltd tai keneltd tahansa
kerhoaktivistilti.

v

PPL-kurssi alkanut

PIK:n PPL-kurssi alkoi lokakuun
alussa. Kurssilla on aloittanut 9
oppilasta, mutta muutama oli
kuulemma vield tulossa ensim-
miisen luennon jilkeenkin.

~

Suorita yolennon teoriat
PPL-teoriakurssin yolennon teo-
riatunnit pidetdin marraskuun
alussa. Tunneilla voi kidydid suo-
rittamassa yolentokelpuutukseen
tarvittavat teoriat. Vield voit ehtid
mukaan, jos lihdet nyt heti.
Teoriakurssi maksaa 50 e.

Tunnit pidetidin seuraavasti:

Ti 2.11. 17-19, S3, Lentokenttien
valaistuslaitteet ja lentoestevalot
Ke 3.11. 17-19, S3, Ihmisen suo-
rituskyky ja rajoitukset yolentojen
kannalta

To 4.11. 17-20, S2, Lentomenetel-
mit yolennoilla

Pe 5.11. 16-20, S2, Yolentoja kos-
kevat mairiykset

Ti 9.11. 17-, S3, Kokeet
Ilmoittautumiset ja lisitietoja:
PIK Koulutusvastaava

Lassi Huuskonen

lhuuskon (it)cc.hut.fi
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Purjelentokurssi
Purjelentokurssi on myos alkanut.
Kurssilla on 3 oppilasta ja muuta-
ma muuntokoulutettava mootto-
rilentiji.

v

CPT:n vuokraus paattynyt
Kesin ajan kerholaisten kiytet-
tivissi olleen Piper Super Cub
OH-CPT:n  vuokrasopimus on
péittynyt. Kesin mittaan parikym-
mentd PIKildisti kivi ottamassa
tuntumaa rauhallisesti eteneviin
perikkiinistuttavaan kannuspyo-
rikoneeseen. Tyypit koneeseen
sai 17 PIKildistd. Lentotunteja PI-
Kildisten kiytossi koneelle kertyi
n. 45.

Varaussaiantojen tulkinta tiu-
kentunut
Johtokunta on ottanut aikaisem-
paa tiukemman linjan varauss:
tojen minimilentoaika-pykilin
tulkintaan. Kesken lentokauden
tapahtunut muutos - varsinkin
kun siitd ei tiedotettu - on aihe-
uttanut melkoisesti pahaa verta
niissi kerholaisissa, joihin muutos
péisi iskemdin. Pitdkid siis varan-
ne, jos varaatte koneen talvella vii-
koksi. Pakko lentii kans.
Varaussidintokomiteatoimikun-
nan tyostid ei ole tihkunut viliai-
katietoja. Ehkd ensi kesiksi on
tulossa kokonaan aukottomat ja
tulkinnaltaan yksiselitteiset uudet
sddnnot.

Ilmailu-tutkain

Ilmailu-tutkaimessa kerro-

taan  sattumanvaraisesti
PIKildisid mabdollisesti
P . oy

P : ikka ne

P
eivdt olekaan suoranaisesti
PIK:n aibeuttamia.

Malmin seminaarisarja jatkuu

Malmin lentokentin ystivit ry
jarjesti 2.10. seminaarin otsikolla
"Malmin lentokentti - Siipiparatii-
si keskellid Helsinkid”. Seminaarin
esiintyjisti Suomen luonnosuoje-
luliitto otti nikyvisti kantaa lento-
aseman siilyttimisen puolestaa.

. ist6 helsinkiliisisti ha-
luaa siilyttaa Malmin kentin

Helsingin Sanomien teettimin
mielipidetutkimuksen mukaan 58
% helsinkildisistd haluaa siilyttdd
Malmin lentokentin nykyisessd
kdytossain. Reilut 20 % halusi ot-
taa kentin alueen asuinalueeksi ja
vajaalle 20% asia oli yhdentekevi.

Malmin lentokentin kohtalo
kunnallisvaaleissa esilla.
Vaalikoneet noteerasivat Malmin
lentokentin kohtalon kysymys-
sarjoissaan. Enemmist6 Helsingin
kunnallisvaaliehdokkaista  (57%)
oli kyselyn perusteella kentin
sidilyttimisen kannalla. Vaaleissd
suhde kuitenkin kiintyi. Uuteen
valtuustoon valituista 67 % kan-
nattaa kentin alueen ottamista
rakennuskayttoon.

Oletko sinid Malmin Lentoken-
tin Ystdva?

Liity Malmin lentokentin puo-
lustajien yhdistykseen, kun vield
on miti puolustaa. Lihetd jise-
nanomuksesi (nimi, postiosoite,
kotikunta, puhelinnumero)
osoitteeseen info@pelastamalmi.
org. Lisitietoja osoitteessa:
www.pelastamalmi.org.

Ilmavoimat myyvit Piper Arrow
-yhteyskoneet
Ilmavoimat ovat myymissi seitse-
min Piper Arrow 1I ja IV -konetta
tarjouskilpailun perusteella. Tar-
jousten jittdaika on jo mennyt,
joten nyt on endi myohiisti tar-
jota. Lentolehtisen saamien tieto-
jen mukaan tarjousten tekijoiden
joukossa saattaa vilahtaa myos
joku PIKilidinen nimikin. Kerho ei
kuitenkaan uskaltautunut lento-
kelvottomina myytivien lentoko-
neenromujen ostajaksi.
Lehtitietojen mukaan tarjouksia
on jitetty useita kymmenii. Jou-
lukuun puoliviliin mennessi on
ostajat arvottu. Kotimaisten ostaji-
en pitiisi olla etusijalla. Onko siis
Suomen taivaalla kohta seitsemin
uutta, tai siis vanhaa, Arrowia. Vai
myyvitké kotimaiset ostajat ko-
neet samantien ulkomaille.

Lihde avustajaksi purjelennon
EM-kisoihin

Riyskilissi ensi kesind pidet-
tivien purjelennon EM-kisojen
organisaatiossa on vield paikkoja
avoinna. Jos sind haluat piddstd
mukaan kansainvilisten purjelen-
tokisojen tunnelmaan sisilti kat-
soen, ilmoittaudu heti.
www.rayskala.com/em2005.htm
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Viralliset PIK-henkilot 2004

Johtokunta
Puheenjohtaja

Rahastonhoitaja
Sihteeri

Jasen (V)

Jasen (Huolto)
Jasen (Koulutus)
Jasen (Rakennus)
Jisen (Muu)

Viranomaiset
Pdidtoimittaja
NT-yllipitiji
WWW-yllipito

Rahaviraston laskuttaja
Huoltotoiminnan kansliapiillikko
Hinausvastaava

Varjopakkaaja
Purjelentovarusteiden hoitaja
Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CAO Cessna 152
-nuorempi koneenhoitaja
TOW PIK-23 Suhinu
-nuorempi koneenhoitaja
521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja
650 FK Club Astir
-nuorempi koneenhoitaja
733 FQ Twin Astir
-nuorempi koneenhoitaja

787 FM LS-4a

- nuorempi koneenhoitaja
883 FY LS-8

-nuorempi koneenhoitaja

Nimi
Antti Leino

Tero Knuth

Mikko Saukoski
Tuomas Nummela
Ari Siltavuori
Lassi Huuskonen
Mika Andersson
Pekka Saari

Ari Katajamiki
Tero Knuth

Manne Juntunen
Teemu Ruokokoski

Ere Vakkilainen
Tuomo Jokisalo
Jari Lyytinen
Manne Juntunen
Tuomas Nummela
Timo Hatamo

Anselmi Pyy
Kristian Pietild
Tuukka Takala
Mikko Kallas

Ari Kallinen

Enna Peltoniemi
Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas
Eero Rinne

Taneli Rithonen
Jere Knuuttila
Sami Ruotsalainen

Kirsi Hakkila
Jarno Kokkonen
Jari Holopainen
Tuomas Nummela

Puh.

050-341 6751
09-455 7235 (k)
0400-138 348
044-571 5706
050-538 6914
050-63 880
050-354 6261
09-863 6646
050-582 5677

050-590 6870
0400-138 348
050-412 2472
040-501 1620

041-518 9900
050-343 3816
0400-515 236
050-412 2472
050-538 6914
040-510 8013

040-515 4354
040-727 2686
041-545 8877
050-545 6756
0400-274 471
050-359 9441
03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899
050-530 9020
050-3481881
050- 585 3949
050-528 8648

040-533 5063
050-410 1713
050-329 8743
050-538 6914

Sahkoposti
aleino(dt)cc.hut.fi

tero.knuth(@t)hut.fi
mikko.saukoski(dt)iki.fi
tnummela(it)cc.hut fi
ari.siltavuori(at)hut.fi
lhuuskondt)cc.hut.fi
maanders(it)cc.hut.fi
pjsaari(it)cc.hut.fi

ari.katajamaki (dt)iki.fi
tero.knuth(@)hut fi
manne.juntunen(it)hut.fi
teemu.ruokokoski
(at)philips.com
ere(at)hut.fi

tjokisal (dt)cc.hut.fi
jlyytine (dt)cc.hut.fi
manne.juntunen(it)hut.fi
tnummela(it)cc.hut.fi
hatamoto(it)cc.hut.fi

jpyy(atycc.hut.fi
kristian. pietila(at)iki.fi
ttakala(dt)c.hut.fi
mkallas(it)cc.hut.fi
akalline (dt)cc.hut.fi
epeltoni(dt)cc.hut.fi
Mika.Mustakangas (iit)
fy-composites.com
mjhaikar(it)saunalahti.fi
eri(it)iki.fi
taneli.riithonen(it)hut.fi
jere(atiki.fi
sami.ruotsalainen(it)
suunto.com
cirsi(at)cc.hut.fi
jskokkon(it)cc.hut.fi
jpholop2(it)cc.hut.fi
tnummela(it)cc.hut.fi

Tilintarkastajat Juha Purje 050-5251180 juha.purje(it)inspecta.fi
010 521 6251 ()  09-759 1331 (k)
Heikki Ronkid 050-526 8709 heikki.ronka(it)hut.fi
09-803 7676 (k)
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