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Paakirjoitus

Pieni virhe huollossa

PIK-jas listalle tuli maaliskuussa sihkoposti, jossa
todettiin ettd "huollossa tapahtuneen erehdyksen ta-
kia CAO on jonkin aikaa poissa kiytosti”. Moni var-
maan kuittasi tuon sihkopostin olankohautuksella.
Eihin erehdyksen korjaukseen paljoa aikaa mene,
eikd se paljoa maksa. Mutta timin virheen hinta vaan
oli yli 20.000 euroa: Huollossa oli unohdettu lisiti
oljyt moottoriin. Matka koekiyttdon tyssisikin pian
kiynnistyksen jilkeen, kun moottori leikkasi kiinni.

Vaikutti siltd, ettd tapahtuma haluttiin ensin vai-
eta kuoliaaksi. Mutta ilmailuhuhu liikkkuu nopeasti,
ja pian tapaus oli kaikkien tiedossa. Olisi kuitenkin
voinut toivoa vihin parempaa tiedottamista tissikin
asiassa.

Syyllisid vahinkoon voidaan tietysti hakea ja 16y-
tadkin, mutta ehki se ei kuitenkaan ole paras opetus
mitd tistikin tempauksesta voidaan saada. Ennen
vanhaan tilld suorituksella olisi voittanut Kullitetun
potan - kampiakselin kera, mutta nykyiinhin se jae-
taan kerholaisten oikeasta hauskuuttamisesta

Vaikka jdlkiviisaus sopii vain vainukoirille, aion
nyt kuitenkin harrastaa siti.

Onko huoltolistat varmasti riittavin yksityiskoh-
taiset yksinkertaisille nykypikilaisille?
Lentolehtinen kivi ottamassa tuntumaa nykyisiin
huoltolistoihin, ja sai havaita etti ne ovat vuosien
mittaan selvisti kehittyneet. Mutta ovatko ne nyt
varmasti riittivin yksinkertaiset, yksityiskohtaiset ja
selkeit? Pitdisiko niihin vield lisitd kohta: lisdd oljyt
ennen kiynnistysti. No leikki leikkini, ei kdinnetd
puukkoa enempii mirkivissi haavassa.

Onko varmasti jirkevii laittaa kaksi uutta kave-
ria koulukoneen hoitajiksi?

Tietysti yksi perustelu on se, ettd kurssilaisilla on oma
intressi saada koulukone huolletuksi, joten kurssilai-
sia kannattaa laitaa koulukoneelle huoltajiksi. Mutta
kurssilaisista tulee vajaassa puolessa vuodessa lu-
pakirjalentijid, eikd koulukone olekaan enii ainoa
kiinnostava lentolaite. Vanhemman ja nuoremman
koneenhoitajan virkojen tarkoitus on ollut siirtid
oppia kokeneelta huoltajalta uudelle. Jos molemmat

on uusia, ei vanhaa tietoa ja osaamista saada siirret-
tyd. Kolmen koneen myynnin jilkeen kerhosta olisi
pitinyt 16ytyi ainakin kuusi kokenutta koneenhoita-
jaa, jotka olisivat vaikka vuorotellen voineet opastaa
uusia kavereita huolloissa. Tehtiinkd mitdin tillaista
jarjestelyd? Tuntematta tarkkaa tapahtumaketjua tiy-
tyy vain epdilld, ettd ei. Vaalikokouksessa on tietysti
vaikea 16ytdi kaikkiin virkoihin vapaaehtoisia. Varsin-
kin jos jo vuosia on luvattu, etti kone myydiin ja
huoltaja piisee vapaalle. Mutta ehki nidihin virkoi-
hin pitdisi kuitenkin olla jotain pididsyvaatimuksia. Ja
jos ei piteviid huoltajia 16ydy, tehdidin huollot kaupal-
lisessa firmassa.

Kuulemma jo edellisessid huollossa oli tapahtunut
pienempi virhe ja 6ljyi oli saatu siivota pitkin mootto-
ritilaa ja takarunkoa. Olisi toivonut, ettd timi vahin-
ko olisi jo herittinyt kaikki asianosaiset miettimiin
ja tarkkailemaan toimintaa riittivilli huolellisuudel-
la. Kaikille ilmailussa toimiville pitiisi olla selvii, etti
onnettomuudet eivit yleensi tapahdu tdysin arvaa-
matta ja yhden tekijin seurauksena. Niihin johtaa
tapahtumaketju, jossa yhdenkin asian tekeminen oi-
kein olisi saattanut estidi onnettomuuden.

Onko aika ajanut itse tehtivien huoltojen ohi?
Itse tehtivilli huolloilla saadaan tietysti
mutta timin huollon "sdist6illi” olis kerhon moot-
torikoneita voitu huollattaa kaupallisessa huolto-
firmassa useamman vuoden ajan. Pitdisiko siis jo
luopua talkoilla tehtivisti huolloista ja ostaa huollot
kaupasta? Vai 16ytyisikd joku pitevi lentokoneme-
kaanikko, joka voitaisiin palkata huoltoja tekemiin
ja opastamaan. Ehki titikin pitdisi parempien asian-
tuntijoiden pohtia.
Moottorista yritetddn nyt saada kasattua edes sen
verran toimivan nikoistd, etti se voidaan lihettdd
vaihtomoottoriksi takuukorjattulle. Moottorikauppi-
as ei nimittdin suostu myymain takuukorjattua ilman
vaihtomoottoria. Hintaeroa tehdasuuteen moottoriin
on kuitenkin noin 10.000 euroa, joten vaikka vaihto-
moottorista ei saataisi senttidkdin, on takuukorjattu
kuitenkin tuhansia euroja halvempi. Eli kansikuvan
kampiakselillekin on ehki kuitenkin vield kiyttod.
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PIK Incidentit 2003

Era on taas paininut erantojen
kanssa. Kyseessdi on tietysti vuosit-

tainen katsaus PIKildiseen lento- (@i
turvall ja raportoituit e
l /12 vaar

siin tapak iin kerbon toimin- 11000
nassa. 1
Incid . . hing o
lentoaika on pysynyt viimeiset

kuusi 177 illeen U

tasoll. Vabinkoj b

kuvaava eranto pysyi moottori- Konetyypit
l labelld noll purjelen- CAO
nossa tuli sen sijaan vibdn isompi CBV
numero. Isommilta vaurioilta kui- S(S))\(I
tenkin vdiltyttiin. T
Lomake incidenttien raportoin- TOW
tiin loytyy PIK-webisti osoitteesta FK
www.tky.but. fi/~pik/incident.btml. FL
Muistakaaban raportoida kaikki FM
tavallisesta poikkeavat tapabtu- 1;%
mat. Joku voi vaikka ottaa opiksi. FY

ERANNOT

kuvaus
kuolemantapaus
pysyvd vammautuminen

para
vaka
vaha

ntuva vamma, koneen téystuho
va vaurio, korjattava korjaamossa
inen vaurio, korjattavissa itse

laheltd piti, mutta ei vaurioita

LENTOTUNNIT 2003
lentotunteja
Cessna 152 II 281
Cessna 150 91
Cessna 140 99
Cessna 172 172
PA28-181 Piper Archer IT 241
PIK-23 Suhinu 159
G102 Club Astir 112
PIK-20D 84
LS 4-a 164
G103A Twin II Acro 199
LS7 63
LS8 116

Viime lentokaudelta on raportoitu kerhon kiytossi olleelle kalustolle seuraavat incidentit.

Kone Eranto Kuvaus

CSX 1

PKT o

Kannustelineen lattajousipakan pisin lattajousi
katkesi kerralla poikki konetta hallista ulos tyon-
nettéessa. Jousi katkesi tdrahdyksestd, joka ai-
heutui paatelineen pyorien osumisesta n. 15 cm
korkeaan jaavalliin hallin ovikiskojen vieressa.

Pilotti kertoi: “Viime Kebne-reissulla 1dhdimme
paluulennolle Paittasjarveltd kohti Oulua, pai-
kallinen s sekd ennusteet ESNQ, EFKE, EFRO,
EFOU olivat hyvét juuri ennen ldhtohetked.
Noin puolentunnin lennon jalkeen pilvikorkeus
alkoi pudota, mutta padtimme hyvien ennus-
teiden turvin jatkaa matkaa. Pilvikorkeuden
yhé pudotessa méakisen maaston ymparéimana
paiatimme siirtyd toppiin pilven ldpi. Toppiin
padstydimme Rovaniemen alue vektoroi mei-
dét ldhimpéan aukkoon, josta laskeuduimma

Kommentti

Matkustaja (takapenkki) kommentoi:
Pilveen meno talvella tarkoitukselli-
sesti on tdysin idioottimaista, mutta
tdssd tapauksessa kavi klassisesti ja
lopulta ei ollut enédé takaisin kaanty-
misen mahdollisuutta vaan vastassa
olisi ollut méki. Kyse oli siis pakko-
tilanteesta. Oli siis pakko vetaa pil-
veen. Suurin moka tapahtui jo ennen
pilveen vetoa, eli olisi pitdnyt kadntys
takaisin aiemmin. Silloinkin olisi ol-
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maandkyvyydessa pilvirajan alle. Lasku nor-
maalisti EFRO.”Matkustaja  (takapenkki)
kertoi: "Pilvessa ei onneksi esiintynyt paljo-
akaan jédatymistd, vain ohuessa kerroksessa,
jonka ldpdisimme ja paadyimme PKT:n la-
kikorkeuteen. Lopulta kone ei noussut enda
ollenkaan ja oli ...tanan kylmé. Polvet 161
loukkua.Rintamapilvi oli korkea eikd kunnon
horisonttia saatu topissakaan (ainakaan taka-
penkiltd katsoen). Alkunoususta jaétyi pitot-
putki, kun pitot-heateria ei tajuttu panna heti
paalle. Siitd aiheutui ikdvid tuntemuksia kun
nopeusmittari ndytti suuria nopeuksia, mut-
ta keinohorisontti-, vario- ja korkeusmittari-
informaatio onneksi tuki kuitenkin nousevaa
lentorata-ajatusta. Eiruvettu ohjaamaan vaan
jatkettiin autopilotilla rauhassa.”Matkustaja
(etupenkki) kertoi:”Tapahtumien syntyyn
vaikutti paljon seuraava tapahtumaketju:

1. Vaihtomiehiston kanssa oli sovittu, etta he
tuovat viimeiset séatiedot mukanaan, jolloin
olisi saatu mm. SWC-kartta, joka auttaa sdan
kokonaistilanteen hahmottamisessa. Tulo-
kiireessd ndita ei kuitenkaan ehditty tuoda
Oulusta. (Jalkiviisaasti sanottuna SWC:n
nikeminen olisi tuottanut aivan toisenlaisen
lentoreitin.)

2. Matkalle ldhdettiin siis ainoastaan lento-
paikkojen TAFfien varassa - pohjoiskalotilla
kentét ovat harvassa ja niiden viliin mahtuu
monenlaista sddtd sekd maastoa, joka sekin
vaikuttaa sdahan.

3. Sdian huonontuessa matkaa jatkettiin vaki-
sin uskoen siihen, ettei sdi voi olla lentokel-
votonta kun se TAFfien mukaan on kentilld
OK.

4. Lopulta paadyttiin tilanteeseen, jossa pil-
vien ja kukkuloiden vilissi ei tuntunut enaa
olevan tilaa 180 asteen kidannokseen. Pilottin
paatti talloin aloittaa nousun pilveen IMC:
ssé ja pyrkia toppiin. Huomattavaa on, ettd
edelleen oltiin ilman sdétietoja ja tietoa topin
korkeudesta. Aiemmin matkalla pilvikerros
oli vaikuttanut ohuelta, mikéd oletettavasti
vaikutti pilotin padtokseen.

Rintamassa oli noin 1000ft paksuinen hei-
kosti jaatavd kerros, jonka aikana PKT:n

lut vastassa nouseva maasto ja reittivii-
vaan nahden poikittain liikkkuva rintama,
joka olisi voinut pussittaa meidat joka
tapauksessa. Kipera tilanne siis...
Matkustaja  (etupenkki) kommentoi:
Opetuksia:

* Koskaan ei voi kerita likaa tietoa len-
nonsuunnittelun pohjaksi. Jos lahtoken-
talla ei ole tietoa saatavilla, kannattaa
pysédhtyd seuraavalle kentille tarkasta-
maan tilanne.

* Kannattaa asettaa itselleen ’paatos-
pilvikorkeus / -lentondkyvyys’, joiden
alittuessa matkalla keskeytetadn vélitto-
masti lento alkuperidiseen kohteeseen ja
pyritddn parempaan sddhin eli yleensd
tulosuuntaan. Namé korkeudet ovat va-
hintdén lentosddntojen rajat, mieluusti
hiukan enemmaén.

* Matkalennolla kannattaa olla yhtey-
dessi lennonjohtoon, jolloin apu on aina
tangentin painalluksen pédssi ja trans-
ponderi kertoo tarkan paikan.

* Toppiin meneminen niin talvella kuin
kesilldkaan ei ole ratkaisu huononevaan
sadhan. Tdssd tapauksessa olisi Rova-
niemen alueella voinut olla yhtenéinen
pilvipeite, jolloin olisi jouduttu suoritta-
maan lahestyminen IMC:ssi. Tai vaihto-
ehtoisesti topin korkeus olisi voinut olla
suurempi kuin PKT:n lakikorkeus.

* Kun moka on jo sattunut ja ollaan kor-
via myGten **sessa, ei pidd enda ajatella
muuta kuin poispédsya ja kertoa tilanne
lennonjohdolle, jonka apu oli téssdkin
tapauksessa tarpeen.

Palstan pitdjain kommentti (ilman min-
kéddnlaista moottorilennon lupakirjaa tai
kokemusta):Erds PIK:n jédsen vuokrasi
70-luvulla Cherokee Six:n kuljettaakseen
tutun porukan Ruotsiin talvella (hanelld
ei ollut IFR-kelpuutusta). Hamértyvis-
sd iltapdivassd mentiin huononevassa
sddssd pilveen, joka alkoi jaatda konet-
ta. Jadtyminen lisddntyi siind maérin,
ettd ei paasty ollenkaan toppiin ja kone
alkoi menettdd korkeutta. Matalassa
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TOW o

FK 1

lampomittarin anturiin ja siipitankkien korkkei-
hin kertyi noin 2-3 mm silojaata seka pitot-put-
ki jaatyi. Pitkallisen nousun jalkeen saavutimme
FL110, jossa pilvi oheni sen verran, ettd asentotaju
toimi ja jadtamisen vaara paattyi.Nousun aikana
otettiin yhteys EFPS:n alueeseen, jolle kerrottiin
tilanne. Rovaniemi vektoroi lentoa tutkalla ja sel-
vitti meteorologin satelliittikuvista sekd Finnairin
vuorokoneen avulla lihimmén aukon pilvessa.
Ruotsin puolella oli oltu my6s yhteydessad Sunds-
vallin alueeseen, jolta oli jo aiemmin saatu yksi-
16llinen tutkakoodi, joka helpotti jatkossa koneen
paikallistamista.”Koneen paéllikolld ja takapen-
kin matkustajalla oli y6-VFR kelpuutus, etupen-
kin matkustajalla IFR teoriat.

100 tunnin huollossa havaittu oikean siiven
ulomman péaépultin varmistuslangan katkenneen
ja pultin pyorineen pari kierrosta aukipdin. Kan-
natti katsoa. Kymmenisen kierrosta lisad ja pultti
olisi ollut vapaa poistumaan paikaltaan. Loysty-
nyt pultti kiristetty ja varmistukset uusittu.

Viela vuoden 2003 puolella FK:n korkeuspe-
rdsimen  massatasapainotuksen asennuksen
yhteydessd havaittiin korkeusvakaajan kahden
keskimmdisen perdsinsaranan kiinnityskohdas-
sa delaminaatio. Saranoiden yldpuolinen pinta-
laminaatti saranoineen on irronnut sisemmasta

Materiaalia seuraavaan Incidenttiyhteenvetoon

pilvirajassa tultiin pilvestd ulos ala-
kautta lumisateessa ja kone tomahti
lumiselle pellolle muuten metsiiselld
alueella.Keski-Ruotsissa. Kone meni
lunastuskuntoon, mutta kaverit pys-
tyiviat kdveleméaa is romusta.
Pimenevissd iltapdivissda lahdettiin
etsimdin asutusta, mité sattui 16yty-
madn suhteellisen ldheltd.Suomessa
on jadtymisen takia tullut tonttiin
taysistd tehoista huolimattaTwin
Otter (ei henkilévahinkoja) ja esim
Pohjois-Italiassa ATR 42 (tdystuho).
Lambergin Reijon lausuman mukaan
taitavan ja hyvén lentdjén ero on se,
ettd hyva lentdja ei mene sellaisiin ti-
lanteisiin, joista taitava selviaa.

Huoltolistoissa olevat tarkastukset
on tehtdvd kunnolla, siten etta koh-
teet voidaan hyvilla omalla tunnolla
kuitata kunnossa oleviksi huollon
valmistuttua.Kiitokset tadstd tapauk-
sesta huolelliselle huoltoporukalle.

Huoltajan kommentit:Vaurio on
voinut syntya viasymalld, mutta to-
dennékoisesti se on ainakin saanut
alkunsa virheellisestd maakasittelys-
ta. Muistutettakoon siis, ettd lento-
koneita tulee kisitelld hellivaroen.
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pintalevystd ja ydinaineesta siteeltdan n. 60 mm
suuruisen puoliympyrdn alueelta kummankin
saranan ympdriltd, ikddnkuin perdsimen kes-
kiosaan ylospdin kohdistuneen voiman vaiku-
tuksesta. Vaurion syntytavasta tai -ajasta ei ole
tietoa.Huollossa havaittiin, ettd kerroslevyn
PVC-ydinaine ulottui saranan kohdalla melkein
saranaan saakka. Sisempi pintalevy oli liimat-
tu kiinni ulompaan vain 1..2 mm:n leveydeltd
ja korkeusperésimen sarana oli kiinnitetty vain
ulompaan pintalevyyn.

Aamutarkastuksessa havaittu padtapin olevan
vailla mitd4n varmistusta ja vapaana putoamaan
pois paikaltaan. Koneella oli lennetty useita len-
toja edellisen kasauksen jélkeen, allekirjoittanut
mukaan lukien.

Kovatuulisena pdivdnd jouduttiin kentélla toi-
mimaan radalta 08 vaikka tuuli olisi paremmin
sopinut 12:1le, koska télld radalla tehtiin kaape-
litoita. Keli oli kuivaa, kuplat kantoivat noin tu-
hanteen sataan metriin. Tuuli kivi kaakosta ja oli
hieman puuskainen, varsinkin puiden latvojen
tasalla (Jokioisissa 16 solmua maan pinnalla).
Tarkastuslentdja kertoi “ndhneensd ko. lenté-
jasankarin kaartelevan 08:n oikean my6tituu-
liosan tienoilla aika matalissa, ja kun ei nostoa
ollut, vaihtoi kentén yli vasemman myotatuulen
puolelle, jolloin oltiin jo aika matalissa. Tuota
matalaa ja melkoisen jarjetontd laskukierros-
kuviota kommentoitiin radan padssi yleisesti.
Matalan my6tétuulen loppupaéssa laski ilmeisen
miehekkaisti ja vaikka kone siitd kiddntyikin pui-
ta hipoen kentédn puolelle niin jarrut véldhtivat
auki vasta kymmenen metrin korkeudessa met-
sén jaatya taakse.”Pilotti kertoi ettd "perusosalla
jouduin ottamaan negatiivista lappua ettd kone
kulkisi vastatuuleen. Jarruja kiytin kylla vahan,
mutta kylld ne finaalin alussa olivat jo auki.”

Reilun puolen tunnnin lentelyn jilkeen havait-
sin, ettd muutkin olivat valumassa alaspdin. Kun
rikoin 250 metrid liityin myGtatuuleen ratojen
risteysten kohdalla. Myo6tatuuli meni normaa-
listi ja minulla oli n. 180 metrid kéadntyessini
perukselle. Tdssé vaiheessa ilmeisesti oli noston
poikasta, koska vaikka avasin jarrut tdysin oli
minulla finaalin alussa vield 150 metrid korkua.
Paitin sitten sivuluistattaa sitd hiukan pois. No
passin normaalimmille ldhestymiskulmille, ja
jatkoin lahestymistd normaalisti. Lahestymisno-
peutena pidin 95-100 km/h.En rehellisesti osaa
sanoa, milla korkeudella sitten loppujen lopuksi
olin, kun siin tuli sitten vastatuulipuuska, jon-

Jajos paasee kidymaan niin, etta kési-
teltdessa rakenteesta kuuluu rutinaa,
niin asiasta ilmoitetaan ja tutkitaan
tarkemmin kohteen kunto ennen len-
totoiminnan jatkamista.Aamutarkas-
tuksessa kannattaa ohjainten vapaan
liikkkeen lisaksi tarkastaa myos sara-
noiden kunto. Ja kumpikaan ei luon-
nollisestikaan ole voimalaji.Koneen
valmistajalle ldhetettin tieto valmis-
tusviasta valokuvien kera

Padtapissa oleva "kahva” on painet-
tava koneen rakenteessa olevaan
reikdén ja varmistettava itse tappiin.
Tilloin tappi ei voi liukua ulos siipis-
aloista.Ajatuksen on oltava mukana,
kun konetta tarkastetaan.

Jos joutuu matalalle voi tehdad oi-
keanpuolisen laskukierroksen il-
moittamalla radioon, ettei tarvitse
jannitd padseekd kentille takaisin.
Kovatuulisena paivana on syyté pitaa
riittdvit korkeudet laskukierrokses-
sa ja rittava nopeusmarginaali. TAma
lento edelsi samana paiviné samalle
lentgjélle sattunutta seuraavaa tapa-
usta.

Jos finaalissa on puuskia, missa no-
peus hetkellisesti kasvaa, on odo-
tettavissa myos puuskan osia, missd
nopeus pienenee. Kaikkiin puuskiin
ei kannata vilittoméasti reagoida,
vaan on parempi pitda nopeus keski-
méarin oikeana ja riittdva marginaali
sakkaukseen. Jos on kova tuuli tai
voimakkaita puuskia on hyva pitad
normaalia suurempaa (esim 10 km/
h) ldhestymisnopeutta. Nopeusmar-
ginaali on siilytettdvd niin kauan
kunnes puuskat selvésti rauhoittuvat.
Joskus kone on lennettdavd nopeut-
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ka ansiosta nopeus tietysti nousi reilusti yli sadan.
Rupesin sitten vetdmddn nopeutta pois (virhe!),
koska ldhestymisnopeus on opetettu pitdméaan
vakiona. Sitten puuska tasaantui, ja ilmanopeus
tietysti katosi sen silidn tien. Sauva tdysin eteen,
jakorkeudet vauhdeiksi. Yritin vetéa vield jonkun-
laisen loppuvedon, mutta maa tuli liian nopeasti
vastaan. Kone ei mielesténi sakannut misséan vai-
heessa.Paiteline osui ensimméisend maahan, jon-
ka jélkeen vilittomasti my6s nokka alkoi raahata
maata. Kannus pysyi koko ajan korkealla ilmassa.
Kone tarkastettiin laskun jalkeen presuteellisesti
eikd mitadn vaurioita l6ytynyt.

Tapahtumasarja alkoi késittaméattomalla maaralla
kisakoneita ilmassa. MydGtatuulessa piti varmis-
tella, ettd ovat varmasti korkeammalla kuin min&.
Avasin lentojarrut jo my6tituulessa. Vaikka FM:
n laskutelineen vipu on lentojarrun vieressi, len-
tojarrun sai vedettyé ihan hyvin auki ilman lasku-
telineen muistamista. Itse laskussa oli puuskaista
ja ajatukset koneen ohjaamisessa. Pohjasta ldhti
maalia, laskutelikuilussa oli multaa ja laskuteli-
neen luukusta ldhti pieni pala.

Kebnella kenttatarkastulennolla pilotti alkoi kaar-
taa irrotuksen jéilkeen oikealle. Suhinu ja eten-
kin hinauskdyden p&i rinnalla olivat opettajan
mukaan aika ldhelld ja hinaaja kommentoi suori-
tuksesta maassa.Samalla lennolla Nedflygningszo-
nissa pilotti alkoi kaartamaan vasemmalle vaikka
opettaja oli 5 minuuttia aikaisemmin muistutta-
nut, ettd kaarrot on siiné tehtava oikealle.

Kebnella sama pilotti aikoi seuraavalla kenttétar-
kastuslennolla saman opettajan kanssa heti irro-
tuksen jilkeen kaartaa oikealle. Nyt opettaja oli
valppaana ja heti sauvan oikealle liikkahtamisen
jalkeen opettaja puuttui tilanteeseen..

Lennonopettaja kertoi: “Siind lentojen vililla mui-
den lentamista katsellessani ja lorvaillessani mi-
nulle tuli juttelemaan eréds kokenut purjelentdja.
Hin kertoi ndhneensd FQ:n tiistaina noin klo 14
aikoihin kaartelemassa 26:n myo6tatuulessa suun-
nilleen laskupaikan tasalla, korkeutta noin 200
m. Kone oli tehnyt useampia ympyroitd oikean
kautta, ryhtynyt sitten jatkamaan myoGtatuuliosaa
ja tullut laskuun.”Pilotti kertoi: ” Matkustaja oh-
jasi hinauksesta ensimmdiiseen “nostoon” (olin
tietysti paallikkond kokoajan mukana ohjaimis-
sa). Ylospédin el paasty ja mind paatin sitten, ettd
lahdetddn kentélle pédin. Tarkoituksena oli len-
nelld samaa reittid takaisin ja sitten jos matkal-
ta el mitddn 16ydy normaaliin laskukierrokseen.
Kohdalle kuitenkin osui aikamoinen kaivo, joten

ta vihentdmaittd melkein maahan
saakka. Lasku ei kuitenkaan mene
pitkéksi, kun tuuli on kova.

Pilotin kommentti: Itse olen aja-
tellut oppia asiasta seuraavaa: Heti
kun paitin ldhted laskuun laitan
py6ran ulos. Liséksi samalla tavoin
kuin ennen lentoonldht6a tehdaan
lentoonldhtotarkastus tehdéén las-
kuunlahtotarkastus laskukierrok-
seen liityttdessa.

Pilotti kertoi arkailleensa kysy&
opettajalta kumpaan suuntaan
kaarretaan irrotuksen jilkeen. Tur-
haa arkailua, kylla opettajalta aina
voi kysyé neuvoa. Ja parempi onkin
kysy4 jos on jostain epavarma.

Opettajan arvio tapahtumien syys-
té oli keskittymisen puute ja oman
kapasiteetin tdyttyminen uusissa
olosuhteissa.

Jokainen lento on suunniteltava si-
ten, ettd paastadn laskukierroksen
aloituskohtaan oikealla korkeudel-
la, vaikka sitd ennen oltaisiinkin
osuttu “kaivoon”. Jos laskukier-
roksen muoto tai korkeus olenn-
naisesti muuttuvat, vaikeutuu
kierroksen arvionti huomattavasti.
Huonon tai hétéisen laskukierrok-
sen tekeminen on yleisimpia syitd
maastolaskun epdonnistumiseen.
Kentélld toimittaessa on vield yksi
tarked syy normaalin kierroskuvi-
on noudattamiseen: muu liikenne.
Joku muu voi tulla samaan aikaan
laskuun ja torméysvaara kasvaa jos
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paatin kadntyd suoraa kenttda kohti. Touri-
jarven kohdalla variometri rupesi ndyttdmaan
plussaa, joten tein siind muutaman kierroksen.
Yl6spéin padstin vain viisi metrid, joten pastin
jatkaa lentoa liittymélld myotatuuleen suorin-
ta reittid.”Lennosta loytyi loggerikdppyrd, joka
osoitti, ettd kaartelu ei ollut tapahtunut myo
tuuliosan liikennettd hairiten, vaan kauempa-
na kentdstd. Samainen loggerikdppyra osoitti
my0s, ettd laskukierroksen muodossa ja lennon
suunnittelussa oli selvid puutteita; oli kaarrel-
tu laskukierroskorkeuksilla laskukierrosalueen
ulkopuolella ja sitten liitytty kierrokseen my6-
tatuuliosan lopussa eiké alussa.

Raiyskdldssa oli kdytossé kiitotie 08, ilmassa oli
tayspilvikatto ja ylimmaén pilvikaton alapuolel-
la oli joitain kumpupilven tapaisia arviolta 700-
800 metrin korkeudessa. Tuuli oli kiitotien 08
suuntainen ja heikko, ehkd n. 2-3 m/s. Mo-
lemmat koneessa olleet olisivat voineet toimia
paallikkond, joten paallikostd sovittiin ennen
lentoonldht6a.Itse lento oli kovaa yritysta py-
sytelld ilmassa, mitddn erityisti itse lennolla ei
sattunut. Kone oli vajonnut vajaan 300 metrin
korkeuteen Réyskélan kylan paalld, josta paa-
tettiin ldhted laskuun. Muuta liikennettd ken-
télld eikd laskukierroksessa ollut koko laskun

kierrokseen liitytdan oudosta kohdasta
tai suunnasta.Samalle pilotille oli sat-
tunut aiemmin laskukierroksessa kak-
si FL:n ja kaksi FQ:n tapausta.

Pilotti kommentoi: Pinnassa liitdessa
nopeuden tarkkailu unohtui ja maa-
kosketus tuli liian suurella nopeudella
ja ilman loppuvetoa. Pompun jilkeen
el osattu toimia oikein, vaan uuden
laskun sijasta tyonnettiin kone kiito-
rataan. Jilkeenpdin pohdittuani asiaa
olen padtynyt vield siihen lopputulok-
seen, ettd pomppu aiheutui alunpe-
rin siitd, ettd en osannut varautua eri
konetyyppien eroihin. Olin lentdnyt
viimeaikoina varsin paljon Dieselil-
14, jossa ohjaamosta nihden etdisyys

ARI KATAJAMAKI
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aikana. Laskukierros oli aikalailla normaali,
korkeus my6téituulessa kenttdalueen pédlle tul-
lessa oli n. 250m. Tarkoitus oli tehdé hallilas-
ku kiitotielle 08 left, joten kierrosta olisi voinut
tarvittaessa lyhentdd reilustikin. Laskukierros
ajettiin  kuitenkin normaalisti. Jossain vai-
heessa myotituulessa pientd laskevaakin taisi
olla, mutta finaaliin kd4nnyttiin normaalilta
vaikuttavassa korkeudessa ja paikassa. Kdan-
nyttéessd finaaliin kone ajatui hieman pussille
kiitotien oikealle puolelle, joten linjaa kiito-
tielle korjattiin vield finaalin aikana.Finaalissa
nopeus oli varsin kova, ehké n. 120km/h. Pi-
lotti ajoi konetta reilusti alaspdin ja kohti kiito-
tietd. Kiitotietd oli kiytetty ehkd n. 100m (siis
08 leftin asfalttia), kun padpyora otti maahan
jonkinlaisen loivennuksen jilkeen ja koval-
la nopeudella (todennékéisesti yli 110km/h).
Minkaénlaista loppuvetoa tuossa nopeudessa
ei tehty. Pilotin tarkoituksena oli lentad kii-
totietd pitkin matalalla ennen laskeutumista.
Jarrut olivat tuossa vaiheessa kiinni, mutteivat
lukossa.Ensimmaisestd kosketuksesta seu-
ranneen pompun aikana pilotti tyénsi sauvaa
eteenpdin, jonka seurauksena kone osui rajusti
kiitotiehen nokkapyoréd edelld. Ensimméinen
pomppu oli kohtuullisen loiva, matkustajan
arvion mukaan uuden rauhallisen laskun te-
keminen tuon jélkeen ei olisi ollut ongelma.
Liike-energiaa koneella tuossa vaiheessa oli
nopeudesta johtuen edelleen paljon. Toisen
kosketuksen jalkeen kone loikkasi jyrkemmin
ilmaan ja pilotti pyrki sauvalla vakauttamaan
lento/loikkimisradan. Kone teki ainakin pari
loikkaa vield lisdd. Jossain vaiheessa pomp-
pujen lopussa matkustaja otti sauvasta ja teki
jonkinlaisen loppulaskun viimeisesta loikasta.
Télla ei suurta merkitysté ollut, rajut pomput
oli jo loikittu tuossa vaiheessa ja koneen lento-
rata oli vakautunut itsestdankin, kun ylinope-
utta ei enéd ollut.Jarrut olivat finaalissa kiinni,
mutteivat lukossa. Pomppujen aikaina jarru-
jen asennosta ei ole pienintakidén mielikuvaa,
lienevit jysahtdneet kiinni? Koneen lentorata
ja kdytos viittaisi myos tuohon.

maahan on kosketushetkelld paljon pie-
nempi kuin Acrossa. Jos jarrut olisivat ol-
leet raollaan ja nopeus normaali, oltaisiin
vaurioilta tai koko incidentilta kenties kui-
tenkin viltytty. Tapahtui siis useita virhei-
t4, jotka yhdessd johtivat tapahtuneeseen.
Matkustaja kommentoi: Laskun aikana
nopeuden tarkkailu pilotilta unohtui, ja
kosketus tapahtui reilulla ylinopeudella.
Tastd seuranneen pompun aikana pilot-
ti sdikdhti koneen nousevan liian ylos ja
tyonsi koneen nokan alas kiitotiehen.En
puhunut my6tatuuliosan jalkeen laskussa
mitdén, annoin pilotin keskittyé laskuun.
Finaalissa ajattelin, ettd en ihan néin te-
kisi hallilaskua(nopeutta oli sen verran
paljon), mutta enpé tullut maininneeksi
tuota sitten ddneen.Palstan pitdjan kom-
mentti: Hallilasku on helpointa tehda
samalla tavoin kuin normaalikin lasku.
Kosketuskohdan arviointi on helpointa
kun liukukulma ja nopeus finaalissa ovat
samat kuin normaalisti. Matala liukukul-
ma vaikeuttaa kosketuskohdan arviointia,
Liséksi pituusohjaus on purjekoneessa
huomattavasti herkempi jarrujen ollessa
kiinni kuin auki. Jarruja kannattaa siis
kéyttdd samoin kuin normaalissakin las-
kussa. Jos laskussa tulee pomppa voi jar-
ruja ensin varovasti vahan sulkea (antaa
aikaa uuteen loppuvetoon) ja sitten taas
varovaisesti avata, mutta toiminnan on
oltava rauhallista.Jos kokemus ei tunnu
rittavaltd jarrujen sddtelyyn pompan jal-
keen on paras keskittyd koneen ohjaami-
seen. Térkeintd on sdilyttdd nokan asento
horisonttiin ndhden, miké tarkoittaa etta
ohjaussauva tulisi pitdd paikallaan pom-
pan aikana. Itse pomppa voi tietysti pyrkia
vihan heilauttamaan ohjauskittd, mut-
ta liikke on niin lyhytaikainen, ettei silla
yleensd ole suurempaa vaikutusta. Jos
pystyy sdilyttimdén sauvan ja lentojar-
run suunnilleen paikallaan on tuloksena
yleensi onnistunut lasku (=ehjé kone) eiké
muuta tarvitse tehdd. Pomppia voi tulla
useitakin, mutta ne vaimenevat itsestaén,
eikd vaurioita yleens tule jos nokka ei ota
maahan. Vaarallisinta pomppalaskussa on
sauvalla pumppaaminen, jolloin nokka voi
osua maahan tai kone vedetddn pystyyn ja
sakkaa korkeammalta.
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PIK Incidentit 2003

Tilastoja ja yhteenvetoa

Incidenttien vilinen keskimairii-
nen aika on sdilynyt suunnilleen
ennallaan.(katso viereisid diag-
rammeja) Ero purje- ja mootto-
rilennossa voi ehki osaksi johtua
raportoinnin aktiviteetista, sillid
palstanpitdjin tietoon tulee ehki
helpommin  purjelentouutisia,
koska hin harrastaa vain purje-
lentoa. Varsinaisia vahinkoja tuli
menneelld kaudella vain purje-
lennossa (Acron laskuvaurio).

Kaudella jatkui jo edelliseni
kautena alkanut trendi uusista
vallattomista laskukierroskuviois-
ta. Jo huhtikuun aikana lausahti
erds tarkastuslentdji sihkopostis-
sa: "Veikkaan muuten etti muis-
takin nuorisojisenisti tulee vield
kesidn mittaan vastaavia keskuste-
lunaiheita.” Keskustelua tulikin,
mm. lentokieltojen yhteydessi,
joissa mielipiteitd oli puolesta ja
vastaan. Palstanpitijin vaikutel-
maksi tuli ndin jilkeenpdin, etti
oli hyvi etti vallattomuuksia seu-
rattiin, lennettiin koululentoja ja
jopa annettiin lentokieltoa kun
muu oppi ei tehonnut. Saattaapa
olla niiden opettajien ansiota, jot-
ka vaivaa nikivit, ettd sddstyttiin
pahemmilta kolhuilta. Kiitokset
heille.

Kaikista kokemuksista viisastu-
neina on jokaisella kerholaisella
jilleen tilaisuus lennokkaisiin
elimyksiin, silli nyt on taas uusi
lentokausi aluillaan ja kovia ke-
lejd tiedossa (oletko jo piittinyt
milli viiko(i)lla olet lentimissi?).
Kaikki joukolla lentimiin!

Erkki Soinne

lertotunti
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Kebmne 2004

Auto- ja aaltolentoleiri

Tdnd vuonna Kebneporu-
kan pokerinaama sdilyi
peruslukemilla r

pitkddn. Vasta noin kolmea
viikkoa ennen leirin alkua
loytyi vastuunkantaj(i)a ja
konkreettiset leirivalmiste-
lut alkoivat. Kiitos Jere!

Erityisen raastavaksi lihdon var-
mistumisen odottelun teki suun-
nitelmani yhdistii Kebne vajaan
sadan kilometrin hiihtovaelluk-
seen Kisivarressa. Olin valmistel-
lut reissua jo kuukausia ja paljon
aikaa ja hiukan rahaakin oli jo
tuhraantunut. Kaiken lisiksi va-
rusteita oli niin paljon, etti auto
oli lihes vialttimiton. Pelkkd hiih-
toreissu ei oikein olisi mielipuo-
lista 2900 kilometrin ajomatkaa
Hollannista Kilpisjirvelle oikeut-
tanut, mutta Kebne siini samassa

jo kylld. Eipi tarvitsisi padstid hen-
gestdin pakun sikaosastossa. (Itse
vaelluksesta enemmin osoitteessa
www.confluence.org ja sielli pis-
teessd 69° N 22° E.)

Teekkareita tollisteltiaviksi
Autoja leirille ilmaantui loppujen
lopuksi niin paljon, ettei yhden-
kdin teekkarin nihty taipuvan
edes takapenkille. Niin no, teek-
kareita ei itse asiassa nihty mis-
siin muuallakaan. Jerekin oli
mennyt valmistumaan. Vaan eipi
kunnianarvoisien ~ Diplomi-Insi-
nodrienkddn tarvinnut kauheas-
ti takapenkeilli noyristelld. Ensi
vuonna kylld ajateltiin koukata
rankkurin haavilla Jimerintai-
paleelta yksi teekkarikin kyytiin,
ihan vain muistinvirkistykseksi ja
tollisteltiviksi.

Tind vuonna Niian mokin
vuokraus sujui kitkatta, ja tulles-

sani tuvalle perjantaina péivii en-
nen muita, oli puron avanto tehty,
polut ajettu kelkalla ja kaikinpuo-
lin siistid ja fiilinki, etti olimme
tervetulleita. Ikkunaverhotkin oli
vaihdettu.

J-P saapui ensimmiisend seu-
rakseni lauantaina  Suhinulla.
Miehistopulan vuoksi ilman pur-
jekonetta. Pikkuhiljaa pdivien ede-
tessd koneita ja autoja ja niiden
ohjaajia alkoi ilmestyi kentille ja
tuvalle. Kokonaisvahvuuden heik-
koudesta ja sen hitaasta kasvusta
johtuen rakasta keittidorjatraditio-
ta ei juurikaan tarvittu. Ihailtavan
hyvin homma toimi vapaaehtoi-
suusperiaatteellakin. Ainoastaan
tiskivuorot vaativat vililli Katjan
valitsemia vapaaehtoisia.

Muitakin traditioita jarkytettiin.
Vanha kunnon pizzeria Kriikunas-
sa on muuttunut Thai-paikaksi,
mutta samaan himmistyttiviin

laatuun ja kaalisalaattiinkin ylsi
huolellisen, mirilli hiuksilla ja
ilman pitkid kalsareita suoritetun
kaupunkikierroksen jilkeen itse
uimahallirakennuksesta 16ydetty
ravitsemusliike.

Jim Carrey aluslakanassa
Diplomi-insindorit nNayttavit
tind pdivind kdyvin akuilla. Sil-
ti tuvassa ainakin vililli naytti.
Pistorasioita joutui vililli jonot-
tamaan. Lentokone-, kinnykki- ja
GPS-akkujen lisiksi virtasta tarvit-
sivat ainakin Ruotsalaisen Samin
kompuutteri ja Kempin DVD-bea-
meri.

Saisikohan Niia muuten ensi
vuodeksi jirjestettyd laajakaista-
yhteyden?

Samin tietsikan uumenista
loytyi softaa, joka piirsi GPS:n
tallettamasta lentoradasta hiirel-
li veivattavan avaruuskippyran

kolmiulotteiseen karttamaastoon.
Janndi. Vield jainnempdai oli hei-
jastaa Kempin beamerilli ennen
(ja edelleen) julkaisematonta,
jossain ulkomailla kuvattua mata-
lapurjelentomateriaalia Ollin pol-
16kuvioiselle aluslakanalle.

Jannitys raukesi ikkid, kun
pollokuvion peitti Jim Carrey-lef-
fa. Liikkuvien kuvien saapuminen
Paittasjirven perukoille tainnutti
lentdjisankarit suloiseen koo-
maan. Protestiryhmi soi kookissi
kostoksi hedelmirahkajilkkirin.
Ruokakulttuuri - Massakulttuuri
1-0.

Aaltolentoleiri
Meinasi melkein unohtua. Len-
kin. Keli oli
aurinkoista ja jatkuvaa kuin rai-
voavaa. Etelivoittoista henkdysti
oli juuri sen verran, ettd ainakin
P taisi kerran kiikutella yli nelj;

Liikkuvat kuvat
saapuivat

Paittasjarvelle

kilsaan. Yleensid pidstiin pariin
kolmeen kilometriin, kentin piil-
li ja Ladjovaggissa tavallisimmin.
Suksilentopuolellakin pitevoidyt-
tiin. Lehti perehdytti Ollia suksi-
luistelun saloihin Tornetriskin
lihes lumettomalla ja kirkkaalla
terisjdilld. Huhut kertoivat, ettid
my6hemmin olisi harrastettu jopa
osastokurmeesuksilentoa.  Siitd
saanemme lukea kakkosviikon ra-
portista.

Ihan kaikkia perinteitd ei kui-
tenkaan unohdettu. Vaikka Katja
tayttikin vatsamme joillain epd-
perinteisilli poper6illd, kuten Ka-
naa 2 la Kingilld, ne tyhjennettiin
aivan perinteiseen tapaan Kon-
dalla, jonka tyhjennykseen I6ytyi
perinteinen konsti noin perintei-
selld potilla. Ahneimmaksi osoit-
tautui Alasen Hessu.

Olli Sundell
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Kebme 2004

Ja tapahtui niind epamaaraisina
kakkosviikon paivina...

Koska Kebnen kakkosviikko alkoi?
Hyvin epamadiriisesti. Kaikki kak-
kosviikkolaiset lensivit paikalle
ykkosviikon aikana. Ykkosviikko-
laiset puolestaan lihtivit epi-
méiriisesti tipoittain, osa syvilld
kakkosviikon puolella. ik-
kolaiset vieli edelleen sekoittivat
viikkojen hahmottamista. Jokai-
nen tuli ja meni, kuka millikin
kulkuneuvolla niin kuin huvitti.
Byrokratia leirillid oli olematonta.

Itse saavuin kakkosviikon tie-
noille Kempin ohjaaman CSX:
n kyydissi torstaina. Lento kesti
kuusi tuntia. Matkalla tulivat tu-
tuiksi Jyviskylin ja Kemin ken-
tit. "Voit rullata, joko kiitotielle
28 tai 107, sanoi Jyviskylin torni
rullauslupaa pyydettiessi. "Onko
kyseessi PIKin sierra x-ray?”, kysyi

Ylpei lentoyhtion omistaja

Oulun torni. Valistimme, etti PIK
on myynyt melkein kaikki koneet
ja niinpi my6s CSX on myyty
vanhojen kerholaisten ryppiille.
Oulun lennonjohtotornissa ollut
Vinttinen sai nopean pikajohda-
tuksen kerhon koneisiin. - Kemin
kentti klo 17.00: "Lennonjohto
Kemin kentilli avattu”. Saman
tien ilmoitti CSX: “Pyydimme
lupaa rullata.” Sdd oli kavokkia
koko matkan.

Lennonjohtoa tekstiviesteilld

Saavuttuamme Kiirunaan saimme
huomata tuulen kiihtyneen. Kiiru-
nan kentilli oli 15 solmua tuulta
jokseenkin kiitotien suuntaisesti.
Kiirunan jilkeen informoimme
tekstiviestilli tulostamme. “Ok,
tuuli 20 solmua suoraan vasem-
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malta sivulta.”, tuli vastaukseksi.
Alkoi tekstiviestien lihettely ko-
neesta maahan. Vililli oli tarjol-
la varasuunnitelma: “Harkitkaa,
lasketteko kentille vieville tielle,
viimeiselle pitkille ennen kent-
tdd. On hyvi. Tehkid koelihesty-
minen.” "Tie on aika levei, eiki
penkkoja juuri ollenkaan. On
ihan suoraan vastatuuleen. Jutel-
laan radiolla lisdi. Pysiytimme
autot kentiltd piin.” Teimme koe-
lihestymisen kentille sivutuuleen
ja oikean laskun kentille vieville
tielle. Pilotti hieman sadatteli las-
keutuessaan: “Ei tuo niin levei
ole ja eiki tuo tuulikaan nyt ihan
suoraan edesti ole”. CSX laskeu-
tui kuitenkin turvallisesti. Rattiin
painoa antanut GPS oli lentinyt
jossain vaiheessa tavaratilaan.
Vasta seuraavana aamuna muis-
tui mieleen, ettd se lentosuunni-
telmakin oli jadnyt padttimitti.
Yolli ei kuitenkaan kukaan ollut
herinnyt helikopterien poriniin.

Kehittivid harrastuksia

Aluksi saimme tutustua ensimmii-
sen viikon saavutukseen. Kimpin
vieressd komeili trampoliini. Silld
oli kuulemma hypitty ensin sisil-
14, mutta péit olivat tulleet kipeik-
si. Seuraavan kerran silli sitten
hypittiinkin kentilli raikkaassa
ulkoilmassa. Se toimi mainiosti.
Kyseisen trampoliinin voi tini ke-
sind bongata Riyskilin kentilld.

14
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Pidot olivat koreat ja
revontulet loistivat

Voin suositella kehittivini harras-
tuksena.

Kenenkidin ei tarvinnut mat-
kustaa sikaosastossa koko viikko-
na. Parhaimpana aikana autoja oli
viisi: Paku (Vuokra), Avensis (JP),
Mersu (Alanen), BMW (Sundell),
Golf (Mirva+Mustis) ja perikirry
majapaikan edustalla. Ehkid ensi
vuonna vuokraeminti ottaakin
puheeksi parkkipaikkamaksut?

Experimentalruokaa
Ruoanlaitto sai vaativaa palautet-
ta: "En perkele syo, kun ei siind
kanassa ole kunnon mausteita.”,
sanoi Jussi. Vilin tarjoillessa ex-
perimentaaliruokaa Katja totesi:
“En muuten syo titid, jos et ker-
ro, mitd tissi on!” Lopputulos
kuitenkin kaikkien yllitykseksi
maistui hyville. "Ei jauhelihakas-
tiketta leipéni viliin!”, JP kiljaisi,
kun edellisen illallisen antimet
pyrkivit evisleipien viliin.
Elintaso huomattiin myos eri-
laisten laturien miirind tuvan
lattialla. Topselit eivit riittineet
lainkaan  kaikkiin hirpileihin.
Vihin joka hemmolta 16ytyi la-
dattava GPS-laitteisto. Kemppi oli
vield tulleessaan tuonut videoty-
kin, kaiuttimet ja DVD-asemalla
varustetun kannettavan. Sundel-
lin singysti loydettiin ensimmii-
seksi  elokuvaillaksi  valkoinen
lakana. Kun katsottiin valkokan-
gasta ripustettuna, totesi Lehti:

"Siini keskellihin on pollo.” Seu-
raavana elokuvailtana meilli oli-
kin Kiirunasta ostettu aivan uusi
valkoinen lakana. Elokuvia katsel-
tiin viikon aikana valkokankaalta
kolme. Lisiksi katseltiin erilaisia
lentovideoita. Jotkut Kkatsoivat
vield extra-elokuvia omilta lippa-
reiltiin muiden nukkuessa.

Ei lainkaan teekKareita!

Jeren valmistujaisia  vietettiin
lauantaina. Pidot olivat koreat ja
revontulet loistivat sysimustassa
yossd. Joku kumoutui lumihan-

keen pitkin pituuttaan, mutta
sekin soviteltiin seuraavana aa-
muna. Jossain vaiheessa leirid
huomasimme valmistuneen ol-
leen porukan nuorin. Koko Keb-
nelli ei ollut lainkaan teekkareita!
Paitimme, ettd niitd olisi syytd
rekrytoida. Nidin kasvaisi toden-
nikoisyys, ettei kaikilla olisi omia
autoja tai lentsikoita mukana ja
leirin autoihin ja siirtolennolle
saataisiin tarpeeksi viked.
Kaikkina aurinkoisina pdivini
lennettiin, toisina pdivind kauem-
min ja toisina lyhyemmin, toisina
pdivind pakettina ja toisina itse
lentden. Aurinkoisia pdivid riitti.
Kakkosviikon lopulla, kun kaik-
ki vili- ja ykkosviikkolaiset olivat
lihteneet, meilli oli enemmin
istumapaikkoja lentokoneissa
kuin ihmisid paikalla. Koneista
ei tarvinnut tapella. Sain tehtyi
Kebne-riitteji: Lensin aallossa.
Laskin mikeid. Selvitin yhdessi
Lehden ja Katjan kanssa alueen
porotilannetta CSC:n ikkunasta,
kiemurtelin purtsikalla Tuulilasin
vuorijonossa ja pidsin Visttvag-
genin tutustumislennolle CSX:
1l4. CSX ja CSC laskeutuivat myos
Laddjujirven jiille. Rannalla oli
kuppila, josta sai Hjortonwaf-

EXPERIMENTAL

Herrasmiehid Suhinussa

KIRSI HAKKILA
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flan viisi kruunua halv 11

Kaksi Kond.

kuin Nikassa. Lisiksi wifflassa oli

enemmiin kokoa, hilloa ja kerma-

vaahtoa. Paikalla mollotti myos

poroja taputeltavina. Wifflat tai-

detaankin tisti lihin syoda sielld.
"Nikka radio. FQ. En timme

till.”

"FQ, FM paikka ja korkeus”, ky-

selee Kemppi.

"3000 m ja 24 kilometrid kentds-

td kobti Kebned Fjdllstationin

paikkeilla, FQ”, vastaan.

"Onkos teilld sielld byvd nosto?”

Variometri niyttid nollasta puo-

leen metriin: "Aivan paska.”

"Viisi kilometridi siitd kentdlle

pdiin on hyvd nosto.”

"Selvd.”

"25 kilometrid Kentdstd Kebnelle

on myés byvd nosto.”, kertoi Cu-

muluksen kone.

Istun FQ:ssa ja nien Cumuluksen

koneen ylipuolellani. Ah. Piitin

lihtei kohti kenttid etsimdin uut-

ta nostoa ymmirtien kuitenkin,

etti FM:lld voi olla myos aivan

yhti hyvi nosto.

"FQ, Nikka radio”

FQ”

"Er fardplan slutar i tio minu-

ter.”

"Jag kommer att landa i tio mi-

nuter.”

,Ok“

"Nikka radio. Sju tre tre pd med-

vinden.”

Fru Niian lennitys

Majapaikan emintii kivimme JP:
n kanssa pyytimi: lentimdin
viimeisend lentopdivini. Niia
valitteli kiireitdin ja tuntui, ettd
hin ei uskaltaisi tullakaan kyy-
tiin. Pirted kasvo nihtiin kuiten-
kin Paittasjiarven jadlli: “Jag vill
garna flyga med motorplan.” Hin
oli tullut hiihtimilli Arisjoelta.
Hinauslentidjimme JP otti hinet
kyytiin. "Det var bra, men mycket
spinnande ndr vi var dir upp i
fjdllen nira Kebnekaise.” Enii
hintid ei kuitenkaan jinnittinyt,
kun hinauskone laskeutui alem-
mas ja lensi matalalla Arisjoen
ympirilld.

Kondaa jouduimme pelaamaan
Kempin kanssa kaksi kertaa, joka
oli mielestini viiryys, koska en-
nen ensimmiisti kertaa olimme
vasta chtineet katsoa kondalle
piin. Viliviikkolaiset vakuuttivat,
etteivit olleet vield edes katsoneet
kondalle piin, joten he seurasivat
pelid sivusta. Tilli ensimmiiselld
kerralla potin otti Alasen Hessu.
Meinasi menni todella halvalla,
mutta kilpakumppaneiden ol-

Uusia ilmailuharrastuksia osa 1

lessa aivan pOyristyneiti Alanen
antoi menni vieldi yhden kier-
roksen. Kaikki ymmiirsivit, misti
Mersu oli periisin. Toisen viikon
Konda-pelid hidiritsi pois lihte-
neiden etukiteen antamat rahat.
Pidtettiin, ettd poissaolleet mak-
savat keskimiirin saman kuin
muut. Konda lasketaan ja otetaan
selvid, kuinka paljon keskimiirin
jokainen osallistuja on maksanut.
Timin perusteella kassasta laite-
taan poissaolleilta keskimairii-

JERE KNUUTTILA
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sen maksun verran potin piille
ja poissaolevilta veloitetaan keski-
arvon verran kondapiikkii Kebne
laskutuksen kautta ottaen tietysti
huomioon etukiteismaksut. Sel-
vi? Vili voitti siten yhteensi jok-
seenkin 800 kruunua!

Melkei

identti Oul

Lopullinen paluumatka sujui vii-
den hengen voimin. Sitid aikais-
tettiin perjantaille sditiedotusten
johdosta. Perjantainakin maahen-
kilostd joutui odottamaan, ettd
lentokoneet pidsivit matkaan
tihkusateen loputtua. Herrasmie-
het JP ja Jussi lensivit Suhinulla
takaisin. Kemppi lennitti CSX:n

Uusia ilmailuharrastuksia osa 2

“Det var bra, men
mycket spannande”

Eteli-Suomeen. Kahdelle autol-
le putkineen oli kaksi henkil6a.
Itse sain alleni Toyota Avensiksen
ja FM:n putken periini. Vili sai
Pakun ja Acron putken, jossa oli
erikokoiset renkaat. Pakun mat-
ka hyytyi jo ylimikeen noustessa
jarveltd tielle. Lentijivikeid riensi
apuun. Painon ja alkuvauhdin tur-
vin nousi pakettiauto putkineen
mien ylos.

Autokunta otti matkan leppoi-
sasti. Yovyimme tuttujen luona
Oulussa. Matkaan paisimme vasta
iltapdivin puolella Oulusta, miki
tarkoitti, ettd seuraava yo vietet-
tiin vield Riyskildssid. Matka kes-
ti, mutta oli leppoisa. Muutamia

JERE KNUUTTILA

hankaluuksia yksin ajamisessa on:
ei saa CD:td vaihdettua, kukaan ei
tarjoa simpyldd, kukaan ei polise
edes niitd tyhmii juttuja, jopa ra-
diokanavan etsiminen on oudos-
sa autossa hankalaa.

Vakavampi insidentti oli tapah-
tua Oulussa: "Putken luukku hie-
man liikahti ja menin katsomaan.”
Vili 16ysi melkeinpi sattumalta vii-
sivuotiaita natiaisia putkesta lihti-
essddn ajamaan asuntoalueelta
Oulusta. Luukkua ei ndy Pakusta
ajaessa, joten sinne olisivat natiai-
set jadneet kunnes Riyskili olisi
tullut vastaan. Elleivit sitten olisi
onnistuneet tipahtamaan ulos.
"Nyt olette kylli helkkarin vii-
rissd paikassa!”, karjahti Vili, ja
pikkujalat kipittivit vauhdilla kar-
kuun. Olisikohan pikkupoikien
ruumiinosista Oulun moottori-
tielli kertonutta uutista pystytty
yhdistimiin avonaiseen putken
luukkuun Riyskildssd? Kivi sel-
viksi, miksi luukkujen pitdisi olla
lukossa! Jos luukkua ei saa lukit-
tua, kannattaa ainakin katsoa si-
sdin ennen kuin painaa kaasua.

Kebnestid jii kasvoille panda-
rusketus, muistiin kauniit mai-
semat ja kerholaisten tuntemus,
elimisto6n  hapen yliannostus.
My6s yksi kirja siirtyi lukematto-
mista luettujen hyllyyn, ja jostain
syysti ne vaikeudet matkan val-
misteluissa unohtuivat. Nihtivis-
ti sitd on taas valmis seuraavaan
Kebne-leiriin?

Kirsi Hakkila
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DG-1000

tyyppilento

Tobtok P
J

nitelmassa baaveillaan
P . .

DG-1000 -koneeksi. Lento-
lebtisen kilpapurjelentore-
portteri Antti Koskiniemi
pddsi  kaksoisjdsenyyden
turvin osallistumaan NIL:n
Jarjestamdille [ leirille
Nitrassa, Slovakiassa.
Kansainvdliseen Pribina
Cup -purjelentokilpailuun
osallistumisen ohbessa tar-
y i mabdollisuus lentéici
DG-1000 -tyypit.

Tehtaan kone

DG Flugzeugbau GmbH
oli tuonut paikal-
le esittelylentoja
varten  DG-1000S
koneen. D-1006 -tun-
nuksinen kone on DG:n tehtaan
omistama, valmistunut 2003 ja
kerinnyt tiimaa n. 450h. Matka-
piivikirjasta 10ytyi runsaasti mer-
kintoji eri puolilta Eurooppaa.
Tehtaan tapa edistidi myyntii on
kierrittid konetta ympiriinsi.
Saattaisi olla mahdollista saada
kone niytille EM2005 kisan ajaksi
Suomeen, jos asiaa alkaa ajoissa
limmittimiin.

Koneen piillikkéni toimi kai-
killa esittelylennoilla toinen kah-
desta omistajan kelpuuttamasta
paikallisesta lennonopettajasta,
minulla Vladimir Foltin. Hra Fol-
tin on ammatiltaan lennonjohta-
ja, aktiivi purjelentdji (myos kv.

kisakokemusta) ja IGC:n
jasen.

Kokoaminen ja maaki-
sittely

Koneen kokoaminen

ja maakisittely on

koneen suuri koko

huomioon ottaen

helppoa. Ohjai-

metkytkeytyvit

automaatti-

sesti. Erddnid

aamuna

paikalli-

set kasasivat
timin kaksi-
kon kahteen
pekkaan, vaikka
siivet painavat
ehki 90kg kappa-
le. Kannuspyorilld
on huomattavan pal-
jon painoa ja maakulje-
tuspyordd ei tahdo saada
yksindin paikalleen. Koneen
suuri koko tulee monessa esiin.

Kuormaus ja massat

Esittelykoneen  tyhjimassa oli
runsaat 400kg 20m siivilli. Maksi-
mimassan ollessa 750kg tarkoittaa
timid, etti kaksi raavasta miesti ja

100kg vetti mahtuu kuormausra-
joihin. Koneessa on myds pyrs-
totankki, jolla kompensoidaan
vesipainolasti. Lisidksi pyrstossi
on pronssipainoja, joilla kom-
pensoidaan takaohjaamon massa.
Mielestini onnistunut jirjestely.
Koneen siipi on kuitenkin varsin
suuri, joten suurimmal-
lakin  lentomassalla
siipikuormitus  on [
kohtuullinen 42,8
kg/m2. Yksipaikkai-

sena  siipikuorma

jdd alle 30kg/mz2.

Ohjaamojirjestelyt
Koneeseen nouseminen on han-
kalaa. Nokka on pitki ja jousitet-
tu kannustyyppinen laskuteline
on korkea. Pienen tai kisivoimil-
taan heikon henkilon on han-
kala nousta korkealla olevan
ohjaamon reunan yli. Timi
heikentii koneen soveltu-
vuutta koulutuskiyttoon.
(Nokkapyorillisessi  ko-
neessa tilanne on ilmeises-

ti parempi, toim.huom.)

Ohjaamossa  hallintalaitteet
ovat hyvin kisilli. Laippoja ei ole.
Laskutelinevipu on vasemmalla
(ei tarvitse irrottaa oikeaa kittd
sauvalta). Teline tydnnetiin ulos
ja vede sisddn, suunnat ovat
mielestini epiloogiset. Parem-
pi olisi "laskuun tullessa kaikki

18
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Takapenkilta annettiin
ohjeena ainoastaan

“Totally your controls.”

numiskat taakse’-siintd. Trimmi
kuten LS-koneessa. Ohjainkitkat
ovat kaksikolle pienet, mutta kui-
tenkin nykyaikaisia yksipaikkaisia
selvisti suuremmat. Istuma-asen-
to on poikkeuksellisen hyvi, mut-
ta ainakin etuistuin oli muotoiltu
kuppimaiseksi. Minua leveim-
mille penkki on todennikdisesti
kapean tuntuinen. Takaistuimella
on kuulemma my6s korkeussii-
t6, ominaisuus josta opettajat pi-
tdnevit.

Lentoolihto ja hinaus
Takapenkiltd annettin ohjeena ai-
noastaan “Totally your controls.”

Hinaukseen Kiytettiin LZNI
rataa  33. Ruohopiillysteinen
rata oli hieman pehmei ja liik-
keellepdisyyn tarvittiin avustajien
tyontod. Vaikka edessi oli 210hv
moottorilla varustettu Zlin 142,
mitattiin koko 1000m rata nolla-
tuulella. Huonosta kiihtyvyydes-
ti huolimatta ohjaintehot olivat
ihan riittdvit. Jousitettu teline
pehmensi mukavasti menoa.

Hinauksessa nikyvyys on hyvi
ja ohjattavuus koko ajan hyvi.
Yhdistelmid nousi 1,5m/s, saman
hinauskoneen perissi tiydelld
vesikuormalla LS8 nousi runsaat
2 my/s. Vaikka siipikuorma on pie-
ni ja DG-1000S mainostettu mini-
mi vajoamisnopeus vain 0,51 m/s,
hinaus kesti kauemmin kuin nor-
maalisti.

Lento

Irrotus Zobor-vuoren rinteen juu-
reen 700m korkeudessa ja nostoa

etsimiin. Teline saman tein sisdin
ja tinttikurva. Kone tuntui olevan
“kisissd” heti ja ohjainharmonia
hyvi. Kone tuntui jotenkin, miten
sen sanoisi “"trimmi-neutraalilta”.
Siis sen pystyi trimmaamaan eri
nopeuksille ilman, etti se olisi
viestittinyt mikid on sopiva nope-
us. Kone on hyvin hiljainen eiki
suhinoita juuri kuulu.

Ajelin nostossa aluksi 100km/h,
sitten 90-95km/h ja 110-120km/h
ilman, etti ohjaaminen olisi tun-
tunut erilaiselta. Nousukyky vaan
heikkeni, jos nopeus ei ollut so-
piva. Oikea nopeus nostossa on
100-102 km/h ja poikkeaminen
tisti vie heti nousukykyi. Oh-
jaintuntumaan nopeus ei paljon
vaikuta.

Kelattuani 2-2,5 m/s nostossa
1600m AGL kokeilin sakkaukset,
hidaslennot ym. Ennen sakkaus-
ta tuntuu selvi varoitus koneen
vavahteluna. Sakkaus on rauhalli-
nen ja kone heti ohjattavissa kun
vetoa hellittid. Sakkaus kaarrosta
on hieman terdvimpi. Jarrut auki
ja koneen luistattaminen saa sak-
kauksen vieli voimakkaammaksi
muttei mitenkiin vihaiseksi. Sivu-
luisua kokeiltiin vain jarrut auki,
Vladimirin ohjeen mukaan nope-
us kiihtyy muuten helposti liikaa.
Jarrut eivit ole kovin tehokkaat,
vaakalennosta 100km/h jarrut
auki ja nokkaa varovasti alas tyon-
timilld kiihtyi nopeus nopeasti
150km/h ja yli. Tésti jatkoin vauh-
dinottoa ja totesin ohjaimet nor-
maalisiksi (ei liian herkit tms.)
my0Os nopeassa lennossa. Koneen

jatkuvuus ylosvedossa tuntui huo-
mattavan hyvilti.

Koska koneeseen oli jonoa,
niin tdsti jarruilla jyrkihkoi kaar-
toa ajamalla alas ja laskukierrok-
seen.

Lihestyminen ja lasku
Normaali laskukierros paitsi, ettid
nopeuden ja korkeuden kanssa
saa olla tarkkana. Lihestymisno-
peus tasan 100km/h ja sopivat
korkeudet, jolloin koneen saa
minne haluaa. Jos on liikaa vauh-
tia tai korkeutta (=energiaa), niin
sitd ei saa jarruilla tuhottua. Toi-
saalta laskeva on laskeva kaikille
koneille. Juuri huippusuoritusky-
kyisille koneille on kidynyt vajaak-
si jadmisid laskuissa.

Nikyvyys eteen siilyy hyvini
koko lihestymisen ajan, koska
kone lentidd nokka alhaalla. Lop-
puveto on selvd, mutta pitid muis-
taa istuvansa korkealla maasta.
Kosketus on pehmei jousitetun
telineen ansiosta. PyOrijarru on
levytyyppinen ja tehokas, koneen
saa halutessaan vaikka nokilleen.

Tutustumislento kesti 36min.

Arvio ja suositus
Suorituskykyinen jatkokoulutus-
kone, jossa monia yksityiskohtia
on hiottu loppuun ja ratkaistu
muista poikkeavalla tavalla. Ko-
neen lihin kilpailija on Duo Dis-
cus.

Vladimirin konsultoinnin pe-
rusteella valinta DG-505 ja DG-
1000 vililld on selvi. DG-1000 on
kaikin puolin parempi. Osa DG-
505:n huonoista ominaisuuksista
on saatu parannettua ja korjattua
ilman, ettd mitdin takapakkia olisi
tullut.

D-1006 seikkaili myohempini
pdivind meidin kanssa kisatehti-
villd ja tehtdin lupaama liitoluku
46,5 ndyttid olevan totta. Suu-
remmilla nopeuksilla (150km/h ja
yli) se kylld jai tankatulle LS8:1le.
Teoriassa nousee nostossa hyvin
mutta kuplissa sen taivuttaminen
taitaa olla hankalaa, kun vauhtia
pitdd kuitenkin olla reippaasti.
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KiytinnOssi nousukyky Kirsii,
paitsi ehki iltaimuissa. Tasoitus-
kerroin on 110, vertailun vuoksi
LS8 ja Discus 2 kerroin on 108.
Kerroin vaikuttaisi olevan kohdal-
laan ns normaalikelissd.

Kone on ilmassa erittiin help-
po lentii. Se on kuitenkin myos
hyvin liukas omaten hyvin kiihty-
vyyden ja jatkuvuuden. Kone on
hiljainen eiki jarrut ole kaikkein
tehokkaimmat. Niilli ominai-
suuksilla koneen ohjaajan pitii
tavallaan etukiteen tietid mitd
aikoo seuraavaksi lentdd, muuten
“kone vie miesti eikid mies konet-
ta”. Mielestini ei kokemattoman
kone, sopiva tiimaraja paillikon

DG-10008 1

ssd seuraavalle lennolle LZNI radalta 33,

paikalle 200h ja 40-50h viimeisen
12kk aikana. Maastolaskuissa saa
olla tarkkana eli matkalennoille
pitiisi olla vieli enemmiin koke-
musta.

Muuta

Kone on saatavissa kaksilla sii-
venkirjilli, 18m ja/tai 20m. Len-
tokokemukseni rajoittuu yhteen
keikkaan 20m versiossa. 18m on
taitolentokelpoinen.

Koneen saa my6s muunlaisilla
laskutelineilld, esim nokkapyo-
rillisend tai kiinteillid telineelld.
Varsinkin kiinted teline olisi kylld
mielestini "helmii sioille” - rat-
kaisu.

Antti Koskiniemi

Zlin 142 hinaa. Perdsimen katveessa hidgméttid Zobor-vuori.

DG-1000 koneesta on 4 mal-
lia:

DG-1000S

Perusmalli, 20 m kirkivili, wing-
letit, sisidnvedettivi teline, lisd-
painot pyrstossi, vesitankit (2 x
80 litraa siivissd ja perisintank-
ki). DG-505 Orionin tyyppinen
laskuteline on saatavissa myoOs
tahidn malliin.

DG-1000S-18/20

S-versio 18 m kirkivililli. Kone
muuttuu 1,4 metrin wingle-
teilli varustetuilla jatkopaloilla
20-metriseksi. 18 metrinen on
ideaalinen kerhoille, jotka ha-
luavat my6s kouluttaa. Timi
versio sopii my0s erittdin hyvin
taitolennon koulutukseen. Jat-
kopalat muuttavat koulukoneen
suorituskykyiseksi matkalento-
koneeksi.

DG-1000S Club

Malli on tarkoitettu kerhoille,
jotka hakevat edullisempaa ver-
siota. Kirkivili on kiintedsti 18
m, teline on kiintei eiki konees-
sa ole vesitankkeja. Hinta on
korkeampi kuin kilpailevan ASK-
21 mallin, mutta DG-1000 on
suunnittelultaan noin 20 vuotta
uudempi ja esimerkiksi hiili-
kuitusiivet tekevit kasaamisesta
paljon helpompaa. Club —malli
voidaan tilata my0s sisdinvedet-
tavalld telineelld, vesitankeilla ja
irrotettavilla kirkipaloilla. Niin
koneeseen voidaan my6hemmin
hankkia jatkopalat wingleteilld.

DG-1000T

Mopu-versio. Moottorin hallinta
on hyvin yksinkertainen ja au-
tomaattinen. Koneen saa 20 m
siivelld tai 18/20 m -vaihtopaloil-
la, kuten purjekonemallit. Se on
rajoitetusti taitolentokelpoinen.
Moottori poistamalla koneesta
tulee tdysin taitolentokelpoi-
nen.

www.dg-flugzeugbau.de
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Lentoralli 2004

Kilo-Tangolla Valimerelle

1. osuus 19. - 26.7.

T entolebti hatoi.
misto jérj i lukij 72
kan Vilimeren rannalle.
I 4 -

ja laadukas PIK ry, jonka

ylelliselld  bisness-luokan

Piper-koneella lenndmme
b

3 il 7

Ensi dinen 4-henkinen poruk-
ka lentdd koneen parissa piivissi
Malmilta Vilimeren rannalle. Yh-
den lepopiivin jilkeen voidaan
tehdi retkii Eteld-Ranskan alueel-
la, Espanjaan tai Italiaan. Viikon
lopuksi lennetiin kone vaihto-

V4 { -

lella. Lento on takuulla tur-

i silla R on
ybteensd 4 lentdjdd.

Lihde mukaan Lentoralliin 2004.
Ensimmiisten sihkopostimainos-
ten perusteella mukaan on jo lLih-
dossi varsin mukavasti porukkaa.
Mutta vield tarvittaisiin muutama
matkailija mukaan, etti reissu voi-
taisiin toteuttaa.

Ensimmadinen suunnittelupala-
veri pidettiin huhtikuun alkupuo-
lella. Matkasuunnitelma on vield
alustava ja muuttuu lihtijoiden
mielihalujen ja sopivien vaihto-
lentoyhteyksien mukaan.

OH-PKT on varattu Lentoral-
lia varten 19.-30.7. Ralli on jaet-

paikkaan (Nizza, Barcelona tms).
Vaihtoporukka tulee hakemaan
konetta ja ensimmiinen ryhmi
palaa kotimaahan jollakin halpa-
lennolla.

Matkaohjelma esimerkiksi:

* 19.-20.7. lennetiin Malmilta
Eteli-Ranskaan.
*20.-21.7. levitiin ja tutustutaan
paikalliseen ruoka-/juomatarjon-
taan.

# 22.-24.7. vieraillaan ehki Italias-
sa ja/tai Espanjassa ja kierrelliin
kiinnostavia kohteita Vilimeren
tuntumassa.

*25.7. lennetiin vaihtopaikkaan.
* 25.7. luovutetaan kone toisen
osuuden joukoille.

* Lennetain putkella kotiin.

1. ¢ den I vio:

tu kahteen osaan. Ensimmiinen
osuus on reilun viikon mittainen,
toinen osuus 5 piiviinen. Vaihto-
paikaksi yritetdin 10ytid paikka,
johon piisee edullisesti halpa-
lennolla.

Ilmoittaudu heti

Ilmoittaudu vilittomisti mukaan
kesin parhaaseen lentoseikkai-
luun, ota yhteytti Lentolehti-
sen O-toimittajaan: email: ari.

katajamaki(at)iki.fi, kinny: 050-590

6870. Paikkoja on rajoitetusti!

* Hotelliydpymisid 6-7 * 30-40€/
hlé/yd = n. 280€

* Lennot PKT:1ld n. 400-500 €

* Lento kotiin 40-200 €

* Taksit yms. maakuljetukset /4

*# Laskeutumismaksut /4

* Henkilokohtainen syominen ja
juominen

Yhteensi ehki 1000-1300 €

2. osuus 26.-30.7.

Toinen 4-henkinen ryhmi len-
tad Kilo-Tangon neljissd pdivissi
takaisin Malmille. Matkan var-
rella voidaan pysihtyi ryhmin
valitsemissa paikoissa, vaikka-
pa Berliinissd. Toinen osuus on
suunniteltu lyhyemmiksi, jolloin
kustannukset ovat pienemmit.
Pienemmilld rahasummalla pi:
see kuitenkin lentimiin Eteld-
Euroopasta asti kotimaahan.
Matkaohjelma alustavasti:

* lento vaihtopaikkaan 25.7.

* Loydetidn PKT

* 27.-30.7. lennetiin yhdessi va-
littua reittid kohti kotimaata.

# Matkan varrella voidaan yopyi
esim. Mannheimissa (kenttd li-
helld keskustaa) ja viettdd vaikka
vksi piivi Berliinissd tms.

* Helsingissd viimeistidn perjan-
taina 30.7.

* Matkaa 1400-1000 nm, eli 4 - 2,5
tuntia lentoaikaa per pilotti.

2. osuuden kustannukset:

* Lento vaihtopaikkaan 40-200 €
* Hotelliyopymiset 4-5 # 30-40€/
hlo/y6 = n. 120-160€

* Lento PKT:1l4d n.3 h = 250-300€
* Taksit yms. maakuljetukset /4

* Laskeutumismaksut /4

* Henkilokohtainen sydominen ja
juominen

Yhteensi noin 600 - 800 €

Lentolehtinen 1/2004
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Lentolehtinen koelentaa
MIK-simulaattori

Lentolebtisen toimitus kdvi
PE P

nalli: d ki
paljon palstatilaa saaneen
MIK:n lentosimulaattorin.
I L talkooporu-
kan rakentama laite on jo
boukutellut kerboon uusia
Jasenia.

MIK-simulaattorin rakentami-
nen alkoi jo yli vuosi sitten, kun
kerho sai hankittua vanhan Cess-
nan rungon talkootyotd vastaan.
Nyt arviolta 2000-3000 talkooty6-
tunnin jilkeen kone on valmiina
esittelylentoihin. Pikildisidikin
kutsuttiin  tutustumaan laittee-
seen, Lentolehtinen oli tietenkin
paikalla.

Koelento
Talkooporukan pédorganisaat-
tori Tuomas Kuosmanen toimii
simulennonopettajana tilli koe-
lennolla.  Kiynnistiminen on
kuin oikeassa koneessa; piivir-
ta pdille, seos rikkaalle ja startti
avaimesta. Kdynnistyy vain hiukan
helpommin kuin keskiverto Cess-
na. Istuimen alle sijoitettu sub-
woofer potkii moottorin jyrinii,
ehki hieman liiankin didnekkadsti.
Eli kidinnetidnpis didnenvoimak-
kuutta hieman pienemmiille.
Saddetddn radioihin Malmin
ATIS-taajuus, konedini kertoo
sddn ja kiytettivin radan, tilld
kertaa 09. Lennonjohtoa ei ole
paikalla, joten suoraan rullaa-
maan platalta odotuspaikalle.
Radiopaneeli on toteutettu aivan
identtisesti oikean koneen kans-
sa, samoin kaikki mittarit ja kytki-
met kojetaulussa. Vain muutamat
nappulat ovat vailla todellista

toimintoa tai toimivat hieman eri
tavalla kuin oikeassa koneessa.
Suurimpana puutteena tissd vai-
heessa trimmi, jonka toteutus on
vield kesken.

Tarkastukset — odotuspaikalla.
Koekidytossd  kierroslukumittari
hieman takertelee - magneettojen
pudotus kuuluu @inesti, mutta
kierroslukumittari ei siihen rea-
goi.

Nikymi eteenpiin on toteu-
tettu Finnairin kiytostd poistetus-
ta DC-10 simulaattorista saadulla
peilisysteemilld. Systeemi luo ni-
kymiin jopa selvin syvyysvaiku-
telman. Sivuovien paikalla on vain
mustat verhot.  Sivunikymien
puute haittaa melko pahasti VFR-
suunnistamista ja laskukierrok-
sessa lentimisti. Sauvassa olevaa
kytkintid kdintimilld etunikymin

Tami ei ole MIK:n Tango-Liman uusittu ohjaamo

saa kddnnettyi 45 astetta kummal-
lekin sivulle. Suunnitelmissa on
laittaa ndytot molemmille sivuille
ikkunoiden paikoille, jolloin ti-
lanne saattaa parantua merkittd-
visti.

Rullaus lihtopaikalle, kaasu
eteen ja menoksi. Hieman vetoa
nopeuden kasvaessa ja nokka
nousee. Ohjaussauvan tuntuma
on hiukan outo. Siini ei ole ol-
lenkaan keskitysti, joten on vai-
kea arvioida paljonko vetoa on.
Maa hiipyy etuniikymiisti, ja kun
sivunikymii ei ole, pitid nousu-
kulma arvioida keinohorisontis-
ta. Sauvaa tulee helposti vedettyi
liikaa ja kone pystyyn. Pienen ha-
kemisen jilkeen saan tasoitettua
nousukulman sopivaksi.

Vaikka runko on C150:n, len-
tomalliksi simuun on laitettu

AR KATAJAMAKI
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C172. Lentomallin tarkkuudesta
en mene sanomaan mitdin, hyvin
tuntuu lentivin ja tottelee oh-
jaimia.

Laskukierroksessa sivunikymii
kaipaa erityisesti. Simulaattoriin
kytketysti GPS-laitteesta voi kui-
tenkin tarkistaa sijainnin ja niky-
mii sivulle kidntimalld voi yrittdd
l6ytdd kiitoradan. Laskusiivekkei-
den moottori hyrisee. Perusosa-
kaarto GPS:n ja kompassin avulla,
vilkaisu sivulle ja finaalikaarto.
Keinohorisontti ja nopeusmittari
toimivat sujuvasti ilman nykimisia.
Loppuvedon arvioiminen on taas
vihin vaikeaa. Jonkinlainen jou-
sisysteemi aiheuttamaan vastusta
ja keskittimiin sauvaa olisi ehkd
hyvi. Maa hidipyy nikyvistd etund-

kymistd, ja kun sivuikkonoita ei
ole, korkeuden arvioiminen on
vaikeaa. Omasta mielestini lasku
on kuitenkin varsin onnistunut.

Kokonaisuudessaan  loistava
lennonharjoittelulaite. Taitaa olla
maailmanlaajuisestikin ainutlaa-
tuinen vehje. Mittarilennon har-
joittelussa laite on varmasti vield
parempi. Ulkonikymien rajalli-
suus ei siind haittaa.

Tekniikka

Suurin osa simulaattorin tek-
niikasta on itse suunniteltua ja
rakennettua. Vain lennonval-
vontamittarit on hankittu val-
miina  simulaattoritarvikkeiden
Muualla on kiytet-
webin kotiohjaa-

mopalstoilta 16ydettyji tai itse
keksittyji ratkaisuja. Kytkinten ja
potentiometrien liikkeet simu-
laattorille ja taajuudet radioiden
segmenttindyttoihin vilittdd FS-
BUS -niminen ilmainen laitteisto-
ja ohjelmisto-paketti. jirj 3
vaatimat piirilevytkin on kasattu
omin voimin. FSBUS:n avulla voi-
daan toteuttaa suunnilleen kaikki
ohjaamossa tarvittavat kytkimet
ja timet autopilottia mydten,
merkkivalot ja numeroniytot.
Jopa servoilla liikutettavat ohjai-
met, vaikkapa sihkoisesti pyorivi
trimmipyOri.

Simulaattorisoftana pyorii MS
Flight Simulator 2004. Simulaat-
toria on ryyditetty muutaman
suomalaisen maisemanikkarin
vadntimilli Malmin lentokentin,
Helsingin maamerkkien ja lihi-
tienoon maastoa tarkentavilla
maisemapaketeilla. VFR-suun-
nistaminenkin  onnistuu  hel-
posti, Porvoon moottoritie on
paikallaan, Degerin sillat 16ytyvit
ja Sipooseen johtava voimalinja-
kin nikyy.

Nettiyhteys kerhohuoneelle on
tilauksessa. Sen avulla simulaatto-
rilla voidaan ottaa yhteys verkossa
toimivaanlennonjohtosysteemiin,
ja lentdd simulaattorilennonjoh-
tajien ohjauksella. Rakenteilla on
my6s opettajan  ohjauspaneeli,
jolla voidaan muuttaa sidolosuh-
teita ja aiheuttaa vikoja konee-
seen kesken lennon.

Missi viipyy PIK-simulaattori?
Loytyisikohin PIKildisten joukos-
ta innokasta porukkaa rakenta-
maan omaa lentosimulaattoria.
Murjun jostakin nurkasta 16ytyisi
varmasti sopiva tila laitteelle. Siel-
lihdn olisi mukava pimeind tal-
vi-iltoina rakennella tai lennelld
virtuaalisesti. Ja vanhojen hyvien
perinteiden mukaisestihan PIK-
sarjan lentokoneiden tavaratila
on mitoitettu olutkorin mukaan,
ehki simulaattorissa sitten mayri-
koiran mitoilla.

TR F TE . . Ari Katajamdki
PIKildisid ihmetteleméssa MIKildisen suunnittelu- ja rakennus- ARIKATAJAMAKI
toiminnan tuloksia.
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Teekkari-ilmailun alkutaival:
Insinoorin innolla irti maasta

L i S

P

Teekkareita on ollut mukana suomalaista ilmailua
kehittimidssi aivan alkuvaiheista asti. Kun lento-
taito levisi Euroopassa 1900-luvun ensimmaiselld
vuosikymmenelld, ei Suomen suuriruhtinaskunta-
kaan jiidnyt kehityksestd syrjidin. 17.9.1909, vain
pari kuukautta Blériot'n historiallisen kanaalinyli-
lennon jilkeen, perustettiin Helsingissi Aeroklub-
ben (Aeroklubi). Sen keskeiseni puuhamieheni
oli ruotsalaissyntyinen, pari vuotta Polyteknillisessi
opistossa (nyk. TKK) opiskellut Carl Eskil Sjoberg.
Klubin lyhyen toiminnan aikana ehdittiin tuottaa
Suomeen maan ensimmiinen lentokone: klubin ji-
sen, helsinkiliinen autokauppias Sergei Nikolajeff
matkusti syyskuussa 1909 Pariisin kansainviliseen
ilmailundyttelyyn ja osti Santos-Dumont Demoisel-
le -yksitason 7000 markalla tarkoituksenaan myydi
se Suomessa. Helsingisti ei koneelle kuitenkaan
ostajaa 16ytynyt, ja lopulta sen osti keviilld 1911
tamperelainen kuvanveistiji Adolf Aarno, jota lento-
yritystensi epionnistumisesta huolimatta pidetiin
syystd suomalaisen moottorilennon pioneerina.

Nkl o (s tmmsssy s Trm Sy mie B s m—

Kuvanveistiji Adolf Aarnon lentokone, ohjaamossa joht. Yrjé
Pyhild. Aarno oli yksi suomalaisen moottorilennon pionee-
reisti

Sortaa muukin
kuin tuuli
Aeroklubin puu-
hamies, polyteek-
kari Sjoberg oli jo
saman vuoden ke-
silld tehnyt lento-
ja rakentamallaan
riippuliitimelld,
ja  suunnittelipa
hin  Aeroklubin
kiyttoon liito-
koneenkin, jota
ei kuitenkaan
koskaan  ehditty
rakentaa.  Alku-
vuodesta 1910
toisen sortokau-
den sarastaessa alkoivat veniliiset vallanpitijit kiin-
nittdd huomiota klubin toimintaan. Lentokoneesta,
jota useiden maiden sotavoimat innokkaasti tutkivat,
oli tulossa tarkemmin hahmottumaton turvallisuus-
uhka. Rekisterd6imittomin Aeroklubin toimintaa
alettiin rajoittaa santarmimiiriyksin. Toiminta kui-
tenkin jatkui kaikessa hiljaisuudessa vuoteen 1911
asti, minki jilkeen se hiipui hankalissa poliittisissa
oloissa. Maailmansodan sytyttyd vuonna 1914 kiel-
lettiin kaikki siviili-ilmailu.

My6s teekkareiden teoreettinen tutkimustyo
ilmailun saralla alkoi Suomessa jo tsaarinvallan ai-
kana, kun TKK:n professori Harald Kyrklund antoi
teekkari Lauri J. Virtaselle diplomity6aiheeksi lento-
konemoottorin suunnittelun. Ty6 valmistui helmi-
kuussa 1916 arvosanalla “hyvi”. Kiytinnon tasolla
yleisilmailun harrastaminen ja kehittiminen olivat
kuitenkin lihes pysihdyksissi, kunnes 1920-luvulla
alkoi tapahtua.

Polyteekkari Sjoberg

Ilmailu elpyy
Suomen Ilmapuolustusliiton (SIPL) perustaminen
vuonna 1925 nosti ilmailuharrastuksen siivilleen,
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L yhen netta PIK ka ytettiin teita rakenneltiinkin usealla taholla. Eriit niistd ra-

kentajista, kuten Osmo Aunio, Toivo Kaario, Mikko

jo kerhon neljénnessé' Kulhia ja Mauri Mikirinne, olivat sittemmin Polytek-

kokouksessa

nikkojen Ilmailukerhonkin perustajajisenii.

TKK:n teekkareiden perinteikis ilmailukerho pe-
rustettiin 26.3.1931. Alkujaan kerhon nimeni oli
“Ilmailuteikkarit” ja sitten "Polyteikkarien Ilmailuker-
ho”. Lyhennettd PIK kiytettiin kuitenkin jo kerhon
neljinnessi kokouksessa. Nykyisen nimensi Polytek-
nikkojen Ilmailukerho sai vasta keviilld 1933, jolloin
TKK:n opettajakollegio hyviksyi kerhon sidinnot.

Jo kerhon perustavassa kokouksessa puheenjoh-
taja Jorma Serlachius ehdotti rakennettavaksi moot-
torikonetta. Rakennustarpeiden hinnaksi hin oli
arvioinut 10.000-12.000 markkaa ja moottorin hin-
naksi 40.000 markkaa. Rakennusty olisi tehty ker-
holaisvoimin. Toimenpiteisiin ryhdyttiinkin varojen
keriamiseksi ja rakennuspaikan hankkimiseksi. Syk-
sylli 1931 oli ensisijaisesti ehdolla rakennettavaksi
kotimainen sarjatuotantokone Sidiski II. Keviilld
1932 saatiin tietdd, etti Viipurin Ilmapuolustusyhdis-
tys oli aikeissa luopua omistamastaan De Havilland
Mothista, jonka korjauskulut Valtion Lentokoneteh-
taan mukaan olisivat noin 52.000 markkaa. Muodol-
lisella kauppahinnalla Moth olisi ollut harkinnan
arvoinen vaihtoehto, mutta Viipurin Ilmapuolus-
tusyhdistys ei vastannut tiedusteluihin ja hanke

F ien

ja sen suojissa maamme
nuorisoilmailu alkoi ri-
peisti kehittyi. Teekkarit
olivat alusta asti innol-
la mukana suomalaisen
ilmailun aatteellisessa
toiminnassa. Vuonna
1928 he keridsivit kes-
kuudestaan Suomen
Ilmapuolustusliiton len-
tokonerahastoon 65.000
markkaa, joilla maksettiin
suuri osa liiton "Pilvetir”-
Mothin hankintahinnasta
- melkoinen saavutus
pula-ajan jo kolkuttaes-
sa ovella. Ilmailukerhoja
perustettiin eri puolilla
maata, ja niiden jisenten
ensisijainen tavoite oli tie-
tenkin oppia lentimiin.
Ankarat ajat ja laihat ra-
havarojen kiyttomahdol-
lisuudet pakottivat useat
kerhot rakentamaan len-
tolaitteensa itse, ja 1920-
luvun loppupuolella ja
30-luvun alussa lentolait-

ho per (Aero 4/31)

hiipui. Alavudelta tarjolla olleen Pukkilan veljesten
Klemmin maksuehdoista ei pdisty yksimielisyyteen.
Lopulta moottorikoneprojekti jitettiin odottamaan
parempia taloudellisia aikoja.

- AKED P -1

Palyicikka

Aero-lehti esittelee Polyteikkarien Il
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Kirvesti ei kuitenkaan heitetty kaivoon. Lentoko-
neenrakentamisoppia péitettiin hankkia aloittamalla
helppotoisesti ja rakenteeltaan yksinkertaisesta lii-
tokoneesta, jollaiseksi valittiin saksalainen Zogling.
Merkittivd edistysaskel lentokoneen rakentami-
selle oli Aunuksen Puu O/Y:n kerholle lahjoittama
valikoitu puutavaraeri. Rakennuspaikaksi oli ensi
alkuun saatu TKK:n opettajaneuvoston kautta tilat
uutukaisesta puuteknillisesti laboratoriosta, jossa
kerholaisten kiytettivissd oli myos erittiin ajanmu-
kaiset tyostokoneet. Niiden jatkuva siirtely esille ja
pois tuotti kuitenkin hankaluuksia. Tilannetta hel-

T
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potti Uuden Pesulan korvauksetta kerhon kiyttoon
antama ty6huone. Tarvikelahjoituksia alkoi kertyd
muiltakin yrityksiltid ja toiminimiltd. Keviilli 1933
Zogling-projekti pidsi kunnolla kiyntiin, ja kerhon
43 jisenestd noin puolet osallistui rakennustéihin.
Muuta kerhotoimintaa olivat mm. luennot kokouk-
sien yhteydessi ja kiynnit tutustumassa Valtion Len-
tokonetehtaan toimintaan.14.12.1933 kerho liittyi
jasenjirjestoksi Suomen Ilmapuolustusliittoon “mo-
nien kehoitusten jilkeen”.

7. huhtikuuta 1934 koitti suuri piivi, josta Aero-
lehti uutisoi seuraavasti:
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1934 numerossa.
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PIK Kkiy tositoimiin

Vuonna 1934 kerhon toiminta piisi toden teolla
vauhtiin. Jisenmdiri oli kasvanut jo 79:din, miki pi-
risti yhdistystoimintaa. Aarne Elersin (Ervi) piirtimi
kerhon merkki hyviksyttiin 25.4.1934. Noin 1200
tyGtuntia vaatinut Zogling, Suomen ensimmiinen
kerhotyoni rakennettu liitokone, ei jadnyt pitkiksi
aikaa vaille seuraa. Kerho otti tavoitteekseen kou-
luttaa periti 60 jisentd vuosittain, eikd konekannan
laajentamisessa aikailtu: kaksi puolalaista Wrona bis
-alkeiskonetta ja yksi saksalainen Grunau Baby II -
harjoituskone piti rakennettaman vuodessa. Piirus-
tukset hankittiin ja tyot aloitettiin yhdeksin Valtion
Lentokonetehtaan tyOntekijin vapaa-aikanaan anta-
malla avustuksella.

Koulutuksen aloittaminen siirtyi kuitenkin seuraa-
vaan vuoteen. Puolan ylioppilaskeskusjirjesto Ligan
kutsumana kaksi PIK:n jdsenti, Veikko Leppamiiki ja
Mauri Mikirinne, kivivit Puolassa suorittamassa C-
tutkintoon tihtidvid opintoja ja perehtymissi puola-
laisten koulutustoimintaan. Tilld oli tirked merkitys
koulutustoiminnan sittemmin alkaessa kotimaassa.

Merkittivd innoittaja koko suomalaisen lento-
toiminnan kehittimiselle oli Deutsche Luftsport-
vereinin  kuusihenkisen edustusryhmin vierailu
Suomessa professori Wuolteen kutsumana syyskuus-
sa 1934 Suomen Ilmailuklubin, Suomalaisen Teknik-
kojen Seuran, Ilmailuinsindorien Kerhon ja PIK:n
isinnoimini. Kreivi Ludwig von Ysenburg-Philipp-
seichin johdolla saksalaiset toivat mukanaan Muster
Grunau -alkeiskoneen, kolme purjelentokonetta
(Cumulo-Nimbus, Klettermax ja Grunau Baby) seki
Klemm-hinauskoneen. Lentopaikaksi I6ydettiin Tuo-
marinkylin pellot Helsingin lihelti. Sielli nihtiin
ensi kertaa Suomessa kumikoysi- ja lentokonehinaus-
ta seki mittari- ja purjelentoa. Pirted ja aurinkoinen
purjelentotaituri Hanna Reitsch, "Die Hanna”, lienee
my0s herittinyt poikkeuksellisen paljon kiinnostus-
ta, vaikkei tuolloin vieli voitu aavistaakaan, etti hin
muutamaa vuotta myOhemmin koelentdjini tulisi
testaamaan aikansa hurjimpia ja suorituskykyisimpii
lentolaitteita.

Kerhon horjahtelevan talouden vakauttamiseksi
perustettiin 2.11.1934 PIK:lle kannatusyhdistys. En-
simmiinen, 500 markan raha-avustus tuli prof. Wuol-
teelta. Tamiin jilkeen tavaralahjoituksia ja rahallista
tukea alkoi tulla monelta taholta.

Maaliskuussa 1935 alkoi laajamittainen koulu-
tustoiminta. Hinauksiin kiytettiin Paavo Oran hen-

kildautoa, jonka timi oli arkipiiviksi lainannut
tarkoitukseen. Mauri Mikirinne oli jo alkuvuodesta
saanut Suomessa kouluttajan oikeudet. Hyvin alka-
nut toiminta, jonka aikana 40 oppilasta lensi 164
lentoa, loppui kuitenkin lyhyeen jiiden lihtiessi.
Kun Tuomarinkylin pellot eivit olleet kiytettivissi
keviisilli mutakeleilld ja sittemmin viljelyskauden
alkaessa, liitolentoon soveltuvia paikkoja seudulla
olivat vain meren ja jirvien jiit. Onneksi neuvotte-
lut Helsingin maalentoaseman rakentamiseksi olivat
jo pitkalld.
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Kolme lentokonetta samanaikaisesti rakenteilla
(Aero 2/35)

Lento- ja koulutustaitojen kartuttamiseksi Miki-
rinne kivi Deutsche Luftsportvereinin stipendilld
opetuksessa Saksassa seki Kalevi Tirronen ja Paavo
Ora Puolassa. Kerhon puheenjohtaja Leppamiki
puolestaan kivi Luftsportvereinin stipendiaattina
Saksassa liito- ja purjekoneiden rakennus- ja katsas-
tuskurssilla, joten PIK:lle alkoi kertyd alan asiantun-
temusta.

Kerhon jisenmiiri kasvoi edelleen, ja rakennus-
toiminta sai vauhtia. Zogling oli ennen lentotoimin-
nan alkua Kkatsastettu ja saanut tunnuksen OH-PIK
A. Vuoden 1935 rakennusty6tuntimiirid oli komeat
2217, ja molemmat Wronat saatiinkin keviin ku-
luessa kokoamisvaiheeseen. Vuoden piittyessi oli
endi toinen Wrona verhousta ja maalausta vailla. Ko-
koamisty6 tehtiin puuteknillisen laboratorion katti-
lahuoneessa. Grunau Baby II:n hankinta sen sijaan
koki takaiskun metalliosien toimittajan mentyi kon-

kurssiin. Kesin Santahaminassa viettinyt Zogling
vietiin talveksi sidilytykseen Kellosaaren lentosata-
man uutukaiseen halliin.

PIK:n merkittivin yhdistystapahtuma vuonna
1935 oli kuuden puolalaisen purjelentijin vierailu
kolmella moottorikoneella ja yhdellid purjekoneella.
Suomi-Filmi O/Y oli vuodenvaihteessa alkanut tehdi
PIK:n rakennus- ja lentotoiminnasta elokuvaa, joka
sai ensi-iltansa TKY:n 15-vuotisjuhlassa 10.10.1936.
Vuoden mittaan pidettiin runsaasti kokouksia asi-
aankuuluvine esitelmineen ja kiytiin taas kerran tu-
tustumassa Valtion Lentokonetehtaan toimintaan.

Ensimmiinen Wrona valmistui lentokuntoon
helmi-maaliskuun vaihteessa 1936 ja sai tunnuksen
IL-PIK 2. Zoglingin tunnukseksi vaihtui IL-PIK 1. Toi-
mintakausi jii jilleen lyhyeksi - lentotoiminta alkoi
20.3.19306, ja keviin viimeiset hinaukset Taivallahden
aalld tehtiin 13.4.1936. Yhdeksin A-tutkintoa saatiin
kuitenkin aikaiseksi. Kesikuun alussa saatiin kuin
saatiinkin Grunau Baby II valmiiksi tunnuksenaan
OH-PIK 3. Se koki kuitenkin Jimijirven uutukaisella
lentopaikalla runkovaurion, jonka korjaamisessa ku-
lui loppuvuosi. Jimilld suoritettiin heinikuussa kol-
me A-tutkintoa ja kaksi B-tutkintoa. Vuoden lopussa
valmistui my6s toinen Wrona tunnuksin IL-PIK 4.
Mauri Mikirinteen lisiksi opettajan oikeudet saatiin
myos Tirroselle, Leppimiielle ja Oralle. Vuonna 1936
PIK:ssa oli jisenid jo puolitoistasataa. Kerho lihetti
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opettajakollegiolle toivomuksen ilmailuteknillisen
opintosuunnan perustamisesta TKK:lle. Mdirirahan
saaminen valtion talousarvioon oli ilmeisesti kiven
takana, mutta asia jdi kuitenkin kytemdin ja johtikin
sittemmin tuloksiin 30-luvun lopulla.

Vuonna 1937 uusien koneiden rakennushank-
keet alkoivat vihetid. Lentotoiminta alkoi keviilli
tavalliseen tapaan jdiltd autohinauksin. Kerho osal-
listui koko kalustollaan Helsingin Ilmapuolustusyh-
distyksen jirjestimiin lentondytokseen maaliskuun
lopulla Hietarannan edustalla. Kevitkauden jatkoksi
kurssitettiin vintturin kiyttdjia Helsingin Ilmapuo-
lustusyhdistykselti lainaksi saadulla vintturilla. Kun
Helsingin lentoasema Malmilla alkoi valmistua kiyt-
tokuntoon, nousi hinauskaluston tarve ankaraksi.
Henkil6auton py6ridn asennettava vaijerirumpu,
pukit akselin alle ja vaijerin katkaisulaite rakennel-
tiin syksyyn mennessi, ja edellisvuonna kerholle os-
tettu vanha Cadillac pdisi vintturikdyttoon.

Vanhasta Cadillacista rakennettiin vintturi 1937

Vain kolme lentokonetta oli kiytossi, koska Z6-
gling-vanhus oli jo niin raihnainen, ettei sitd kannat-
tanut katsastuttaa. Koneita saatiin edelleen siilyttid
Kellosaaren hallissa Malmin hangaarin valmistumista
odoteltaessa. Kesin ajaksi Wrona IL-PIK 2 luovutet-
tiin Jamille, jotta kerholaiset saisivat osallistua SIPL:
n jirjestimille lentokursseille. Taitojaan kehittivit
Puolassa Mikirinne ja Paavo Jirvenpii, joka saavut-
ti hopea-C:n edellyttimit lentosuoritukset ensim-
miiseni kerholaisena ja kolmantena suomalaisena:

matkalentoa 151 km, aikaa 7 tuntia 12 minuuttia ja
korkeutta lihtopaikan ylipuolella 1680 m. Moottori-
koneenkin hankintaa harkittiin taas SIPL:n tarjottua
sellaista edullisesti, mutta hankkeeseen ei l6ytynyt
varoja. Moottorilentokoulutus pidsi kuitenkin al-
kuun, ja Kalevi Tirronen suoritti SIPL:n jirjestimalld
kurssilla Joroisissa kansainvilisen A-tutkinnon.

Syksylld tutustuttiin Tampereella Suomen Len-
tokonetehtaan uusiin tiloihin, Helsingissi PAK-las-
kuvarjotehtaaseen, ja pidstiin ensimmiisti kertaa
jatkamaan lentokautta Malmin upouudella lento-
kentillid Cadillac-vintturia kiyttien.

PIK:n epionnen vuosi 1938

23.2.1938 tapahtui PIK:n ensimmiinen konerikko,
jossa kone (Wrona IL-PIK 4) tuhoutui kokonaan.
Sen kiyttokelpoisia osia hyviksi kiyttien piitettiin
rakentaa uusi, parannettu kone IL-PIK 5, mutta ty6t
alkoivat vasta syksylld. 10.3. kerhon auto meni epi-
kuntoon, ja lentotoiminta jouduttiin lopettamaan
muidenkin koneiden osalta. Huhtikuun puolivilissi
auto saatiin taas kuntoon, ja lentotoimintaa jatket-
tiin vintturihinauksin. 2.6. vaurioitui Grunau Baby IT
(OH-PIK 3), joka kuitenkin saatiin nopeasti korjatuk-
si. 8.6. sirkyi toinen Wrona IL-PIK 2.

Kaiken kukkuraksi 23.6. Baby vaurioitui uudel-
leen. Tilld kertaa korjaus kesti elokuun alkuun asti,
jolloin Baby oli kerhon ainoa lentokuntoinen kone.
Korjaustyon yhteydessid Babyn hinauskytkin siirret-
tiin parempaan paikkaan. Kerhon kalustoa parannel-
tiin ostamalla laskuvarjo ja mittareita Babya varten,
ja oman suunnittelutyén pohjalta rakennettiin myos
kuljetuspyorit. Lokakuun lopussa pédttynyt epidon-
ninen lentokausi oli kuitenkin PIK:n historian pisin,
ja sen aikana saatiin suoritetuksi kolme B-tutkintoa
ja ensimmiiset neljd PIK:n kouluttamaa C-tutkintoa.

Polyteknikkojen Ilmailukerho harrastaa purjelentoa
(Aero 9/38)
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Rakennustyohon osallistuvien kerholaisten hupe-
nemisen ja pysyvin rakennuspaikan puutteen vuoksi
luovuttiin suunnitellusta Rhénbussard- tai Olympia-
tehokoneen rakentamisesta. Sen sijaan vuoden 1939
budjettiin varattiin puolalaisen Salamandra-harjoi-
tuskoneen ostoon 26.000 markkaa. Kellosaaren halli
toimi edelleen PIK:n hangaarina. Kerho merkittiin
yhdistysrekisteriin, ja syksylld tehtiin joukolla tutus-
tumiskiynti pdikaupungin uutukaiselle lentoase-
malle Malmille.

Vuonna 1938 PIK:n oma lentokonesuunnittelu al-
koi nostaa piitiin. Sergei Forsblom ja Paavo Jirven-
péd suunnittelivat uuden purjekoneen, josta aluksi
kiytettiin nimitysti PS-1 (myohemmin PIK-1). Se oli
ensimmiinen Suomessa suunniteltu tehopurjekone,
jonka kehittely kuitenkin raukesi talvi- ja jatkosodan
takia. Forsblomilla oli my6s suunnitteilla Varikseksi
nimetty Wrona bis:n jatkokehitelmi (PIK-2). Teekka-
rien opinahjokin sai paremmat toimintaedellytykset
ilmailutekniikan saralla, kun valtio hyviksyi budjet-
tiinsa vuodelle 1939 81.000 markan mdirirahan il-
mailutekniikan professorin viran perustamiseksi.
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Lentotekniikan professuuri Teknilliseen Korkea-
kouluun (Aero 12/38)

Maailma tulee hulluksi

Vuoden 1939 keviilli saatiin Wrona IL-PIK 2 perus-
korjatuksi, paranneltu Wrona IL-PIK 5 rakennetuk-
si melko pitkille ja pienempid korjauksia tehdyksi
Babyyn. Ehdittiinpid lentiikin puolitoista kuukautta
Taivallahden jddltd autohinauksin. Kesilli raken-
nustoiminta oli pysihdyksissi, eikd jatkunut syk-
syllikidin. Malmilla ei piisty lentimiin kiitoteiden
kestopdillystystyon vuoksi. Vuoden lopulla koneita
oli jilleen ruodussa nelji, kun IL-PIK 5 oli miltei
valmis ja uusi Salamandra OH-PIK 6 saapunut elo-
kuussa Puolasta. Salamandraa ehdittiin kokeilla elo-
syyskuun vaihteessa Malmilla muutaman lennon
verran vintturihinauksin. Koneet jiivit siilytykseen
Kellosaaren halliin.
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Purj oli tulossa
Jimijiirvi (Aero 12/38)

Vuoden 1940 olympialaiset oli suunniteltu pidet-
taviksi Suomessa, ja purjelennon piti olla ensi kertaa
kilpailulajina. 23 purjelentijii valittiin kesilld 1939
jarjestetylle olympiavalmennusleirille Jamille, heistid
kaksi PIK:sta (lennonopettajat Jirvenpii ja Kaario).
Kaario lensi leirilli Suomen aikalentoennitykseksi 8
tuntia 32 minuuttia. Kaikki edellytykset niittdd kun-
niaa jalossa olympial olivat ol mutta
syyskuussa 1939 maailma tuli hulluksi ja kisat jiivit
pitimittd. Pitkit sotavuodet hiljensivit rauhanomais-
ta kerholentotoimintaa suuren osan kerholaisista
palvellessa sielld jossakin”. Menestyksekis alkutai-
val oli kuitenkin kiyty lipi, eivitkid sodat teekkari-
ilmailun kipindid sammuttaneet.

Seppo Sipildi

Lihteet

Oke Riiheli et al. (toim.): Polyteknikkojen Ilmailu-
kerho r.y. 50 v 26.3.1931 - 26.3.1981, Linsi-Savo Oy,
Mikkeli 1981.

Ilmavoimien Upseeriyhdistyksen ja Suomen Ilma-
puolustusliiton julkaisu Aero, vuosikerrat 1931-
1938.

Mikko Uola: Suomen Ilmailuliitto 75 vuotta 1919-
1994. Suomen Ilmailuliitto 1994. ISBN 951-95109-
2-3
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PIK-tutkain

Lentopaikkakisa 2003
Lentopaikkakisan tulokset julkis-
tettiin jo PIKkujouluissa, mutta
tissd vield virallinen tuloslista.
Moottorikonesarjassa oli jopa
pientd kisaa palkintosijoista, mut-
ta pursisarjassa kaikki osallistujat
palkittiin.

Moottorilentosarja

1. Ari Katajamiki 25
2. Petri Pitkinen 24
3. Markus Laitila 21,5
Purjelentosarja

1. Tuomas Nummela 14
Kimmo Laaksonen 14
3. Jarmo Kokkonen 5

Vuonna 2004 ei lentopaikkakisaa
jirjestetd vihentyneen osanoton
ja moottorikonekaluston hupene-
misen takia. Lentikid nyt kuiten-
kin matkaa, moottorilla ja ilman,
vaikka ihan vaan huvin vuoksi.

Moottorilentohinnat nousevat
1.6.2004

CAO:n tuntihinnat nousevat 3€/h,
muiden koneiden 4€/h. Hintojen
nousu selittyy polttoaineen hin-
nannousulla ja olemattomalla va-
rainhankinnalla.

Hinnasto koko konekalustolle:

luokka I i I
CAO 76 66 52
TOW 83 73 59
PKT 101 91 84
Vuokrakoneet:

COF 85 (+5min rullaus)
CPT 74
Vuokrakoneista ei saa alennuksia

Hinauslippujen hinnat
Hinausliput maksavat 0-tyotun-
neilla 18,50€. Alennus on line-
aarisesti 1 sentti per tyOtunti
200 tyotuntiin saakka, eli edulli-
simmillaan hinauslippu maksaa
16,50e.

Sidtion ASKit (OH-546 ja OH-
784) eivit ole konttimaksussa
mukana. Niilli lentiminen mak-
saa 11 e/keikka (2 puolihinausta
on 1 keikka)

CSX myyty Sierra-Exrei Oy:lle
Joukko kerholaisia perusti osa-
keyhti6 Sierra-Exrei Oy:n, joka
ensimmiiseni liikketoimenaan
osti helmikuussa kerhon Wanhan
Rouwan OH-CSX:n. Omistajien
suunnitelmissa on pi konetta
kesi- ja talvikaudet Riyskilissi,
keviilld ja syksylli se olisi Malmil-
la. Kone on vain firman osakkai-
den kiytossi.

COV muutti Rovaniemelle

Piivi Sierra-Exrein myynnin jil-
keen 10ytyi Oscar-Victorillekin
ostaja. Koneen uusi kotipaikka
on Rovaniemi. Huhtikuun alussa
kone oli kuulemma jo ensimmaii-
sessd 50h huollossa,

LS-7 Saksaan

Kevittalvella saatiin my6s yksi pur-
jelentokoneista myytyi. LS-7 mat-

kasi ostajan mukana perikirryssi
Saksaan. Lentokonekauppias Lai-
tila ilmoitti ottavansa seuraavaksi
vastaan ostotoimeksiantoja.

v
PIK-73
Synttireitd juhlittiin sitseilld 3A:n
saunalla maaliskuisena perjantai-
iltana. Osallistujat saivat nauttia

kurmeen lisiksi PIKin historiaa
luotaavista esityksisti.
PPL-kurssi

PIK:n PPL-kurssilla on tini vuon-
na 10 oppilasta. Useat kurssilaiset
ovat jo aloittaneet lentimisenkin.
Teoriatuntien pitiminen on vaan
venynyt pitkille keviiseen, joten
lupakirjaan asti ei ole vield kukaan
ehtinyt. Yolentoteorioitakin jir-
jestettiin vasta huhtikuussa, kun
yolentokelit olivat jo tiltd keviil-
td mennytti. Myos CAO:n rikkou-
tuminen on hidastanut monen
lentotahtia. Mutta Lentolehtisen
ilmestyessid web- ja postiluukuista
nopeimmat ovat varmaan jo saa-
neet lupakirjan.

Purjelentokurssi

Purjelentokurssilaiset  aloittivat
lento-osan  koneiden palattua
Kebneltid. Osa on jo ehtinyt len-
tdd tarkkarinkin. Lentolehtinen

onnittelee kaikkia uusia lupakir-
jalentijid.
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Riyskilin hinausvuorolista
Vapaita vuoroja on vield runsaas-
ti, mutta viikonlopuista puolet on
jo varattu. Lista 10ytyy osoitteesta
www.hut.fi/~jlyytine/hinausvuo-
rolista.pdf. Varauksia ottaa vastaan
Jari Lyytinen, 0400-515 236, spos-
ti: jlyytine (at)cc.hut fi.
v

Ilmailulaitoksen
uusi tunnus
Vidrinkdyton haittaamiseksi 1l-
mailulaitos on maaliskuun alus-
sa vaihtanut sidsivujen yleisen
kiyttijaitunnuksen ja salasanan.
Uuden tunnuksen voi kidydid ky-

symissid lentokenttien briifingis-
tid. Esimerkiksi Malmilla se 16ytyy

sadsivuille

OH-CPT:n mittaritaulu

briiffingin "tolpasta”.

Palvelu on tarkoitettu vain len-
tijille, joten on kaikkien etu ettei
tunnuksia jaella tarpeettomasti.
Ylimédridinen kidyttd saattaa aihe-
uttaa palvelun huonontumista
tulevaisuudessa, joten pidetdin
tunnukset vain ilmailijoiden tie-
dossa. Sivuille on hiljattain lisitty
SIGMET- ja GAFOR sanomat. Ja si-
vuthan 16ytyvit osoitteesta http://
fcaa.foreca.com/.

W
CAO:n Kkorvaajaksi COF
CAO:n moottorinvaihdon ajaksi
on kerholaisten kiytto6n hankittu
vuokralle toinen C152, OH-COF.

Silli voi lennelli tuntihinnalla
85 €/h (+5min rullausaikaa). Kone

on varattavissa normaalisti PIK-
Ressin kautta, mutta alennuksia
tuntihinnasta ei saa.

W

Super Cub vuokralle

Pitkistd aikaa on tarjolla mahdol-
lisuus lentid kokonaan uudella
konetyypilld PIK:n riveissid. Kerho
on vuokrannut Gustav Rosenle-
win Piper Super Cubin kerholais-
ten kiyttoon. Siltavuoren Ari on
jarjestinyt teoriakoulutusta, tyy-
pilentoja voi kyselld Onskalta. Ko-
neen kisikirja 10ytyy osoitteesta
http://www.aero.hut.fi/~asiltavu/
CPT/. Kone on edelleen myynnis-
sd, joten ostajan ilmestyessid vuok-
rasopimus pdittyy. Kannattaa siis
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kidydd lentimidssi heti, muuten
voi olla my6hiista.

W
Vuosikokous
Kerhon vuosikokouksessakin siir-
ryttiin tind vuonna kiyttimiin
vaalikokouksesta tuttua kokous-
taukoa. Johtokunta tuli ensim-
miiseen vuosikokoukseen tiysin
valmistautumattomana. Vuosi-
kertomusta ei ollut, budjetti oli
keskeneriinen ja toimintasuunni-
telmakin oli vain lentokoneiden
osto- ja myyntisuunnitelma. Ko-
kous alkoi saada farssin piirteitd,
kun puheenjohtaja kyseli mitd
seuraavaksi pitiisi esitelld ja tilin-
tarkastajat joutuivat hoitamaan

seki johtokunnan etti tilintarkas-
tajan tehtivid. Lopulta todettiin,
ettei kaikkia vuosikokousasioita
voida péittiid, koska niitd ei oltu
valmisteltu. Kokoustilakin oli va-
rattu vain 1,5 tunniksi - discon
koristelijat pakottivat lopulta kes-
keyttimiin kokouksen. Ilmeisesti
nykyinen johtokunta ei ole kos-
kaan ollut vuosikokouksessa eiki
tiennyt miten sithen p: valmis-
tautua. Tai etti kokous on usein
kestanyt yli 4 tuntia.

Viikon tauon jilkeen jatkunut
kokous meni lipi ilman lisimut-
kia. Paikalla oli tosin endi vain
kourallinen kerholaisia.

W

PIKalenteri

Kiertopalkinnot 2003
Vuosikokouksessa jaettiin kierto-
palkinnot viime vuonna ansioitu-
neille kerholaisille.

Puolihinauspotkuri, laajasta ker-
hon hyviksi tehdystd tyOstid ja hy-
vin kerhohengen yllipitimisesti:
Markus Laitila

Siirtohinauksen  epivirallisesta
maailmanennityksestid Paittasjir-
veltd Riyskilddn:

Pulja:

Juha Purje, Jari Lyytinen
Tinttimalja:

Mika Viljanmaa, Kirsi Hakkila

Kullitettu Potta, liitteeni heri-
tyskello maitotonkassa. Yleisestid
hauskuutuksesta ja loistavien sau-
nailtojen jirjestimisestd:

Tuomas Nummela

Milloin Miti Missi
18.-27.6. Purjelennon SM-kisat Riyskilid
3.-11.7. Jannen Kisat Rayskild
19.-26.7. Lentoralli 2004, 1.osuus Eurooppa
26.-30.7. Lentoralli 2004, 2.osuus Eurooppa
Heini-elokuu Marskin maja ? Riyskild
13.-15.8. RR-kisat (rajoittavat lentotoimintaa) Riyskild
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Ilmailu-tutkain

Ilmailu-tutkaimessa kerro-

taan sattumanvaraisesti
PIKildisid mabhdollisesti
P . oy

4 7 . ikka ne

Lp
eivit olekaan suoranai-
sesti PIK:n aibeuttamia.

Lentoturvallisuuskoulutusta
Malmilla

Malmin lentokentin ystavit ry jir-
jesti 17.2. lentoturvallisuuskoulu-
tusillan Malmin pyoreessid. Halli
tayttyi ilmailijoista, joukossa myos
kymmenkunta PIKildisti. Tilaisuu-
dessa kerrottiin Malmilla tapahtu-
neista "lihelti piti” tilanteista ja
kerrattiin  Malmin menetelmii.
Onnettomuustutkintakeskuksen
Esko Lihteenmiki tuli paikalle
suoraan edellisend piivind sat-
tuneen ultraonnettomuuden
tutkimuksista ja esitteli tuoretta
kuvamateriaalia  tapahtumasta.
Tositapahtumakuvilla ryyditetyssi
esityksessdin hin muistutti mm.
talvilentimisen vaaroista.

Visioseminaari Malmilla
Malmin lentokentin ystivien
24.4. jarjestimd visioseminaari
"Malmin lentokentti huomenna”
kokosi paikalle n. 70 kentin tuki-
jaa. Seminaarissa esiteltiin kentin
historiaa, arkkitehtuuria ja visioi-
tiin vihin tulevaa. Lopuksi kiytiin
tutustumassa historiallisia koneita
Malmilla operoiviin yhdistyksiin
ja niiden koneisiin. Seminaareille
on jatkoa suunnitteilla.

Purjelennon EM-kisat 2005

Purjelennon EM-kisat vuonna
2005 on myodnnetty Suomelle. Ki-
sat pidetidin Riyskilissi 3. - 17.7.

DC-3 Malmilla

Airveteranin DC-3 OH-LCH on
taas pitkistd aikaa majoittunut ke-
sin ajaksi Malmin lentokentille.
Kesin aikana kone tekee lentoja
Tallinnaan, lihialueen ilmailuta-
pahtumiin ja sight-seeing lenni-
tyksid Helsingin ympiri. Mukaan
otetaan vain yhdistyksen jdsenid,
joten mars liittyméin: www.dc3-
ry.fi.

An-2 Malmilla

Toinen tihtimoottorinen matkus-
tajakone ilmestyi Malmin platalle
toukokuun alkupiivini. Viron re-
kisterissi olevaa kaksitasoa ope-
roi AN-2 Lennuklubi Helsinki ry.
Timinkin koneen kyytiin piisee
vain liittymilld jaseneksi kerhoon.
www.lennuklubi.org

Onskallakin on kylmiit tyypit An-2:sta

Iso-Antti kaljatolkeiksi
Finnairin ensimmiinen laajarun-
kokone, DC-10-30 OH-LHA "Iso
Antti’, majaili vuokraajan kon-
kurssin jilkeen keviin Helsinki-
Vantaalla parin sisarensa kanssa.
Yksi koneista sai uuden operaatto-
rin, mutta Isolle Antille ei 16ytynyt
ottajaa. Joukko ilmailuharrasta-
jia yritti 16yt sille uuden kodin
Ivalosta ja Tuurin kylikaupan pi-
hasta, mutta hieno hanke kaatui
kuljetusongelmiin ja koviin kus-
tannuksiin. Huhtikuun 21. pidivi
kone siirtolennettiin Amerikkaan
romutettavaksi. Ilmailuhistoriasta
tuli kaljatolkkejd ja muuta kierri-
tystavaraaa. Lentolehtisen toimi-
tus onkin paittinyt juoda jatkossa
olutta vain pullosta.

ARI KATAJAMAKI
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Viralliset PIK-henkilot 2004

Johtokunta
Puheenjohtaja

Rahastonhoitaja
Sihteeri

Jisen (VPT)

Jasen (Huolto)
Jasen (Koulutus)
Jasen (Rakennus)
Jasen (Muu)

Viranomaiset

Pditoimittaja

NT-yllipitiji

WWW-yllipitiji

Rahaviraston laskuttaja
Huoltotoiminnan kansliapaillikko
Hinausvastaava

Varjopakkaaja
Purjelentovarusteiden hoitaja
Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CAO Cessna 152
-nuorempi koneenhoitaja
TOW PIK-23 Suhinu
-nuorempi koneenhoitaja
521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja
650 FK Club Astir
-nuorempi koneenhoitaja
733 FQ Twin Astir
-nuorempi koneenhoitaja

787 FM LS-4a

- nuorempi koneenhoitaja
883 FY LS-8

-nuorempi koneenhoitaja

Tilintarkastajat

Nimi
Antti Leino

Tero Knuth

Mikko Saukoski
Tuomas Nummela
Ari Siltavuori
Lassi Huuskonen
Mika Andersson
Pekka Saari

Ari Katajamiki
Tero Knuth
Manne Juntunen
Ere Vakkilainen
Tuomo Jokisalo
Jari Lyytinen
Manne Juntunen
Tuomas Nummela
Timo Hatamo

Anselmi Pyy
Kristian Pietild
Tuukka Takala
Mikko Kallas

Ari Kallinen

Enna Peltoniemi
Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas
Eero Rinne

Taneli Rithonen
Jere Knuuttila
Sami Ruotsalainen

Kirsi Hakkila
Jarno Kokkonen
Jari Holopainen
Tuomas Nummela

Juha Purje

Heikki Ronki

Puh.
050-341 6751
09-455 7235 (k)
0400-138 348
044-571 5706
050-538 6914
050-63 880
050-354 6261
09-863 6646
050-582 5677

050-590 6870
0400-138 348
050-412 2472
041-518 9900
050-343 3816
0400-515 236
050-412 2472
050-538 6914
040-510 8013

040-515 4354
040-727 2686
041-545 8877
050-545 6756
0400-274471
050-3599441
03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899
050-530 9020
050-3481881
050- 585 3949
050-528 8648

040-533 5063
050-410 1713
050-329 8743
050-538 6914

050-5251180
010 521 6251 (1)
09-759 1331 (k)
040-701 3767

09-803 7676 (k)

Sihkoposti
aleino(at)cc.fhut.fi

tero.knuth(at)hut.fi
mikko.saukoski(at)iki.fi
tnummela(at)cc.hut.fi
ari.siltavuori(at)hut.fi
lhuuskon(at)cc.hut.fi
maanders(at)cc.hut.fi
pjsaari(at)cc.hut.fi

ari.katajamaki(at)iki.fi
tero.knuth(at)hut.fi
manne.juntunen(at)hut.fi
ere(at)hut.fi
tjokisal(at)cc.hut.fi
jlyytine(at)cc.hut.fi
manne.juntunen (at)hut.fi
tnummela(at)cc.hut.fi
hatamoto(at)cc.hut.fi

jpyy(atycc.hut.fi
kristian. pietila(at)iki.fi
ttakala(at)cc.hut.fi
mkallas(at)cc.hut.fi
akalline (at)cc.hut.fi
epeltoni(at)cc.hut.fi
Mika.Mustakangas(at)
fy-composites.com
mjhaikar(at)saunalahti.fi
eri(at)iki.fi
taneli.riihonen(at)hut.fi
jere(at)iki.fi
sami.ruotsalainen(at)
suunto.com
cirsi(at)cc.hut.fi
jskokkon (at)cc.hut.fi
jpholop2(at)cc.hut.fi
tnummela(at)cc.hut.fi

juha.purje(at)inspecta.fi

heikki.ronka(at)hut.fi
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