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Paakirjoitus

Lentokuria ja opettajan

nuhdetta

erhossamme on perinteisesti — tai ainakin use-
mman vuoden ajan — saanut lentii melkoisen
vapaasti. Toisaalta on varmastikin opettavaista ja pal-
kitsevaa, kun kukaan ei tule huomauttelemaan pie-
nisti tai edes isommistakaan virheisti. Kokemus
karttuu ja jokainen toivottavasti pohtii tekemisidin
myos jilkikiteen erityisesti hankalien paikkojen jil-
keen.

Toisaalta ilmailun perusongelmaa on kuvattu vit-
silli, jossa kerrotaan etti pilotti aloittaa uransa pus-
sillisella tuuria ja ilman kokemusta. Ongelma on
siind, miten saada sikillinen kokemusta talteen en-
nen kuin onni on kiytetty loppuun. Niinpi ulkopuo-
linen, kokeneempien antama tuki ja palaute pitdisi
olla jokaiselle tervetullutta.

Luonnollisesti itseluottamuksen ollessa noin 100
lentotunnin kohdalla huipussaan, ei aina vilttimit-
tid synny yhteisymmirrysti siitd, missd tilanteessa siti
tukea ja palautetta oikeastaan tarvitaan. Mutta kuin-
ka moni voi kirkkain silmin sanoa, etti ‘en tee vir-
heitd elimissikiin, saati ilmailussa’. Niinpd ohjausta
pitiisi olla opettajien ja kokeneemman kaartin suun-
nalta tarjolla ja sen saamista ei pitiisi pitdid pahana
vaan enemminkin oppina ja henkivakuutuksen jat-
keena.

Loppukidessd puhutaankin lentokurista, joka dd-
rimmiisissd tapauksissa tarkoittaa lentokieltoa ja lisi-
koulutusta seki vahinkojen jo tapahduttua henkisii
ja rahallisia sanktioita. Kerhossa hyvi lentokuri tar-
koittaa my0s sitd, etti asioihin puututaan jo ennen
kuin varsinaisia lentokieltoja aletaan jakamaan ja toi-

saalta saatu palaute otetaan vastaan ja sulatellaan,
jotta tilanne ei kehity kieltojen asteelle.

Viime vuosien aikana PIKissid on kuitenkin jaettu
vain muutama viliaikainen lentokielto — niiden mii-
ri ei sindnsi ole mik: itseisarvo, mutta kun huo-
mioidaan pilottien mairi ja keskimiiriinen valtava
itseluottamus, on mdiri melko pieni. Havaintojen
mukaan lentokurin vaaliminen on saattanut olla mus-
tavalkoista. Touhuta saa vapaasti siihen asti, kun
korkeahko kynnys ylittyy ja sitten ollaankin jo kielto-
alueella.

Toimintatapoja olisi ehki syytd kehittdd enemmin
palautetta antavaan suuntaan, miki on luonnollises-
ti haaste kaikille ja erityisesti opettajille. Jokaisen pi-
lotin tulisi my6s kuunnella kuppilapalautetta omasta
lentimisestdin ja ottaa opiksi eikd imuroida herneiti
neniinsi. Opettajien antamalla palautteella taas tu-
lee olla se asema, ettd kuunteleminen ja oppiminen
on enemmin kuin suotavaa — sanktioiden uhalla.

Tietty kurinalaisuus, itsearviointi ja saatu palaute
eivit voi ainakaan heikentii lentoturvallisuutta ker-
hossa. Toisten kyttiiminenkiin ei saa olla tarkoituk-
sena, mutta selkeisiin riskitekijoihin tulee puuttua
jatkossa vilittomasti - ja timi ei ole pelkistiin opet-
tajien, vaan meidin kaikkien velvollisuus. Onnetto-
muuksien tapahduttua ei auta jilkiviisastella ‘kylld
mi arvasin, ettd jotain kohta tapahtuu’ -asenteella.
Toimiminen ennakkoon on sitd parasta ja sitd oikea-
aikaista lentoturvallisuuden parantamista.

Turvallista lentokesii!
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Eranto on tuttu termi navi-

gaatiolaskelmista. Mutta ERANNOT
eranto kuvaa myoés PIKi- eranto  kuvaus
1ii 7 11 . 10000  kuolemantapaus
tilaa, silli jo vuosia Soin- 1000 RN IENUININE
E b b 100 parantuva vamma, koneen tdystuho
teen Era on.te ”y L ybteen- 10 vakava vaurio, korjattava korjaamossa
vetoa ede{ltsfma" vuonna 1 vihiinen vaurio, korjattavissa itse
kerbon  kiytossi olleelle o laheltd piti, mutta ei vaurioita
balustoll 4 bt st
p
lentoturvallisuutta vaaran-
taneista tapauksista. Eran-
tojen mukaan myos vuonna
2002 tapabtui lentotur- LENTOTUNNIT 2002
11, 1 7S Konetyypit lentotunteja 2002
vaar
.y R CAO  Cessna 152 I1 344
inc 2j itse
" 1i d 2002 CBV  Cessna 150 252
eranto _0 ' v"f) ?" R CSX  Cessna 140 134
raportoitujen incidenttien COV  Cessna172 232
kaan aiempi i PKT  PA28-181 Piper Archer IT 260
buomattavasti  suurempi. TOW  PIK-23 Suhinu 191
Jobtuneeko tdmd sitten FK G102 Club Astir 228
sattumasta vai kerhon FL PIK-20D 139
turvallisuuskulttuurin FM  LS4-a 130
beikkenemisestd, siitd voi };(S) (I_‘gogA Twin IT Acro 315
Jjokainen tebdd omat jobto- 7 147
AR . FY LS8 193
padtoksensd!
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CAO

CSX

Eranto

Kuvaus

Kuka on saanut aikaiseksi alfa-oscariin
korkeusperasimeen kiitotieihottumaa? Jal-
jet indikoisivat seuraavaa: Kone tuotu
laskuun vedettyna ja noin 9 asteen kallis-
tuskulmalla jolloin koneen korkeusperiisi-
men oikean puoleinen pdity on ottanut
maahan.

Olin lahddssd Vesivehmaalta CSX:114. Ko-
neen tarkastuksessa ja koekéytossé en ha-
vainnut mitddn normaalista poikkeavaa.
Lentoonldht6on kaytin heikkoon vasta-
tuuleen olevaa rataa 18. Lentoonldhddssa
koneen tehot laskivat noin 2100-2200
kierrokseen, kun olin juuri padssyt ilmaan
ja totesin, ettei keskeytetty lentoonldhto
olisi mahdollinen, silla jéljella oleva kii-
totie ei enda olisi riittdnyt laskun tekemi-
seen vaan se olisi padtynyt radan padssi
oleviin puihin. Ainoa vaihtoehto siis olisi
yrittdd esteiden yli. Yritinkin kinnata ko-
netta ylospdin esteiden yli siind lopulta
onnistuenkin, tosin erittdin pienelld mar-
ginaalilla. Padstydni puiden ylapuolelle
lahdin kaartamaan takaisin kohti kenttaa
mielesténi alimmalla turvallisella nopeu-
della vield korkeutta keriten samalla koko
ajan pakkolaskupaikkaa katsellen. 270 as-
teen kaarto oikean kautta onnistui ja tein
onnistuneen laskun Vesivehmaan paékii-
totielle. Laskun jélkeen yritin koekiyttii

Kommentti

Jéljista padtellen ylld mainittu on jarkeen
kéyvin selitys jélkien synnylle. Mutta jos
jaljet ovat syntyneet maakasittelyssd pa-
rempi niin. Yleisen lentoturvallisuuden
nimissé suosittelisin aiheuttajaa ilmoitta-
maan miten kyseiset jéljet on koneeseen
aiheutuneet. Vahinkoja sattuu, mutta
niistd pitdd myds ilmoittaa (raportoijan
kommentit)

Lennolle en ollut tehnyt lentosuunnitel-
maa ja Vesivehmaan kenttd oli vield aa-
mulla tdysin autio, joten mikali en oli-

si onnistunut palaamaan kentille, olisi
pelastuspalvelun saaminen voinut kestaa.
Lentosuunnitelman tekeminen on siis var-
sin suotavaa ja antaisi edes jonkinlaisen
turvan mahdollisessa onnettomuustilan-
teessa.
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konetta hieman suuremmilla kierroksilla,
mutta erittdin pahat dinet moottorista sai-
vat minut luopumaan ajatuksesta. Platalla
kone alkoi heti tehdi 6ljylammikkoa alleen
ja pelastuspartion saapuessa noin kuukau-
den pdisti oli diagnoosina jumiutunut
pakoventtiili.

COV:n siiven kdrkikappale on rikki. En
hoksannut huolehtia innokkaan avustaja-
joukon vauhtia ja lentokoneen ulottuvuu-
det riittivit kddntdessa tankkirakennuksen
seinddn..

Oppilas oli pitkilld yksinmatkalennolla
laskeutumassa Turkuun radalle 26. Tuuli
oli sivusta suunnasta 220 astetta 13 kts. Is-
tumisvaiheessa tuli 19 kts puuska sekoit-
tamaan toimintaa, jolloin seurauksena oli
pomppiminen. Potkuri otti maahan kiinni
ja moottori oli lahetettiva iskuvauriotar-
kastukseen. Koneen vauriot olivat sen ver-
ran suuret, ettei konetta voitu siirtolentda
Malmille, vaan osat téytyi irrottaa ja kul-
jettaa korjaamoon.

Raéyskaldssa oli kaytossa kiitotie 30. Tuuli
oli kohtalainen ja puuskainen. Tein nor-
maalin ldahestymisen jyrkentéden liukukul-
maa metsdn reunan ylityksen jilkeen.
Nopeus kasvoi hieman normaalia suurem-
maksi vastatuulen puuskan vaikutukses-
ta, mutta loivennusta aloittaessani noin 10
m korkeudessa ilmanopeus katosi &killi-
sesti ja kone sakkasi ldpi, vaikka ehdinkin
tyontéd pultin tiskiin. Kone putosi paiteli-
neelle, mutta nokka paiskautui sen verran
kovaa maahan, ettd nokkatelineen yla-
kiinnitykset pettivit ja moottorikin siirtyi
muutaman sentin alemmaksi. Uusi puus-
ka nosti koneen uudestaan ilmaan, ja tein
sitten normaalin laskun péételineelle. Huo-
masin polkimien jumittelevan, joten vedin
seoksen laihalle viela padpyorilld rullates-
sa, mutta moottori ei ehtinyt pysihtyd en-
nen nokkapyorédn maahan osumista. On-
neksi teline kuitenkin kantoi, ettei potkuri
ottanut maahan. Jarrusylinterit olivat ot-
taneet maata mukaansa, mutta siiven
pohjaan ei kuitenkaan tullut pyoran ku-
via. Koneesta vaurioitui tapauksessa mm.
moottoripukki.

Huollon jalkeisessd aamutarkastuksessa
havaittiin polttoainesuodattimen sakkaku-
pin vuotavan. Lihempi tarkastelu osoitti
sen jadneen varmistamatta, vaikka suodat-

Ettd ndin.. Oikeammin - ei todellakaan
néin.. (pilotin kommentit)

Koska tuuli oli Malmilla jonkin verran yl-
tynyt lensi opettaja ensin laskuharjoituk-
sia oppilaan kanssa. Sivutuulta oli noin
50 astetta. Lento meni hyvin, mutta aiot-
tuja sivutuulilaskuja poikkiradalle ei teh-
tykddn. Koska opettaja arvioi, ettei tuuli
Turussa olisi voimakkaampaa kuin Mal-
milla, antoi hén oppilaan ldhtea lennolle.
Opettaja arvioi jilkeen pdin antaneensa
oppilaan ldhted liian vaativaan sdahan.

Hinaajat joutuvat toimimaan kovissakin
sdissd. Tamd oli hinaajan ensimmaéinen
lento ko pidivdnd. Hin arveli syyksi radan
padssd olevan metsikon aiheuttamaa tuu-
ligradienttia, koska lasku tuli radan paata
kiertdvin hiekkatien vaiheille. Jos tuuli tu-
lee oikealta sivulta radalle 30 aiheuttaa
lennonjohdon vieressi oleva metsikko jos-
kus voimakkaan pyorteen, joka osuu radan
niille vaiheille, mistd hinaukset tavallises-
ti alkavat. Tamaé vaikeuttaa joskus laskua
asfaltille.

Huoltokohdetta ei saa koskaan kuitata teh-
dyksi, ennen kuin se on loppuun asti teh-

ty. Osia ei saa myoskéin laittaa ’kevyesti
paikalleen’ odottamaan mybhempii kiris-
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timen puhdistus oli kuitattu huoltolistaan
tehdyksi. Kiinnitys oli ilmeisesti koekay-
tossd loystynyt sen verran, etti poltto-
ainetta pddsi vuotamaan tiivisteen ohi.
Sakkakupin irtoaminen olisi aiheuttanut
moottorin pysihtymisen.

Olin (Réyskildssa) finaalissa Kkiitotielle
30R. Tarkoituksenani oli laskeutua ruo-
hikolle itse kiitotien vasemmalle puolelle.
Kesken finaalin huomasin radan vierella
olevan rivin aurausviittoja, jotka olivat pai-
kalla, johon aioin laskeutua. Korkeutta oli
vield sen verran etta sain koneen ohjattua
kiitotielle aurausviittojen viereen.

Laskukierros oli korkeahko. Clubin liséksi
oli muita koneita laskeutumassa. Lasku
meni pitkéksi. Clubin ensimmaéisesté kos-
ketuksesta maahan tuli kova ja painovoi-
ma aiheutti jarrut kiinni. Koska koneen
jarrut menivat kiinni, kone lahti kunnon
pomppuun. Lentéja tyonsi nokkaa alas, et-
tei kone sakkaisi, silld kone tuntui nou-
sevan jyrkédsti. Tdma aiheutti ilmeisesti
nokkakosketuksen ja edelleen pompan.

tystd, vaan jitettivi selvisti irralleen jos ei
ole mahdollisuutta tehdi kohdetta heti val-
miiksi asti. Ndin menetellen minimoidaan
unohtumisen riski. Aamutarkastus kannat-
taa tehdid my6s huollosta tulleelle koneel-
le.

Olin huomannut aurausviitat jo aamulla,
mutta unohtanut niiden olemassaolon,
koska aamupadivi lennettiin kiitotielti o8R.
Lahdin myos kyseiselle lennolla o8R:1té.
Laskupaikka pitéisi aina tarkistaa huolel-
lisesti viimeistdan myotatuulta lentdessa,
vaikka se olisi kuinka tuttu.

Lentédjana oli kevaédn kurssilainen, jolla oli
ollut jonkun verran taukoa lentdmisessa
kurssin jilkeen. Kurssin jalkeen olisi hyva
lentédd paljon rutiinin saamiseksi. Pompan
jalkeen ei sauvaa saa tyontda vaan se yrite-
tadn pitdd paikallaan, muuten kone alkaa
helposti nyokkid. Jarruja on hyvi sulkea,
mutta vain vihén, silloin kone ei sakkaa.
Kun kone on rauhoittunut, avataan jarru-
ja uudelleen, tehddan uusi loppuveto (tar-

Yhden incidentin jilkiselvittelyi...

ARI SILTAVUORI
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Pomppimista tapahtui nopeassa tahdissa
muutamia kertoja. Lopputuloksena oli
maalista ja geelistd kuorittu nokka ja si-
sadnmennyt kannuspy6ra ja kannuspyoran
kotelo. My0s sivuperésin vioittui hieman
alhaalta. Lentgjélla kipeytyi jarrusta pite-
leva kisi. Ilmeisesti voima, jolla jarrut oli-
vat menneet kiinni oli huomattava.

Sama lentdjd on useamman kerran he-
rattanyt huomiota kaartelemalla matalalla
Réyskildssa kentdn padlld, laskukierros-
alueella ja jopa perusosalta nostoon.

Kolmannella tyyppilennolla kelissa tuntui
sauva jumiutuvan noin kahden sekunnin
ajaksi. Liike palautui kuitenkin normaalik-
sija lentdja tuli kentélle ilman muita kom-
melluksia.

Paikalle sattunut lennonopettaja havaitsi
Dieselin my6tatuuliosalla nokka pystyssa
noin sadan metrin korkeudella. Han ke-
hotti valitsemaan laipoiksi +8 astetta ja
pitdméan nopeutta 100 km/h. Lasku oli
tamén jilkeen ok. Kavi ilmi, ettéd oli ky-
seessd ensimmdiinen tyyppilento, mutta
koska lento oli tehty suoraan kelissi se oli

peellisessa méirin) ja lasku. Ohjeita ei
tietysti ole aivan helppo noudattaa, jos ko-
kemusta on vahan.

Réyskildssda on paljon liikennettd ja jos
matalalla kolahtaa ei ole paljoa tehtdvissa.
Erityisen tédrkedd on, ettei hairitd myota-
tuuliosan liikennettd esim lentamalld sii-
nd vastatuuleen. Laskukierroskorkeuksilla
on parempi lentdd kéytossd olevan radan
yli vastatuuleen (vaikka parempi on tietys-
ti pysyd ylatuulen puolella). Perusosalla
ollaan jo alle 200 metrin korkeudella, eikd
silloin ole mitédén aihetta pyoria nostossa,
ei paikallis- eikd matkalennolla. Jos silloin
osuu laskevaan, hupenee korkeus yllatta-
vén nopeasti ja laskukierroksen arviointi
vaikeutuu pahasti, voi vaikka jiidi va-
jaaksi. Perusosalta nostoon pyo6rimisen ai-
kana kylld radiossa kehotettiin tulemaan
laskuun, mutta maassa ei kukaan sitten an-
tanutkaan palautetta. Kylla tallaisissa ta-
pauksissa kokeneimman paikalla olevan
kerholaisen (jos ei opettajaa 16ydy) pitdisi
antaa opastusta oikeasta toiminnasta, ettad
varmasti tajutaan, ettd kaikki ei mennyt-
kdan putkeen. Kévi my6s ilmi, ettéd kurs-
silaiset ja muualta kerhoon tulleet eivit
vilttimitti ole lukeneet RAyskilin PYsy-
viismiaariyksida RAPY4.

Maassa vikaa etsittiin hartaasti, tuloksetta.
Tyypittdja oli vakuuttunut koneen olevan
kunnossa, koska oli silld itse hiljattain len-
tinyt. Tyypitettava jatkoi vield iltapéivalla
ongelman selvitysta ja havaitsi, etté tietys-
sé sauvan asennossa pyordjarrun kaapeli
otti kevyesti kiinni istuimeen, miké saat-
toi antaa jumiutumisen tunteen. Oli hyvi,
ettd asialle 16ytyi selitys, koska tyypitettd-
vé oli selvisti huolestunut lennolta palat-
tuaan.

Tyypittdjd ei tiennyt, ettd on olemassa
Ilmailulaitoksen tyypitysohje TRG Ti1-15,
missd kehotetaan suorittamaan kaksi en-
simmdistd lentoa hyvilla sdalld ja vasta
kolmas kelisséd. Tyypittdjan on valvottava
lennot ja hanelld on oltava radioyhteys.
Alussa keskitytdan koneen hallintaan ja
onnistuneen laskun suorittamiseen. Koke-
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pitkittynyt ja tyypittdja oli kyllastyttyadn
poistunut kentéltda. Tyypittaja kertoi sel-
vittdneensd ennen lentoa huolella koneen
mittariston, laippojen kéyton, lento-omi-
naisuudet ja nopeudet ldhestymisessi ja
laskussa. Tyypitettava kertoi, ettei lahes-
tymisnpeudesta ollut puhetta, jolloin hin
itse valitsi nopeudeksi 9o km/h. Lasku-
kierroksen alussa oli korkeusmittari néyt-
tanyt 250 m, mutta maassa se naytti viela
+50...70 m. Tyypitettdvd muistaa nollan-
neensa korkeusmittarin ennen lentoon-
laht6a ja padttelee siten ilmanpaineen
nousseen lennon aikana.

Tyypit saatuaan lentéja kerasi tilmaa pai-
kallislennolla, koska matkalento-oikeutta
ei vield ollut. 20 km piissi kentiltid keli
muuttui kuitenkin huonommaksi, niin etta
oli tehtdvd maastolasku. Se onnistui muu-
ten hyvin paitsi, ettd se tehtiin myéta-
tuuleen (tuuli ei ollut kovin voimakas).
Lent&jan sanat olivat klassiset: ”Olisin kyl-
13 ollut liitomatkan paéssa kentaltd, jos oli-
sin ollut vahan korkeammalla”.

Maastolaskupaikka oli yldtasangon reu-
nalla sijaitseva suuri peltoaukea. Etenin
seuraillen tasangon reunajyrkénnetté lop-
puvassa heikossa kelissd. Reitin va-
semmalla puolella tarkkailin koko ajan
peltoaukeaa, joka oli varmaankin 15 km
pitka ja kaikkialla laskukelpoinen. Lopulta
valitsin laskupaikaksi pellon, jonka poikki
meni peltotie. Aiottu kosketuskohta oli
heti peltotien jélkeen, loivaan vastarintee-
seen. Perusosakaarrossa havaitsin pelto-
tielld kaksi pyoriilevid lasta, joiden arvelin

muksen karttuessa jatketaan termiikki- ja
matkalentoon ym. Kun lentokokemusta on
véhén, on asteittaisesta proseduurista hyo-
ty4, muuten huomio voi hajautua. Jos len-
tokokemusta on paljon, voidaan proseduu
ria harkinnan mukaan lyhentad. Tyypitet-
tavilld oli 130 tuntia kokonaistiimaa, mut-
ta se oli keritty useiden vuosien aikana.
Samalta lentokaudelta oli tiimaa 5 tuntia,
edelliseltd o ja sitd edelliseltd 5...7 tuntia.
Tyypittdja kysyi kokonaistiimat ja saman
lentokauden lentdmisen, mutta ei edellisen
vuoden tiimoja. Kokonaistiima on mitta
yleiselle kokemukselle, mutta ohjaustun-
tuma ja lentovireys perustuu paljolti parin
viime vuoden lentdmiseen. Tyypitettdvin
vihdinen lentdminen on havaittu ennen-
kin esim incidenttind vuonna 1999, jolloin
laskussa LS 4 oli sakata niin, ettdi kone
nyokkisi ja rungon pohja raapaisi maahan.
Tyypittijin poistuminen kentiltid ei ollut
onnistunut ratkaisu, olisi pitinyt kutsua
lentiji alas. Koska ihmisten, erityisesti vi-
hin lentineiden lentotaitoa on vaikea ar-
vioida pelkkien papereiden perusteella, on
kerhon lentosiint6d muutettu siten, ettid
tyyppien saamisen edellytykseni on tarkas-
tuslento samalta lentokaudelta. Oikeudesta
tyyppien antamiseen piittii purjelennon
opettaja, joka voi itse tyypittimisen dele-
goida toiselle tyypittijien listaan kuuluval-
le henkilolle.

Kuukautta my6hemmin lentdjé oli lennol-
la opettajan kanssa kaksipaikkaisella. Keli
oli heikkoa ja tuuli voimakas. Jos opettaja
ei olisi olisi vaatinut nokkaa kohti kent-
tad, ei ainakaan normaalia laskukierrosta
oltaisi voitu tehdd, hyvd jos olisi padsty
kentille. Lentgjén lentotaito oli ok, mutta
lennonsuunnittelu ei.

Maastolaskupaikkaa valittaessa ristedvi tie
ennen kosketuskohtaa on huono valinta.
Vaikka tielld ei ndy ketdén, voi litkennettd
kuitenkin ilmestyd paikalle. Maailmassa
on joskus aikoinaan sattunut niinkin (Ju-
goslavian MM-kisat 1972, toim. huom.),
ettd maastolaskussa on ajettu kuorma-au-
ton kanssa kolari. Ulkopuolisten toiminta
voi olla arvaamatonta ja siihen pitda va-
rautua. Sivukaltevaan peltoon laskeudu-
taan yleensd niin, ettd finaali on jatkuva
loiva kaarto, kosketus hieman vastarintee-
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1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

laskevan tietd pitkin miked alas. Arvioni
mukaan he ehtisivit reilusti alta pois. Juu-
ri kun olin oikaisemassa finaalille, lapset
pyséhtyivit tielle tdsmélleen aiotun kos-
ketuskohdan linjalle. Varmaan oli janna
katsella maastolaskua aitiopaikalta, mutta
minulle tuli ohjelmanlisdys. Jarrut kiinni
ja S-kaarron tapaan finaalikaarto jatkettu-
na etten lentéisi lasten yli, hetki suoraan ja
lopuksi lyhyt kaarto oikealle ennen koske-
tusta. Tamén liikkeen johdosta kosketus-
kohta muuttui ehkd 50 m ja laskusuunta
20-30 astetta alkuperiisestd vasemmalle.
Tassa kohdassa ja tahidn suuntaan kallis-
tusta oli enemmaén ja vield sivukaltevasti
vasemmalle. Vastarinnettd ei juuri ollut.
Kosketus meni hyvin kone kallistettuna
pellon mukaan vasemmalle ja oikea jalka
painettuna. Laskukiidossa, noin 50m kos-
ketuskohdasta, oikea siipi kosketti peltoon

eranto incidentit
moottorikoneet 21 7
purjekoneet 11 9
yhteensa 32 16
moottorikoneet 1 3
purjekoneet o 1
yhteensa 1 4
moottorikoneet 20 3
purjekoneet 2 2
yhteensa 22 5
moottorikoneet 1 4
purjekoneet 5 10
yhteensa 6 14
moottorikoneet 1 3
purjekoneet 4
yhteensd 1 7
moottorikoneet 3 5
purjekoneet 0 7
yhteensi 4 12
moottorikoneet 22 6
purjekoneet 2 10
yhteensi 24 16

seen ja kone pitdisi saada pyséytettyd en-
nen alamiked. Parasta olisi tehda lasku
ylamékeen, mutta aina tdmé ei ole mah-
dollista (pilotin kommentit).

MTBI
(= Mean Time
lentotunnit ~ Between Incident)

1278 183
1158 129
2436 152

1490 497
1203 1203
2693 673
1273 424
680 340
1953 391
1298 325
1104 110

2402 172

1195 398
820 205
2015 288
1468 204
870 124
2338 195

1413 235

1152 115

2565 160
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FQ

FQ

FS

ja sen seurauksena kone teki telemarkin
kddntyen noin 190-200 astetta oikealle.
Koneen tarkastuksessa ei havaittu vaurioi-
ta.

Koneen rungon pohjasta, jarruletkun la-
piviennin edestd, 1oydettiin vaaksan mit-
tainen, eteen suuntautuva halkeama, joka
mitd todennédksisimmin on syntynyt ko-
van laskun seurauksena. En ldhde arvai-
lemaan, kenen kisittelyssé se on syntynyt.
Mielestdni emme ainakaan eilen kasitelleet
konetta mitenkaén kovakouraisesti, joten
halkeama lienee ollut sielld jo siirtohinauk-
seen lihdettidessd. Tidstd jo ilykis lukija
pystyy tekemiin johtopiitoksen, ettd olen
suorittanut lentoa edeltdvin tarkastuksen
hieman suurpiirteisesti. Tastd ldhtien lu-
paan olla tarkempi.

Kuumana péivana suoritettiin lennatyksia
joukolle vierailijoita. Erailld lennolla kuu-
lui hinauksessa pamahdus ja lennattiva
opettaja nykaisi hinauskdyden irti. Tilan-
netta tutkittuaan hian havaitsi jarrujen
auenneen. Korkeutta oli noin 200 metrii,
joten kentille paasi takaisin, kun laittoi
jarrut kiinni. Jarrut olivat jadneet lukitse-
matta maassa.

Asensin FS:n perdvaunuun takaisin varus-
telaatikkoa. Tuolloin havaitsin, ettd koneen
nokkaa tukevan kartiokupin kiinnitykset
olivat kiristaméttd. Kovassa jarrutuksessa
tai kolarissa se ei olisi tukenut runkoa,
vaan tukireaktio oli ollut ldhinna sivuva-
kaajan varassa. Rungon lifkkuminen my6s
sivuttain olisi voinut olla mahdollista.

Ja muistutukseksi meille kaikille: kun
teemme kovan laskun, tarkastamme ko-
neesta ne kohdat, jotka erityisesti rasittu-
vat. Jos vaurioita 10ytyy, ilmoitamme siita
rohkeasti vaikkapa koneenhoitajalle. Myos
normaalissa paivitarkastuksessa kiinni-
tdmme huomiota téllaisiin kohtiin (rapor-
toijan kommentit).

Kuumina péivinad kouluttajien tarkkaa-
vaisuus joutuu koetukselle rutiinilentojen
maarastd. LentoonlahtGtarkastus on teh-
tdva rauhassa ennen joka lentoa.

Osa putken tukirakenteista on jo aiemmin
ollut rikki, kun véarilla saadoilla on laitet-
tu kone putkeen ja vikisin kansi kiinni.
Kun kaikilla koneilla on oma putki, ei eri
koneiden ristiinsovittamiseen ole mitdan
syyta. Téastd on myos johtiksen paatos.

Kuten oheiset diagrammit osoittavat on incidenttien keskimaérainen véliaika sailynyt suunnilleen ennallaan,
mutta moottorikoneille jilleen sattuneet vauriot kasvattivat vahinkoja viime vuonna. Purjekoneille sattuu
incidentteja viahén useammin (tai ehka niitd raportoidaan ahkerammin), mutta vauriot ovat yleensa vihai-

sempid.

Kerhon kotisivulla oleva formi raporttien lahettdmiseksi anonyyminé saadaan jalleen kayttoon (kiitokset
Markolle). Viesti lahetetddn nyt TKY:n sisdiseen postilaatikkoon, johon vain palstanpitéjalld on paasy.

Nykyinen palstanpitdji haluaisi edelleen kierrittad raporttien keradjan tehtavaa, ettei siitd muodostuisi yh-
den ihmisen monopolia. Eiko nyt joku voisi ilmoittautua vapaaehtoiseksi!!!

Nyt on muuten lentokausi alkamassa ja kovia kelejé tiedossa. Ei kun r....4 taivaalle!

Erkki Soinne
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Purjelennon
pakkas(neste)parlamentti

li synkkd ja myrskyinen yo

joskus viime syksyni. PIKin
saunavuoron jilkeen porukkaa is-
tui iltaa Murjussa ja nautiskeli
virvoitusjuomia. Puheeksi tuli
purjelennon pakkasparlamentti,
jonka purjelennon MM-joukkue
jarjestdisi helmikuun alussa m/s
Gabriellalla. Ohjelma olisi kil
papurjelentoon keskittyvid, mut-
ta sinilliin ihan mielenkiintoista
kuunneltavaa. Ja olisihan paikalla
Klaus Ohlmann, jo silloin maail-
manennityksen haltija yli 2000km
lennoillaan Andeilla. Parlamentin
hintaa pidettiin vain turhan kor-
keana opiskelijoille.

Joulukuun Ilmailu-lehdessi Jari
Lehti ilmoitti tapahtumaan kuu-
luvasta nuorten purjelentijien ta-
paamisesta, tarkoitettu alle 25v
piloteille. Heille olisi luvassa alen-
nus Ilmailuliiton puolesta. Tiedus-
telujen jilkeen asiat saivat vauhtia.
Halukkaita lihtijoitd kyseltiin, ja
jossain vaiheessa huomattiin ettd
risteilylle ilmoittautuneitten jou-
kossa olivat jo veljekset Num-
mela. No, seuraavaksi mukaan
ilmoittatui PIKisti kuusi henked
lisdd, joten Nummeloiden kanssa
tiytimme sopivasti kaksi neljin
hengen hyttid. Timi alkuvalmiste-
luista, tammikuussa lihinni mie-
tittiin montako laatikkoa olutta
laivalta kannattaa kantaa maihin.

Itse parlamenttiristeily alkoi
lauantaina 1.2.2003 Katajanokalta.

Hieman heritti ihmetystd valvon-
nan puuttuminen, kun kukaan ei
tarkistanut papereita laivaan men-
nessd. Parlamentin ohjelma alkoi
Ilmailuliiton ja Vaisalan allekir-
joittamalla yhteistydsopimuksella,
jonka jilkeen muisteltiin Argen-
tiinan MM.-kisoja vuodelta 1963.
Paikalla olivat pilottina ko. kisois-
sa ollut Matias Wiitanen seki Pent-
ti Lehto, joka oli ollut Juhani
Horman avustajana. Tirked lenk-
ki kisoissa oli myos suomalaisten
kone, PIK-16 Vasama. Vasamalla
lennettiin mm. esittelylento ava-
jaisissa, jossa kahdella koneella
rdimittiin matalalla yleisén ohi.
Muistikuvien mukaan Horma len-
si oikeinpdin ja Wiitanen selil-
ladn. Itse kisaamisesta voisi
mainita, ettd pilvilento oli ollut
sallittua(thuhhuh!), seki kiinne-
pisteille oli miiritty 1000m
maksimikorkeus.

Laivan vieli ollessa kiinni laitu-
rissa Ilmailuliitto jakoi palkintoja:
mm. Kotikenttikisan palkinnot,
KC-suoritukset ja Uno Dahlinin
kiertopalkinnon. Tissd yhteydes-
si huomasi, etti
kilpapurjelentotapahtumassa ol-
laan, silli purjelennon HC-suo-
rituksia ei mainittu sanallakaan,
vaikka niitd oli edellisend kesini
lennetty Suomessa(ja myds PIKis-
sd) enemmin kuin pitkdin ai-
kaan.

Sataman jidtyd taakse nuorten

purjelentijien tapaaminen alkoi.
Nuoria oli paikalla 16 kpl. Naa-
mat olivat kovin tuttuja Riyskilis-
td, vain Lauri E-PIKistd, Joni Turun
lentokerhosta sekid Kai Kymistd
olivat muilta kentiltd. Asialistalla
oli nuorten ongelmat ja vaikutus-
mahdollisuudet kerhoissa. Tapaa-
misen jirjestinyt Jari Lehti esitteli
my06s 'nuoret johtajat’ projektia,
jossa nuoret keskendin toteuttz
sivat jonkun projektin. Ryhmissi
oli 7 PIKiliistd, suurella osalla joh-
tiskokemusta ja lisiksi mukana
oli Rissasen Riku, EIK:n PJ. Tun-
sin olevani hieman turhan vanha
ja kokenut(ainakin kerhon veti-
misesti) tihin joukkoon, hieman
nuoremmalle tilaisuus olisi ollut
ehki antoisampi. Hieman ihme-
tystd heritti myos joidenkin ar-
moton kilpailuorientoituus. Itse
olisin mieluiten puhunut nuorten
aktivoimisesta, kiinnostuksesta(tai
sen puuttesta) ja tillaisista kysy-
myksistd.

Ainakin PIK-porukka muisti,
ettd kyseessi on risteily ja hauskaa
oli. Laivapoliisi vililld kierteli kay-
tivid ja meidin hytin ohi menty-
ain totesi radioon *5804 ir klar’.
Asiaankuuluva teekkarihymni &
lentijin poika kajautettiin ilmoil-
le puolen yon tietimissi laivan
kiytavilld, Ilmailuliiton johtopor-
taan yhtyessi lauluun.

Parlamentin ohjelmassa oli mo-
lempina pdivind useita esityksid
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kisoista eri puolilla maailmaa. Toi-
sena piivind ainakin allekirjoitta-
nut odotti padesiintyjii eli Klaus
Ohlmannia. Joka ei pettinyt. Kah-
den tunnin esitys sisilsi runsaasti
hienoa kuvamateriaalia, loggeri-
kiyrid, sattumuksia ja tapahtumia
Eteli-Amerikasta. Ohlmann lentii
OSTIVin projektia, joka tutkii aal-
tovirtauksia vuoristoissa. Hin on
tehnyt unelmista totta, joku muu
maksaa hinen lentonsa ja hin
vain lentdd. Aikaisemmat ennityk-
sensd hin on lentinyt Stemmen
tehtaalta saamallaan S10-VT:114, vii-
meisin enndtys(3008,8km kolmen
kiinnepisteen kautta) oli lennet-
ty vuokratulla Nimbus 4DM:lli.
Kuvat pilvistd, vuoristoista ja
5000-8000m korkeuksista olivat
mahtavia, paikalla olleet huokai-
livat ja haaveilivat. Tavalliselle
rivipurjelentijille Ohlmannin suo-
ritukset ovat kylld uskomattomia.
Mies osoitti my0s olevansa show-
mies, juttua riitti ja se oli mielen-
kiintoista seurattavaa.

Illan a’la carte aterian jilkeen
nuoret purjelentijit vield kokoon-
tuivat ja keskusteltiin mahdollises-
ta nuorten purjelentijien ryhmin
jatkotapaamisesta. Lopuksi ajatuk-
sena oli nauttia hapansilakkaa
ryhmin ’kasteena’, homma meni
pieleen hajun levitessi joka paik-
kaan... No, vahinkoja sattuu.

Paluumatkalla, ennen laivan
pédsyd jdiden syleilyyn, merelld
myrskysi aika tavalla. Astioita pu-
toili tiskien takana ja kulkiessa otti
mielelldin tukea jostakin. Laivan
yokerhossa aamuy6lld paikalla oli
PIKildisten lisiksi myos Ohlmann,
joka totesi haastellessa, ettei hin-
ti tutkimusprojekti juuri kiinnos-
ta, kunhan hiin vain saa len

Maanantai-aamuna selvisi, etti
m/s Gabriella oli ainut alus joka
oli kidynyt myrsky-yoni Maarian-
haminassa, ja saavuimme Helsin-
kiin n. 2h myohdssi. Sitten vain
kohti kotia ja uusia seikkailuja.
Kiva reissu!

Manne Juntunen

Myydaan lentokoneita

Cessna C150 Aerobat OH-CBV
Cessna FA 150K, s/n FA150-0019
Vm. 1970, ka 12150

Moottori Continental 0-200-A66B, s/n 814053-2
Valmistunut 22.1.99. Newly Engine Rebuild, TMC
Asennettu 26.3.99, ka 1600

Varusteet:
NAV/COM King KX125, ADF King KR 85 ADF, Transponder King KT
76A, Intercom

Katsastettu 12.3.2002, Punnittu 8.4.1999, VT 4.2003
Vauriohistoria:Ei vaurioita

Hintapyynt6: 23 000 euroa (hintaan ei sisilly eiki lisitd ALV:a)

Vaihtoehtoisella radiovarustuksella:
King KX-125 korvataan KX-175B radiolla, ilman asennusta. Hintapyyn-
16 20 000 euroa.

Lisétietoja: Ari Siltavuori, puh 050-63880

Cessna C172N OH-COV
Cessna 172N, s/n 172 70 301
Otettu kiyttoon 27.1.1978, valmistunut tehtaalla, ka 15.3.03 4009 h

Moottori Textron Lycoming 0-360-A4N, s/n L-36335-36A
Valmistunut 9.9.1998, New (Newly Rebuild) Lycoming
Asennettu 2.10.1998, ka 15.3.03 907 h, ka 15.3.03 158 h magneetot

Potkuri Sensenich 76EM8514-0-60, s/n 35670K
Asennettu 14.6.2002, ka 15.3.03 158h

Avioniikka, mittaristo ja muut varusteet Yo-VFR
NAV/COM King KY 96A (COM) ja Collins NAV VIR 350 (NAV), ADF
King KR 86, Transponder Collins RT-359A, Intercom Sixtronics

Muut varusteet Talvilevyt, moottori- ja sisdtilan lammityspistokkeet,
py6rien muotosuojat, koneen siirtotanko, potkuri-, siipi-, korkeuspera-

sin- ja kabiininpeitot

Katsastettu 2.7.2002, Punnittu 3.11.2000, VT 13.12.2002
Vauriohistoria 06 / 2002 Potkuri osunut kiitorataan laskussa

Muuta 2.10.1998 asennettu 180 hv moottori: STC SA4428 SW (0-360)
ja kokonaispaino nostettu: STC SA2196CE (2550 1b)
Koko kone maalattu 10/2000,

Hintapyynto 65 500 EUR (hintaan ei sisélly eiki lisatd ALV:a)

Lisiitietoja Markus Laitila, puh 040-575 1204
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Rekrytointipuheita Halliwoodissa

Pikilaiset exculla

Timin kertainen PIKildisten
excursio kohdistui kuinkas
muutenkaan kuin lentokoneisiin,
mutta sotilastyypiisiin malleihin.
Lihdimme matkaan varhain aa-
mulla koneosaston edesti 7.45
niin  kuin reissumme koordi-
naattori Tuomas Nummela oli
excu-kiskyssidn vaatinut, mutta
yllittien jouduimme PIKiliiseen
tapaan noukkimaan hinet bussil-
la kotinsa edustalta aamu-unisuu-
tensa takia. Bussimatka muuten
sujuikin jouhevasti ilman pysih-
dyksii perille asti.

Perilli meiti odotteli Patrian
yhteyshenkilo, joka vei meidit
suoraan lounastamaan heidin
henkilokuntaruokalaansa.  PIKi-
ldisten ruokalaan luomasta suures-
ta ryysiksesti ja himmennyksesti
huolimatta lounas oli maittava.

Lounaan jilkeen meidit vietiin
tutkimaan hawk-korjaamoa, jossa
oli tyén alla runsas maird hawk-
lentokalustoa. Koska hawkit ovat
harjoituskiytossid on niiden kiyt-
toaste myos suuri, eli korjaamol-
la riittdd toitd hawkien saralla.
My6s suomalaista insinGoriosaa-
mista hyodynnetiin Patrialla siten,
ettd hawkien muuten suhteellisen
huono kulutuskestivyys pyritiin
parantamaan uusilla kostruktoin-
neilla, uusien osien suunnitte-
lulla seki osien kierrittimiselld
vanhemmasta "vara-osakalustosta”
uudempaan.

Patrian korjaamopiillikko vih-
jailikin, ettd mikili huoltolaskel-
mat pitivit kutinsa niin vaaditun
15 vuoden kiyttoperiodin kulut-
tua pois jadvi hawk-kalusto yksin-
kertaisesti hajoaa platalle ilman
purkamista. Ei meididnkidin PIKis-
sa tarvitse kovinkaan Kkateellisia
suunnitelmallisen kaluston huol-

to organisoinnin tiimoilta olla,
koska vililld kiyttotuntien tulles-
sa tiyteen koneet hajoavat myos
itsestiin platalle ©.

Seuraavaksi siirryimme Hornet-
korjaamon puolelle, jossa henki
salpautui hornettien mahtavan
koon vuoksi, eikd ihme silli nuo
sotilaslennokit painavat tyhjini
yli 10000kg, kirkivilizkin 16ytyy
11,43m, korkeutta 4,67m ja pi-
tuutta yli 17m. Hornettien huol-
lot eivit ole korjaamopiillikon
mukaan mitdin laiskottelijoiden
hommaa silld kone pitii saada vii-
dessi viikossa huoltoon saapumi-
sestaan ulos, sisillyttien kaiken
muun paitsi moottorin ja avioniik-
kan huollon. Eli vian 10ytymiseen
vasta huollon jilkeen olevalla koe-
lennolla, viivistyy kone melko var-
masti suunnitellusta huoltoajasta.

Paikalla porriili myos ilmavoi-
mien henkilokuntaa, jotka olivat
ns. laadunvalvojia tarkkaillen, ettid
Patrialla koneille tehddin ajallaan
se mitd oli midrittykin. Hassua
onkin se, ettid Patria joutuu kil-
pailemaan ilmavoimien oman
korjaamon kanssa tarjouksista,
kummalle ilmavoimat lihettivit
koneensa huollettavaksi.

Korjaamolta meidit vietiin lu-
entosaliin, jossa kyseisen Patria
avitationin Hallin johtaja esitteli
yritysti, sekd piti vallan varteen-
otettavia rekrytointipuheita, jota
PIKildiset kuuntelivat korvat ho-
rolld.

Yhti ainutta kuvaa Patrialta va-
litettavasti emme saaneet heru-
tettua ehdottoman kuvauskiellon
takia. Syynid oli se ettei vii-
meisenpiille oleva suomalainen
sotilaslentokonetekniikka piise
rakennuksen ulkopuolelle. Ennen
matkan jatkamista saimme kuiten-

kin lohdutukseksi Patrian pelikor-
tit, maistuvat pullakahvit, paljon
tietoa Patriasta yrityksend sekid
erittidin ystavillisen isinnoinnin
reissun ajan. Kiitos vield Patrialai-
sille!.

Matkamme jatkui hallin koe-
lentolaivueeseen, jossa meitd oli
koelentokeskuksen edessi olevan
vanhan migin edustalla vastassa ih-
kaelavi "koelentodiplomi-insinGori-
kapteeni”.

Paikanpiilli luentoa meille piti
laivueen piillikko insin6orimaju-
ri, seki kiinted ettid pyoriv:
ten vastaavat koelento-insis

Meille he kertoivat toimin-
nastaan, sekd alalle padsyvaati-
muksistaan. Tyon kuva kuulosti
ilmailusta pitiville insinoorille
unelmaty6paikalta. Koelentokou-
lutus pidetiin joka viides - kuu-
des vuosi, jossa koulutetaan
muutamista ilmavoimien hivitti-
jalentijistd, sekd lentotekniikan
diplomi-insingoristd koelentijid.
Koulutukseen kuluu vuosi jonka
aikana insin66rille koulutetaan eri
tyyppisten ilma-alusten lentimis-
t4, seki tiedonkeruuta koelennoil-
ta. Lentotunteja insinoorille eri
kalustoilla kertyy noin 60-80 kou-
lutuksen aikana.

PIK vikeihin ei kalvosulkeiset
pidemmiin piille kiinnosta, joten
pilkkimisemme sanaton viesti heti
noteerattiinkin ja luennoitsija sa-
noikin ndin "ndytitte sen verran
puutuneilta, etti jospa me vaan
menisimme katsomaan lentoko-
neita” ja se sopi meille.

Hangaarista 10ysimme  heti
hawk harjoitushivittijin sekd re-
digo ja piper arrow -yhteystoimin-
takoneet.

Koelentoinsinoori kertoi meil-
le lisdd tyokaluistaan hawkista ja
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hornetista, joka kuului niin: “Eli
me kiydiin "ajamassa” huollosta
tullutta hawk & hornetteja to-
dettaksemme, ettd kone toimii ja
kidyttaytyy tehtaan antamien to-
leranssien sisilli eikd poikkea
muista vastaavista koneista. Sit-
ten se hauskempi “testi”puoli, jol-
la haemme koneen dirirajoja ja
kidyttiaytymistd erillaisissa "epinor-
maaleissa” tiloissa, missi kone
ajetaan erindisistd yksimoottori-
sakkauksista syoksykierteisiin ja
yritetdin saada kone karkaamaan
lapasesta, jotta voitaisiin sitten
miettid miten se siitd tilasta oiken

oikaistaisiinkaan”.  Tilli tavalla
koelento-insin6orit kerddvit tieto-
ja eri tilanteista, jotta ilmavoimien
kadettioppilaille voitaisiin turval-
lisesti kouluttaa lentokoneiden
kiyttdytymistd ddrirajoilla, sekd oh-
jaustoimintaa mahdollisien virhe-
ohjauksien palauttamisessa.

Muutamissa hawk & horneteis-
sa on asennettuna tiedonkeruu-
laitteisto, joka kerid dataa 1,5
tunnin lennolta noin 2,5 Gigaa.
Tallenne sisiltii koneen eri jir-
jestelmien antamaa tietoa mm.
ohjain, mittari, moottori-valvonta
yksikoilti.

Tieto voidaan jilkeempdin pur-
kaa tietokoneelle ja tulostaa "ana-
logisena kidyrind” paperille tai
syottdd se flight simulaattorin tyy-
liseen ohjelmaan, jolla pystytiin
videotykilli heijastamaan seinille
kuva koneesta , mittaristosta ja oh-
jaimista. Ohjelmalla voidaan siis
ajaa koko 1,5 tuntinen lento tai
jotain osaa siitd, sekd nihddin 3D

kuvana koneen kiyttiytyminen,
mittarien lukemmat ja ohjainten
asennot. Lennon analysointihom-
missa toimi erds ilmavoimien tek-
nikko-yliluutnantti, joka esitteli
PIKildisille edelliselti koelennolta
saatua materiaalia.

Matkan jatkuessa viimeiselle
hangaarille, seisoi sielli F-18C
Hornet, jota PIKildiset paisivit
ihailemaan ja tutkimaan ohjaa-
mosta lihtien lipikotaisin. Excur-
sio huipentui valokuvaan, jossa
kerhomme piisi poseeraamaan
hornetin viereen ©

Excursiomme viimeinen etap-
pi oli  koelentolaivueen lim-
mittimi upseerisauna. PIKildiset
pédsivitkin nauttimaan muhkeis-
ta 19ylyistd, seki paikallisen lento-
koneteollisuuden sponsoroimista
oluista ja makkaroista, mitkd mais-
tuivatkin maukkailta PIKildisten
suissa.

Ville Tulkki

VILLE TULKKI
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Polyteknikkojen Ruokailukerho asialla

Koeajoimme Zetorin

K:m on talvi ja kovat pakkaset,
arvitsevat kelpo pikildiset sil-
loin paljon energiaa pysyikseen
limpimini. Jatkoimme jo kesilld
aloittamaamme  ruokapaikkojen
testaamista ja illastimme paikassa,
jossa ruoka valmistetaan wanho-
jen hywien aikojen malliin, voita
ja liskid sddstelemittd. Tosi mies
ei ituja narskuttele, vaan syo lant-
tuva, kuten jo Helmiset kehotti-
vat vuonna 1978 Holiday in New
York -albumilla. Ja lantun lisiksi
syoddin tietysti lihaa, liskid ja pe-
runoita. Arvostetun testaajamme
Michel Linin lihdettyd autolla Ka-
narian saarille pakkasia pakoon,
sukelsi hinen kaksoisolentonsa
Mick Helin Helsingin yohon, ja
kuinkas sitten kivikdin...
Marraskuisen pakkasillan pi-
metessi Helsingissi kokoontui
ravintola Zetoriin joukko PIK-len-
torallin osanottajia aikomukse-
naan katsella Virosta ja Rudzista
otettuja valokuvia, juoda Zetor-
olutta ja nauttia tuhtia ruokaa. En-
simmadisend paikalle oli ehittinyt
Markus, joka oli juuri tilailemassa
ensimmiisti oluttaan Tuomaksen
ja Mikon saapastellessa sisdin. Ti-
lattiin Zetor-ruisolutta, koska se
varsinainen Zetor-olut oli valitet-
tavasti pddssyt loppumaan, me-
nekki kun kuuluu olevan kova.
"Tinnehin pitdd ilmeisesti tulla
toisen kerran uudelleen”, kuul-
tiin Mikon sanovan moisen uuti-

sen kuultuaan.

Siirryttiin sitten istumaan Zetor-
merkkisen traktorin ddreen nau-
tiskelemaan olusia, heitti n
huulta ja odottelemaan muita.
Mikko tiesi kertoa tillaisella rak-
kineella vedeltivin Kymissd vint-
turilankaa, mikid sai Markuksen
ihmettelemiin, eiko sitd voisi
vetid jollakin joutuisammallakin
vehkeelld. Samaa ihmetteli Mik-
kokin ja muistutti, ettd siitd huo-
limatta kymildiset lentivit vuosi
toisensa jilkeen uskomattoman
monta purjelentokeikkaa, joten
kylld siti Zetorillakin... Samalla
oli aikaa pillistelld ympirilleen ja
tehdi havaintoja paikan sisustuk-
sesta ja ilmapiiristd. Zetor-trakto-
rin ympirilli oli baarijakkaroina
puupolleji seki niittokoneen is-
tuimia, sellaisia terislevystd kan-
kun muotoiseksi muotoiltuja
satuloita, joissa on reikid, tie-
dittehiin. Valaistus on hi
ja sisustuksella on pyritty liiteri-
miiseen vaikutelmaan. Hauskana
yksityiskohtana mainittakoon raas-
tinraudoista valmistetut lampun-
varjostimet, joiden sisilli paloi
25-40 W hehkulamput. Taustamu-
siikkina tarjoiltiin etupddssi ko-
timaista musiikkia takavuosilta:
Irwin Goodmania, Eppu Normaa-
lia, Sigid... arvatenkin myos Pope-
daa, Sleepy Sleepersid, Juicea ja
Peitsamoa soitetaan, vaikka nyt ei
korviin tarttunutkaan. "Ruikonpe-

rin Multakurkku” Jaakko Teppo
suorastaan kuuluisi tinne. Ul-
komaisuutta vierailumme aikana
edusti Creedence Clearwater Re-
vival.

Pian joukkoon liittyivit myos
Miika, Kim, Ari ja Heikki, ja niin
timin illan porukka olikin sitten
tdysilukuinen; Olli ei pddssyt tuu-
limyllyjen, tulppaanien ja puu-
kenkien seasta Pohjan perukoille,
Petrid piti puolestaan Svea-mam-
ma sylissdin liian tiukasti sylissdin
ja Marko lienee ollut kihmimassi
uutta pohkistd kasaan tai sitten
muuttopuuhissa, joten hinkdin
ei paikalle joutanut. Oli siis tullut
aika siirtyd Arin varaamaan kabi-
nettiin, tilata ruokaa ja valmistau-
tua kuvienkatseluun.

Ruokalistat on painettu van-
hanaikaisen, kellastuneen sano-
malehden muotoon. Ulkoasu tuo
eldvisti mieleen takavuosien Neu-
vosto-Karjala-lehden, vaikka sirpit,
vasarat ja iskulauseet puuttuvat-
kin. Ruokalajien nimet herittivit
hilpeyttd ja vaativat tietynlaista,
ainakin pikildisille ominaista kie-
routunutta huumorintajua auetak-
seen, mutta niihin kannatti todella
tutustua. Listalta 16ytyi mm. sellai-
nen herkku kuin iloisten trakto-
rimiesten pihvi, joka ruokalistan
sanoin kuvailtuna on tillainen:

Zetorilla  kesytettyd hirinfi-
leetd, joka tekee nilkiisen on-
nelliseksi. Polttoaineena rehtid
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valkosipulivoita ja konepellilld
kuumennettua punakaalia ja pe-
konia. Juuresperunoita lastataan
reiluun malliin, joka oikeuttanee
istumapaikkaan  tiydemminkin
puoleisessa heindkirryssi.
Maittava annos tarjoiltiin pel-

tilautaselta, joka siis lienee val-
mistettu Zetorin konepellisti ;-)
Muita Ruokailukerhon valintoja
olivat mm. Pozzunleike - Zetor-
schnitzel, silakkapihvit ja pippuri-
pihvi, joka kuvailtiin ruokalistalla
tihin tapaan:

ZETORIN PORSSI

Nousseet:

pippuripihvi

Ennallaan:

maalaisperunat

Piiivin nousija:sienikastike

Uusi noteeraus: porkkanasose

Kun ruokatilaukset oli tehty,
poOytddn kiikutettiin alkupaloiksi
oikeaa suomalaista ruisleipdd ja
voita, jotka maistuivatkin maini-
oilta ruokaa odotellessa. Myos
pédruoat tulivat poytiddn yllattd-
vin nopeasti, ja paistiin maistele-
maan, millaisilla eviilld peltomies
Zetoriaan sompailee.

Traktorimiehen pihvi oli mu-
reaa ja kypsiksi paistettua lihaa,
ja valkosipulivoi sopi sen kanssa
kuin nyrkki silmdin ainakin. Juu-
resperunat olivat mielenkiintoi-
nen, maaliheinen lisike tihin
annokseen. Perunoiden mukana

oli paistettu lanttuva ja sellerivi,
ja erikseen lautasella oli vield sitd
punakaaliva, ja tdytyy vain todeta,
ettd vield pdivid myohemmin titd
kirjoittaessa nousee vesi kielel-
le... Hyvin nikyivit tekevin kaup-
paansa my0s possun... eikun
pozzunleikkeet, pippuripihvi ja si-
lakkapihvit. Ja palan painikkeeksi
kitattiin ruisolutta.

Massujen tultua tiyteen oli
aika siirtya katselemaan valokuvia,
ja poydille nostettiin projektori,
joka kytkettiin Arin kannettavaan
kompuutteriin. Tissi vaiheessa
selvisi, ettd koko talosta ei 16ydy
valkokangasta, vaikka sellainen oli
paikalle pyydetty, mutta se impro-
visoitiin flippitaulusta, josta ote-
tut kaksi lehtei kiinnitettiin teipin,
purukumin, sinitarran ja mahdol-
lisesti syljen avulla ovenkarmiin,
ja voila, valkokangas oli valmis!

Seurasi lentorallin lentojen uu-
delleenlentiminen ja paluu het-
keksi keskelle helteisti elokuuta.
Samalla ideoitiin uusia lentotoi-
minnan piristimismuotoja. Mar-
kus ehdotti, ettd lentopaikkakisa
pitiisi kdynnistdid vuonna -03 jo
helmikuussa, jotta Sierra eXreilli
vieraillut jirvien ja merenlahtien
jadt saataisiin mukaan tulokseen
ja samalla lisdttdisiin kisan haasta-
vuutta seki talvilentimisen hou-
kuttelevuutta. My6s ehdotettiin
pisteytyksen tarkistamista siten,
ettd ulkomaisista kohteista saa-
taisiin tuplapisteet, ja niinikdin
ensimmiiseni uudella paikalla
kiyneelle ehdotettiin bonuspistei-
tid. Mikko osoitti sisillinsi asuvan
pienen Lehden ehdottamalla ve-
niliisilla lentopaikoilla kiyneelle
lisipinnoja suhteessa linsimaisiin
ulkomaankenttiin. Millihin lihak-
silla se Mikkokin kuvittelee vierai-
levansa vaikkapa ULLIssa... MyOs
Sierra eXrein talvikiyton tehosta-
mista ehdotettiin mm. silld periaat-
teella, ettd esimerkiksi lauantai- tai
sunnuntaiaamuna Malmille len-
timdin menevi kaveri, joka vai-
vautuu kaivamaan Loharin esiin
luolastaan ja limmittimiin ko-
neen, ilmoittelisi aikeistaan muille

mahdollisesti kiinnostuneille sii-
hen tyyliin, etti nyt olisi myo-
hemmin piivilli tarjolla valmiiksi
limmitetty kone, kiykidpis lentd-
missi. Ainakaan timin kirjoittaja
ei viitsi kovin helposti puolen tun-
nin pyrihdyksen takia ryhtyi koko
limmitysurakkaan, mikili kone
sitten jid platalle jadhtymiin, jo-
ten samalla koneella lentivien
kannattaisi tiivistid yhteistoimin-
taansa talvisin, se voisi olla ihan
mukavaakin. Tamid ehdotus sai
kannatustakin  paikallaolijoiden
keskuudessa, joten mielenkiintois-
ta on nihdd, miti rupeaa talven
mittaan tapahtumaan. Kuvasihan
lennonopettaja Kokkonen nykyis-
td tilannetta sanomalla, ettd piki-
laisten lentokausi alkaa myohadin
ja pédttyy aikaisin, joten tissi voi-
si olla ainakin yksi liike tuohon
vaivaan.

Kaikki hyvi loppuu aikanaan,
ja niin oli nytkin lopulta aika
pakata pillit eli valokuvienkatse-
luinkkeet pussiin, maksaa lasku
ja suunnata kotiin nukkumaan.
Koffin Portteri uudelleennimet-
tiin urheilujuomaksi (Sportteri) ja
nauratettiin tarjoilijaa, joka sanoi,
ettei ole ennen kuullut koskaan
kenenkdidn kiyttivin siiti tuota
nimed, mikd hiukkasen tosin epii-
lyttdd, kun muistaa, etti tarjoilijat
lienevit lentoemiintien ohella nii-
td ihmisid, jotka ovat jo kuulleet
kaikki vitsit ennestiin. Mukavaa
hinen kanssaan ainakin oli asioi-
da, ja voipa hyvinkin olla, ettei
inyt ainoaksi kerraksi, kun
pikildisida ndhddin tuolla “lentd-
missd”.

Zetor oli mielenkiintoinen tut-
tavuus, ja se sopii mainiosti il-
lanviettopaikaksi sellaiselle, joka
haluaa tulla paikalle sellaisena
kuin on. Tiilld ei tarvitse hiveti
virttynyttd villapaitaa ja polvipus-
sillisia teryleenipoksyji,
oikeastaan pelin henkeen sopisi
hyvin ilmestyd paikalle savisissa
kumiterisaappaissa, lerppalieri-
nen hatunreuhka piissi ja sitkd
suupielessi savuten.

Mick Helin
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Malmin kerhot yhteistyossa
oljynvalvontaan - myos PIK
on mukana!

Klten useimmat ovatkin saat-
aneet havaita, ovat Malmilla
toimivat ilmailukerhot aloittaneet
ndyttivisti vapaaehtoiset 6ljynval-
vontalennot. Kerhot ovat Malmin
Ilmailukerho (MIK), Finnairin II-
mailukerho, Espoon Moottorilen-
tdjat, Vampulan Siipiveikot ja PIK.
Ensimmaiset lennot on jo suori-
tettu MIKin CTL:lla ja 6ljykin on jo
poseerannut Helsingin Sanomissa.
Hankkeesta on kiytetty tyonimed
’Operaatio Lentdvd Merenneito’.
Virallinen Operaatio Merenneito
on WWEF:n Itimeri-ohjelmasta ker-
tova kampanja.

Kaiken taustalla on ajatus siitd,
ettd kun kerhojen koneet roikku-
vat ilmassa rannikko- ja merialu-
een pidlld muutenkin, niin miksei
sithen voisi yhdistid muutakin
hyotyd. Talven ja kevdidn mittaan
julkisuudessa vallinnut nouseva
huolestuminen erityisesti Venijin
ntyvien Oljykuljetusten piis-
toistd on antanut vield lisipontta
toiminnalle.

Suomen aluevesilli tapahtuvia
Oljypdistoja  valvotaan nykyisin
lihinnd Rajavartiolaitoksen Dor-
nierilla, joka havaitsee kuulopu-
heiden mukaan vuosittain noin
200 Oljypidstod. Dornierilla val-
votaan merta paitsi tihystimalld
myo6s sivukulmatutkalla (SLAR).
Toimintaa koordinoi Suomen Ym-
piristokeskus (SYKE), jonka pyyn-
nosti Dornierit ja kopterit lihtevit

esimerkiksi tutkimaan pidstojd ja
kerddmiin niytteiti. Myos WWF
pyrkii  toimimaan  aktiivisesti
Oljypiistojen torjunnassa ja on-
kin merkittivi yhteistyOkumppani
mainituille kerhoille.

Kerhojen toiminta perustuu tiy-
sin vapaaehtoisuuteen ja siihen,
ettd valvonta tapahtuu tavallisen
toiminnan ohessa. Toisin sanoen
itse kukin voi suorittaa oljyntihys-
tysti lentidessdin rannikkoa pitkin
tai vaikkapa Tallinnaan. Luonnol-
lisesti timi johtanee siihen, ettd
alkuun lentoja suoritetaan vain
joillakin alueilla ja lentojen tiheys
vaihtelee suuresti. Esimerkiksi
Emisalon seutu lienee kesipiivi-
nd varsin tiukassa ’syynissi’ kun
taas ulommat merialueet talvisai-
kaan eivit luultavasti ole yhti suo-
sittuja.

Jotta toiminta voi tapahtua
muun lentelyn ohessa, tullaan ha-
lukkaille jirjestimain koulutusta,
jossa kiytineen lipi ainakin ol-
jypiistojen ulkonikod ja keinot
paitelld 6ljyn m: seki rapor-
tointimenettelyt. Lisiksi tarkoituk-
sena on liittdd koulutukseen tietoa
esimerkiksi pelastautumisesta me-
rellisen pakkolaskun jilkeen ja
muusta yleisesti ilmailijaa kiinnos-
tavasta aiheistosta.

Hitiisimmit ovat jo ehtineet
tuomitsemaan koko jutun sano-
malla, ettei kouluttamaton silmi
16ydd o©ljyd merestd. Tarina kui-

tenkin kertoo, etti ensimmaiisesti
valvontalennosta juttua tekevi Hel-
singin Sanomien toimittajakin oli
titd mieltd kunnes itse ‘bongasi’
ensimmaiisend Oljyi...

Raportointia varten tullaan ke-
hittimdin lomake, johon mer-
kitddn lennon tulokset ja alue,
jossa on liikuttu. Téssd tapaukses-
sa myos nollatulos on tulos, silld
lentojen miiri suhteessa havain-
tojen midrdin on paitsi mukava
tietdd myos toiminnan jatkokehit-
timisti varten olennaista.

Lisiksi lentimiseen tullaan luo-
maan muunmuassa suositukset
sdiminimeiksi, joilla VFR-pilotit
ja -koneet liikkkuvat merelld, silld
tarkoitus ei ole innostaa lentijid
henkensi uhalla huonoon keliin.
Yllittien siis pdidtettivit minimi-
suositukset eivit varmastikaan tule
suosittelemaan lentoja merialueil-
la vield ihan 600 jalan pilvipohjil-
la ja 2 kilometrin nakyviisyyksilld.
Esimerkiksi Rajavartiolaitos ei suo-
sittele lentoja merialueiden pailla
yksimoottorisilla koneilla lain-
kaan.

Tulevaisuus ndyttia mihin suun-
taan toiminta kehittyy ja paljon
on myos kiinni siitd, miten idea
otetaan eri kerhojen jisenten kes-
kuudessa vastaan. Ainakin yleinen
mielipide on nyt hankkeen puo-
lella - ja toivottavasti pysyykin.

Marko Koski
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Moottorilentdjdan kesa

KONEKALUSTO

Valmistumisvuosi

Moottorin valmistaja

Moottorin tyyppi

Teho, BHP

Minimi 6ljymaara (qts) paik./matk.
Lentos&annot

Laitteet

Muu varustus

Paras pystynopeus

Jyrkimméan nousukulman nopeus
Matkanousun nopeus
Matkalentonopeus (TAS) 65%/2000ft
Max likehtimisnopeus
Maksiminopeus

Parhaan liitosuhteen nopeus
Léahestymisnopeus

Suurin sallittu nopeus laipat auki
Sakkausnopeus laipoilla
Sakkausnopeus sileana
Kynnysnopeus laskussa
Valkoinen kaari

Vihrea kaari
Sivutuulikomponentti, kt

Punnittu
Perusmassa (kg) / -momentti (kgm)
MTOW normal (kg)

utility (kg)

aerobatic (kg)
Maksimipaino matkatavaratilassa (kg)
Maksimi pa. maara (1), (kaytettavissa)
Kulutus laihalla (I/h)
Maksimi toiminta-aika (h)
Kuorma téysilla tankeilla (ei matkat.)
Tankkaus maksimi henkilomaaralla
Kiitoratavaatimus OPS T1-6

Hinnat 1.5.2002->
Hintaluokka 1
Hintaluokka 2
Hintaluokka 3

CBV

Cessna
C150
1970
Continental
0200A
100

4

y6 VFR
VOF/C
intercom

76 mph
70mph
80mph

105 mph
118 mph
193 mph

70 mph

75 mph

100 mph
48 mph
55mph

70 mph
49-100 mph
56-140 mph
15

4/99
531

725

725

725

54

98 (85)
23

3%
1h+56kg
2h+56]
600m

CBV
T2€
62€
48€

CAO

Cessna
C152
1978
Lycoming
0-235-.2C
110

4

y6 VFR
VO/A
intercom

67 ks

55 kts
70-80 kts
94 kts
104 kts
149 kts
60 kts
65 kts

85 kts
43 kts
48 kts
60 kts
35-85 kts
40-111 kts
12

8/97
533
758

54

98 (92)
23

4
2h+5kg
2h+98l
600m

CAO
72€
62€
48€

CsX

CessnalExp.
C140
1946
Continental
0200A

100

4

y6 VFR
VOF/N
sukset

117 km/h
105 km/h
130km/h
165 km/h

225 km/h
120 km/h
130 km/h
140 km/h
72 km/h

81 km/h
120 km/h
70-140km/h
80-200km/h
13

1/00
486

675

36

94

23

3%
1h+43kg
2h+46l
600m

CsX
68€
58€
44€

TOW

Experimental
PK23

1982
Lycoming
0-360-A4M
180

5,5/6

VFR

VO/N
hinauskoukku

130 km/h
110-120km/h
140 km/h
180-190km/h

310 km/h
120-130km/h
120 km/h
200 km/h
70-76 km/h
80 km/h

110 km/h
85-200km/h
95-225km/h
20

5/00
647
870

30

200

35

5%
1h+2kg
2h+94]
500m

TOW
78€
68€
54€

cov

Cessna
C172
1978
Lycoming
0-360-A4M
180

5,5/6

y6 VFR
VOF/A
intercom
“Super Hawk”
Air Plains STC
73 kts

62 kts

85 kts

120 kis
105 kts
158 kts

65 ks

70 kts
110/85 kts
31-33 kts
39-44kts
60-70 kts
40-85 kts
50-127 kts
15

11/00
684

1157

907

54

163 (152)
35

4%
4h+57kg
4h+163]
600m

cov
92€
82€
75€

PKT

Piper Archer Il
P28A
1984
Lycoming
0-360-A4M
180
5,5/6
IFR
Sb/C
intercom
autopilot
ELT

76 kts

64 kts

87 kts

111 kts
113 kts
154 kts
76 kts
75166 kts
102 kis
49 kts

55 kis

66 kis
49-102 kts
55-125 kts
17

5/99
740

1157

966

91

189 (182)
35

6
3h+56kg
4h+153]
600m

PKT
95€
85€
78€

HUOM! TAMAN TAULUKON TIEDOT OVAT "FOR REFERENCE ONLY". KAYTA LENTOLASKUISSA JA
KONEEN KUORMAUKSESSA TODELLISIA KONEEN KASIKIRJAN JA PUNNITUSTODISTUKSEN ARVOJA.
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Purjelentdjan kesa

MUISTA ENNEN
LENTOONLAHTOA JA
LASKUA!

ENNEN LENTOONLAHTOA
1. Kone oikein koottu
2. Kone oikein kuormattu
3. Maakuljetuspyora irrotettu
4. Laskuvarjon valjaat kiinnitetty
5. Istuinvydt kiinnitetty ja kiristetty
6. Kuomu lukittu
7. Lentojarrut lukittu kiinni
8. Laipat lentoonléaht6asennossa
9. Trimmi lentoonlaht6asennossa
10. Korkeusmittari saddetty
11. Radio ja mittarit "ON”
12. Laskuteline lukittu ulos
13. Polkimet ja selkénoja sdadetty
14. Ohjainliikkeet vapaat
15. Hinauskdysi kiinnitetty
16. Kiitotie vapaa

ENNEN LASKUA
1. Laskuteline lukittu ulos
2. Vesipainolasti tyhjennetty
3. Laipat laskuasennossa
4. Kone trimmattu ldhestymisnopeuteen
5. Siirra tarvittaessa polkimet lahemmaéksi

IRROTA KESKTIAUKEAMA MUKAASI VAIKKA
LENTOHAALARIN TASKUUN!
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Purjelentdjan kesa

RADIOTAAJUUKSIA

LENNONJOHTOELIMET
TAMPERE ALUE&TUTKA RULLAUS 121.60
SEKTORI 1 132.67 (127.50, 132.72) TIEDOTUS 122.70
SEKTORI 2 121.30 (124.07, 132.72)
SEKTORI 3 127.10 (132.72) PORI
SEKTORI 4 132.32 (123.77, 132.72) TORNI 120.40
SEKTORI 5 125.40 (123.77, 132.72) TIEDOTUS 113.20
PIRKKALA TURKU
LAHESTYMINEN 126.20 TORNI 118.30, 121.10
TUTKA 120.60 TIEDOTUS 130.05
TARKKUUS 128.70
TORNI 118.70 HALLI
ATIS 133.55 LAHESTYMINEN 124.55
TORNI 128.90
HELSINKI-VANTAA
LAHESTYMINEN 119.10 UTTI
TUTKA 119.10, 129.85 TORNI 130.80
TULO 119.90
TORNI 118.60
ATIS 135.07, 114.20
METEO 125.10
VOLMET 128.40
MALMI
TORNI 132.50
KORPIKENTAT
RAYSKALA (EFRY) 122.65 FORSSA (EFFO) 123.15
- ATIS 122.62 KIIKALA (EFIK) 123.60
HYVINKAA (EFHV) 122.50 TEISKO (EFTS) 123.15
NUMMELA (EFNU) 123.60 VESIVEHMAA (EFLA) 123.40
ORIPAA (EFOP) 123.20 SELANPAA (EFSE) 123.20
PIIKAJARVI (EFPI) 123.55 KYMI (EFKY) 123.55
JAMI (EEJM) 123.65

IRROTA KESKIAUKEAMA MUKAASI VAIKKA
LENTOHAALARIN TASKUUN!
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Purjelentdjan kesa

TERMIIKKILENTAMISEN
KYMMENEN KASKYA

http://www.ilmailuliitto.fi/purjelento/termiikkilentaminen.shtml
alunperin Nummelasta 1970-luvulta

1. Tarkkaile jatkuvasti ilmatilaa
2. Lennai siten, etti myos muut voivat nihda sinut
3. Pilotti, joka loytié ensin noston, méaariai muille kiertosuunnan
4. Nostoon tuleva ei saa estii muiden lentamistia
5. Pilotti, joka muuttaa kaartonsa paikkaa noustakseen nopeam-

min, ei saa hiiritd muita nostossa olevia koneita
6. Nopeammin nouseva ei saa estidi hitaammin nousevia koneita
7. Ali koskaan lenni vilittomiisti toisen alapuolella
8. Alii lennii tarpeettoman liihellii toista

9. Ali pudota painovesiisi alapuolella lentivien piille

10. Ole herrasmies myos ilmassa!

Purjelentamassa Espanjassa

eviilli 2002 allekirjoittanut

dhti tutustumaan Espanjassa
Pyreneiden vuoristossa sijaitse-
vaan purjelentopaikkaan nimel-
tiin Cerdanya. Paikkaa oli kehuttu
hyviksi vuoristolentopaikaksi. Pi-
kin saunaillassa oli myds aiemmin
ollut mielenkiintoinen esitelmi
lentimisestd sielld yhden pikildi-
sen kdytyd paikalla kevailla 2001.

Purjelentoajankohdaksi olin so-
pinut 5 piivdd juuri ennen pii-
sidistd. Itse matka alkoi jo 1,5
viikkoa aiemmin lennolla Hampu-
riin ja sielti tuttavavierailuiden ym.
jilkeen edelleen junalla Ranskan
Toulouseen. Sielti matka jatkui
parin tunnin junamatkalla kohti
Pyreneitd. Sattumalta Ranskassa ja
Espanjassa on erilainen raidele-
veys (ainakin tilli reitilld), joten
junamatka pdittyi vajaan 10km:n
pédhin valtioiden rajasta La Tour
de Carol —nimiseen paikkaan Rans-
kan puolelle. Pienten kommellus-
ten jilkeen loytyi Celisol-niminen
hotelli Bourg Madame —nimisesti
pikku kylistd Ranskan puolelta ai-
van rajan tuntumassa.

Seuraavana aamuna oli mukava
huomata, etti samassa hotellissa
asui pari muutakin purjelentdjii
— brittejid. Hotellista oli Cerdany-
an kentille noin 10km:n matka ja
piivittdinen kyyti jirjestyi ystavil-
listen brittien autoissa.

Cerdanyan lentoleiri on Eu-
ropean Soaring Club = ESC:n
jarjestimd, jota vetdd brittiliinen
“ammatti“pursilentdjipariskunta
Bryan ja Gill Spreckley. Cerdanyan
kenttd sijaitsee lihelli Andorran
pikkuvaltiota vuorten joka puo-
lelta ympirdimissi laaksossa.
Paikka on ihanteellinen korkeus-
lennoille - kunhan vain aaltokelit
osuvat  kohdalle © Kentin
yllipitiji on Barcelona-Sabadell:in
ilmailukerho.

Paikalla oli parikymmentd pur-
silentdjdi, joista suurin osa brit-
teji London Cliding Clubista ja
muualta Lontoon lihistoltd. Suu-

rella osalla heisti oli omat koneet
mukana — matkahan Kanaalin yli
ja edelleen omalla autolla putken
kanssa Ranskan Lipi on kohtuulli-
nen. Kalusto ndytti olevan suurin
piirtein vastaavaa kuin esim. Suo-
messa. Hinauskoneina oli ESC:n
Robin ja espanjalaisten Rallye. ESC
vuokraa koneita ja niissd on hapet,
loggerit ym. Koneiden ja hinaus-
ten hinta-taso ei ole tosin ihan
edullisimmasta padsti.

Lentopiivit alkoivat perintei-
seen tapaan briefingilld, jonka Bry-
an piti. Paikalliset proseduurit
eivit olennaisesti eronneet Suo-
messa kiytossi olevista.

Omat lentoni alkoivat parilla
koululennolla ASK-21:lla, joilla
tutustuttiin - paikallisiin  olosuh-
teisiin ja menetelmiin sekd har-
joiteltiin vuoristolentotekniikkaa.
Lensin sekd Bryanin sekd Gillin
kanssa. Heisti molemmista huo-
masi, etti he heiluttivat sauvaa
ihan taidokkaasti - ei mikiin ihme
silld Bryanilla on pursikokemusta
yli 6000h ja hin voitti MM:n vuon-
na -87 ja Gillilli on voimassaoleva
naisten ME.

Yksinlennot lensin Pegasella,
joka on ranskalainen kopio ASW
24:sta. Than kelpo kone lentii
vaikka vihin askeettinen...

Lentiminen Cerdanyassa ja uu-
dessa paikassa oli mielenkiintoista,
vaikka parhaita aaltoja ei osunut-
kaan ko. piivini kohdalle — omaa
nousua sain parhaimmillaan noin

3000m, joten timanttinousu jii
saamatta. Suuremmista korkeuk-
sista Cerdanyassa nikee kirkkaal-
la siilli kuulema samanaikaisesti
sekd Vilimerelle ettd Atlantille —
matkat ovat vastaavasti vihin alle
150 ja 300km. Titi herkkua ei
siis timin kirjoittaja pdissyt koke-
maan. Kaikkina piivini piisin kyl-
ld lentimdin Cerdanyassa.

Koska Cerdanya sijaitsee vuor-
ten ympirdimissi laaksossa, on
sielli oma mikro-ilmastonsa, jossa
kelin muutokset ovat oma tieteen-

lajinsa. Parina pdivind niki, miten
uhkaavan nikoiset pilvet hivut-
tautuvat vuorten reunoille. Tuu-
let pysyivit kohtuullisina — jonain
vuonna sivatuulikomponentit oli-
vat yltyneet niin koviksi ettd las-
kuja oli pitinyt tehdd 90 asteen
kulmassa kiitoradalta olleelle rul-
laustielle.

Lentopiivien ruokailu ja os-
tokset jirjestyivit helposti lihei-
sessd Alp-nimisessi kylissi noin
1,5 km:n pidssi kentiltd. Kylain oli
kentilti ylimikeid ja takaisinpdin
alamikei. Niinpi fillarilla mennes-
si nilkd kasvoi sopivasti menomat-
kalla ja paluumatkalla vatsa tiynni
hurukyyti maistui...Vakioruokapai-
kassani oli kiva seurata paikkaa
yllipitineen  temperamenttisen
espanjalaisperheen arkipéivin
el Iltaisin Cerdanyan pursi-
lentijit kokoontuivat usein isom-
malla joukolla johonkin lihikylin
ruokapaikkaan. Brittien sisipiiri-
huumori on tunnetusti aika hersy-

Yhteni iltana kentilld oli tar-
jolla belgialaisen Nimbus 4 DM
—koneen kasausniytos. Kone oli
toinen Belgiaan rekisterdidyisti
ko. tyypin koneista. Varmaan aika
hulppea kone lentii - siiped niyt-
ti riittdvin kuin liikennekoneessa
konsanaan...

Yksi yksityiskohta Cerdanyan
kentilld oli hyvin ajateltu, kentin
fasiliteetteihin kuului oma suuri
uima-allas — ei huono idea! Tosin
ko. ajankohtana allas oli remon-

tissa eikd limpotilatkaan vield ke-
sdistd tasoa.
Kaiken  kaikkiaan

Cerdanyassa pursilentimass
hyvi ja mielenkiintoinen kokemus.
Kotimatkalla oli pakko kokeilla
Buzz-halpalentoa Toulousesta
Lontooseen, kun hinta oli alle
50 euroa...Hinta-laatusuhde oli
erinomainen ©

Kimmo Rantanen
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Kebne 2003

Yksi vuoden kobokobta on jilleen lihestymdissd,
aivan oikein se on kRuuluisa PIK:n joka vuotui-
nen Kebne-leiri. Se on paikka jobon paetaan
sivistystd, paikka jossa legendatsyntyvat elleijo

tkalla niin

i e 1,

tkalla.

Tdmdi on leiri, jossa keskiverto PIK:ldinen vie-
dddn suorituskykynsd ddrirajoille.

A. inoa paikka jossa pystyy pakenemaan siti pinttyneen
ian tuoksua on kaunis aaltopilven riekale joka nostaa
aina raikkaaseen ilmaan kilometrien korkeuteen, jossa li-

hapeksi kutsuvat.

Kebne on paikka josta k
- timantteja. Timin kertmnkam rel

kerm.lajsena liikaa

siraikastusta antaa vield pullotettu kaasu jota toiset myos

ei tuol]-mt petty-

muiden joukossa. Koska olin me-

Pakulla vai KiloTangolla?
Suomesta olimme reteisti lihdos-
si kerhon lippulaivalla KiloTangol-
la, joka tilliiseen matkantekoon
kuulemma sopii erinomaisesti, var-
sinkin jos vaihtoehtona on menni
pakulla ja raahata putkea perissi
kuten palatessa joutui tekemiin.
Hyvin suunniteltu on puoliksi teh-
ty, joten hyvissi ajoissa piirsin vii-
van karttaan eli edelliseni iltana
puolen yon aikaan ja laskeskelin
etiisyydet ja suunnat OFP:iin. Kar-
tat oli hankittu jo hyvissi ajoin,
voisi ajatella jopa liiankin hyvissid
ajoin, koska Ruotsin VFR -kartat
ehtivit jo kadota jonkin pitkikyn-
tisen mukana jonnekin Suomeen,
mistd niitd joutui sitten etsimidin
kissojen ja koirien kanssa. Kartat
kuitenkin 16ytyi ja homma jatkui.

12.4. Valmista rannii Malmilta
Paittasjirvelle!
Lihtopdiviksi oltiin sovittu aikai-
seen lauantaiaamuna Malmilla jos
keli vihdnkin niyttiisi lentokel-
poiselta. Aamulla herityskello soi
noin viiden aikoihin ja sitten neni
kiinni televisioon ja tarkastele-
maan mitid TAF:t ja METAR:t niyt-
tdd... pelkkidi CAVOK:a ja jopa
myotituulta "Hurraa, halvaksi tu-
lee”. Sitten internetiin ja ilmailulai-
toksen sivulle, kartat ndyttii ettid
suttua tulee seki iddstd ettd lin-
nestd, mutta meteorologit olivat
kuulleet rukouksemme ja varan-
neet meitd varten suoran rinnin
Malmilta - Paittasjiarvelle. Timi
disi kapenevan koko
ajan joten tindin on oltava nopea,
jos meinaa ehtid perille ennen pil-
vid.
Kokoontuminen Otaniemessi,

Kebne on paikka jossa
kaivetaan kultaa ja met-

sdstetdan timantteja

jossa huomataan: "Yksi puuttuu”.
Puuttuva saatiin kiinni ja syyllinen
vakuutti ettei oltu sovittu tapaa-
mispaikkaa, vaikka oli itse ehdot-
tanut Murjua 7:00 aamulla. Tima
ehdotus oli hiljaisesti hyviksytty
ja muut olivat ilynneet ilmestyd
ajoissa paikalle. Sitten pikapikaa
Malmille ja briefingin kautta len-
tokoneeseen. Tankit tiyteen ja
menoksi ennen kuin slottivuoro
menee ohi. Tuulikorjauskulmien
ja muu hienosdito sai jaida kun
uljaat ja uhkarohkeat pilotit rynni-
vit suin pdin taivaalle. Viiva kartas-
sa, GPS, jepsu ja tietysti kokenut
konkari, joka osaa lentid perille
vaikka sataisi pienid sammakoita.

Minulle lankesi ensimmiinen
lentovuoro, joten ei muuta kuin
huiska pyorimiin ja kartat pol-
ville. Koska oltiin niin aikaisessa
etti torni oli vield kiinni ei tar-
vinnut muuta kuin huudella tor-
nin taajuudella, missi ollaan ja
miti aiotaan. "PKT rullaa odo-
tukseen 09:1le”, koekiyttod, baanal-
le ja urku auki. Kebne here we
come! DEGER:n kautta nokka koh-
ti pohjoista ja eteenpiin laihen-
nusta unohtamatta. Herattidkseni
matkustajissa luottamusta tokaisin
hetken lentimisen jilkeen, ettd
“Ahaa nyt ollaan kartalla”. Enid
ei selitykseksi kelvannut ettd alku-
matka oltiin oltu kartalla vaan an-
karaa kuittailua alkoi kuulumaan
kaiuttimista.

TMA:n ulkopuolella voidaan-
kin sitten alkaa harjoittelemaan
koneen nippiintekniikkaa tyyliin:
mites titd autopilottia sitten kiy-
tetddn. Tehtidvi osoittautui sangen
helpoksi parit nippdimet pohjaan,
hetki piipitystd ja sitten vain sdd-

detiin haluttu suunta, kerrankin
pilottikin saa katsella maisemia
rauhassa. Tutut maisemat viuhah-
televat alla Padasjoki, ja hups Hal-
lin MILCTA Lihestyy: huudellaanpa
sinne. Turhaan, ei sielli ketdin
ollut, mutta onneksi Jyviskylissid
sentidin vaivaudutaan vastaamaan.
"PKT selvitetty 2500 TMA:n lipi
ja ilmoita raja ulos.”. Timihin
vain sopii, kyllipi lennonjohtajien
kanssa on helppo tulla toimeen.
Pyytdd vain mitdi haluaa ja aina
saa.

"Kehnolainen”, sii alkaa huo-
nota???, eikds koko matka pitinyt
olla CAVOK:ia. Nokka kohti tont-
tia ja minimilentokorkeuksiin, 20
min Ouluun ja sdd rupeaa lihen-
telemiin VFR minimeji. Yhteyttd
Oulun torniin ja ilmoitellaan ettd
tulossa ollaan, samalla kyselliin
sddtd. Vastaukseksi saadaan ettd
aurinko paistaa ja pilvet on korke-
alla, eteenpiin veljet. Vaikka Oulu
lihestyy sdi ei silti parane, piinvas-
toin nyt tulee hetki lunta, vetti ja
vihdoinkin alkaa vihin kirkastua
Oulun kynnykselld. Laskukierrok-
seen, laskuun, ja miti kummaa:
loppuveto meinaa tulla liian kor-
kealta? Vau oppikirjat ovat sitten-
kin oikeassa, leved kiitorata saa
Malmin pilotin luulemaan olevan
matalammalla kuin onkaan. Kriits
pyorit koskevat maata ja rullitaan
asematasolle.

Briefingissd uusi plaani rajan
yli Paittaisjirvelle, ja sitten murki-
nalle. Takaisin koneeseen ja tilli
kertaa pelkidjin paikalle. Koke-
nein ottein Juha luotsaa koneen
kohti Kemii, sidd on vielikin keh-
no, mutta siitietojen mukaan koh-
ta paranee. Tornion jokea pitkin
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kohti ylityspaikkaa, vilillid toi-
nen siipi Ruotsin puolella kouk-
kaillen. Siitd niin rajan yli, mutta
Ruotsalaiset eivit ole kuulevinaan-
kaan. Ei muuta kuin pitemmille
vaan ja kokoajan paranevassa
si yhd korkeammalle. Jaaha nyt
Sundsvallin Controlli suostuu vas-
taamaan ja toivottaa tervetulleek-
si. Maisemat alkavat kukkuloimaan
ja Kiiruna lihestyy kovaa vauhtia.
Melkeinpi liiankin kovaa, koska
yhtikkid Kiirunan TMA on ilmes-
tynyt koneemme ympirille. Mutta
pilottimme ei hitiinny, kone kyl-
jelleen ja kohti tonttia ja niin
pakenemme pelottavaa ruotsalais-
ta lennonjohtoa ennen kuin se eh-
tii toimia ja sukellamme turvaan
TMA:n alapuolelle.

Paittaisjarvi haimottdd ja mi-
nulle niytetiin tuleva majapaik-
kamme, rrrriimisy talon ylti jos

S-

Kartalla?

ihan kohta!

sielld vaikka olisi joku jilkeenjid-
nyt PIK:liinen. "Nikka Radio PKT
pa medvind” ja laskuun. Kivuttua-
ni koneesta Kebnen karu totuus
iskee vasten kasvoja kuin Miljoo-
na Volttia hin on kylmi
kuin Siperiassa, ja kaikki limpoiset
alushousuni ovat Mokissid olevas-
sa matkalaukussa. Mutta ei hiitii,
retkitikistd saa limpoisen kiltin ja
olen komeampi kuin koskaan. Ei
ole mennyt koulutus hukkaan, ku-
ten Vaarini tapasi sanoa. Leirildis-
ten naamasta nikee, etti ainakin
aurinko on paistanut "Turistikelid,
turistikelid” paivitelldin.

Hetken peristi PKT on taas
suuntaamassa kohti suurta tun-
tematonta, piimdiriniin Malmi.
Tistd lennosta huhujen mukaan
voisi Kkirjoittaa vaikka romaanin,
mutta jiikoon se seuraavaan ker-
taan ja Riyskilin leirinuotioiden

Ei talldista me-
noa normaali-
kuntoinen DI

voi kestaa!

JERE KNUUTTILA
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kumotukseen.

Pitkidstd piivistd visyneend ei
jaksettu alkaa kaivamaan koneita
peitteistd vaan tyydyttiin vaan not-
kumaan kentin laidalla, kunnes
Katja sai loistavan idean. “Hei
menniin Nikkaan Vofflalle”. Aivan
timi on se kuuluisa Voffla, josta
kaikki puhuvat. Voi minua onnen-
poikaa, piisen heti tutustumaan
tihin legendaariseen ruokalajiin.
Asiantuntijoiden opastuksella va-
litsen hilloksi hillan kuin vanha
tekijd, eikd myyja huomaa ettd
olenkin ensikertalainen. Sielti pa-
laamme mokkiin ja tuvan tdyttid
ihana tuoksu keittiosti, joku pais-
taa pekonia namnam. Pekonit her-
nariin, hernari naamaan ja maha
puhumaan, ai titi elimii. On
koittanut kortin peluun aika, alkaa
valepaskahousu, joka jatkuu lipi
koko viikon. Muilla peleilld ei oi-
kein ollut asiaa pelipoytiin. Katja
tyrkytti ristiseiskaa ja Juha sokod,
mutta valepaskis se on se miki jy-
rid.

13.4. Tymai

Seuraavana pdivind tymii ja men-
tiin vasta puolen pdivin aikaan
kentille, Vofflan kautta kimpille ja
kortit laulamaan, ilma on niin sa-
keaa sisille etti sitd voisi melkein
syoda.

14.4. Taivaalle tihtimoottorilla
ja ilman

Sitten alkaakin tapahtua, aamu al-
kaa lennolla Suhinulla, muutama
ldpdri Jarin kanssa. Baana on pik-
kuisen lyhyt, mutta Suhinulla voi-
si laskeutua vaikka postimerkille,
niin hyvi kone se on. Vetiid mel-
kein vertoja SX:lle, no ei vaites-
kaan SX on ykkonen. Sivusilmilld
huomaan etti Lehti puuhastelee
komean tihtimoottorikoneen kim-
pussa, nimeltdin CSC Cessna 195.
Niyttdisi olevan SXn isommaksi
kasvanut pikkuveli, paisisikohin
siihen kyytiin. Kuulemma yksi paik-
ka on vield vapaana jeejee, luurit
COV:sta jonka Jari, Ari ja Hessu
toivat mukanaan. SC kiynnistyy
komean jylinin ja savun Kkera,

takapenkilld on tilaa kuten ilmo-
jen mersussa pitiikin olla. Hessu
tuuppaa kaasun pohjaan ja kohta
kohotaankin taivaalle tihtimoot-
torin tasaisen pauhun hakatessa
kuin orjakaleerin rummut. Kiiru-
nan jilkeen ajamme maisemareit-
tid Abiskon kautta takaisin kohti
Paittaisjirved, matkalla on niin ka-
peita solia etti kehnolla sdillid ei
tekisi mieli kddntyd sielld ympiri.
Maisemat on silmii hivelevin kau-
niita, mutta poroja ei niy vaikka
kuinka yritin kurkkia ikkunoista
ulos. Laskun jilkeen seuraa len-
non hankalin vaihe, kipuaminen
pois 195:n ohjaamosta. Matka on
erittiin ahdas, sokkeloinen ja tielld
on kaiken maailman johtoja penk-
kejd ym. muita esteitd, mutta suur-
ta luovuutta kiyttien suoriudun
tehtivistid kunnialla ja péadsen ta-
kaisin maan kamaralle.

JERE KNUUTTILA

Uutta skotlantilaisvaikutteista
arktista muotia

Keli niyttdisi vielikin ihan hy-
viltd, ja kas kas FQ tuleekin juuri
laskuun. Nyt opettajaa hihasta kiin-
ni ja Jeren kanssa singahdamme
OW hinaamana taivaalle. 800m
korkua ja ihana nouseva ilma tun-
tuu takapuolen alla, pienen kon-
sultoinnin takapenkin kanssa ja
kisi keltaiselle vivulla ja irrotus
nostoon. Ja ylos kiy lentijin tie,
nosto vie 1400m korkeuteen kun-
nes rupeaa hiipumaan. Kiydiin
katsomassa maamerkit: tuulilasi,
musta kolmio, laaksot ym. tirkeit
paikat komiaa kerrassaan, vuoria
silmin kantamattomiin. Laskun jil-
keen maassa vallitsee taistelumie-
liala, oliko nouseva ilma aaltoa vai
termiikkid. Mind kuulun termiikki-
leiriin, kunnes toisin todistetaan.

15.4. Vattensprutsbanaa!!!

Ei mitdin erikoista sditd, joten
pédtetdin lihted saunomaan ja ui-
maan Kiirunaan. Ykkosviikkolaiset
kertoivat ettd sielld tarvitsee omat
lukot ja kaikkea. Uimahalli osoit-
tautui ratkiriemukkaaksi paikaksi,
hyppytornit ja vesiliukumiki. Ei
tilldisti menoa normaalikuntoi-
nen DI voi kestii, vesiliukumiesti
ainakin sata kertaa ja hyppytor-
nista toiset sata. Jossain vaiheessa
huomataan etti muut on kadon-
neet ja paitetidin lopettaa ilottelu.
Nyt rupeaakin olemaan jo armo-
ton nilki. Perinteitd kunnioittaen
menemme Pizzalle ja ennen pitsaa
sydmme suuren méirin paikallis-
ta pippurikaalia alkupalana.

Nyt koittaakin illan kohokohta
PalveluALKO -  systembolaget
antiikkisine tilauskuponkeineen.
Huhu on kiertinyt, etti huomen-
na vietetdin valmistujaisia - mi-
nun. Taitaa olla pihin maine kun
kaikki hamstraavat juotavaa kuin
viimeistd piivdd. Kaupasta ostet-
tiin kilokaupalla lihaa ja muita tar-
vikkeita, JP:n VISA vinkui niin ettd
korvissa soi.

16.4 Aaltokelii ja kokkien ma-
rinointia

Téinadn néyttdisi tulevan hyvii ke-
lid, porukka on aamiaisella jo
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nen seitsemid. Aamulla tymin
poikasta, mutta sitten alkaa ta-
pahtua. Tuulipussi alkaa asettua
vaakasuoraan asentoon ja kaikki
ryntidvit silmit kiiluen kentille
- AALTOKELIA. Hahaa minulla on
vuoro Klubiin ja vakuuttuneena
ettd nyt menndin eikd meinata.
Peukku pystyyn ja taivaalle. Tuu-
lee suoraan sivulta, vihdoinkin
pdidsee vihin ohjaamaan. Kone
hyppii ja pomppii tuulen muka-
na, timi ei voi tarkoittaa mitdin
muuta kuin loistavaa sditd. Vario-

metri ndyttid sitkedsti 4m/s nou-
sua ja olen varma, etti tissi se
on, aalto. Korkeutta on 1100m ja
huolimatta JP:n neuvosta “irroita
vasta 1700m”, vedin kahvasta ja
kone kyljelleen. Mutta mitd nyt
tapahtuu, variometri niyttii kan-
tavaa tai vihin laskevaa. Haiste-
lua sinne ja tinne, mutta ihana

Leirilld harrastettiin myos perinteista mieskuorolaulua

aalto on jossain ulottumattomis-
sa ja vidjidmittomasti maan veto-
voima tekee tehtivinsi ja kiskoo
konetta kohti kenttii.

Seuraava pilotti taivaalle, on
Tuomaksen vuoro. Tuomaksella
tuntuu olevan homma hanskassa,
kaveri katoaa teille tietymattomil-
le useiksi tunneiksi. Radiosta kuu-
luu vihin vilid "Nikka Radio sex
fem null, en timme till”. Illem-
malla rupeaa taivas menemdin
tukkoon ja aletaan ihmetelld mis-

sikohin Tuomas suhailee, ei kun
radio kiteen ja kysymdin. Kuu-
lemma Kebnen lihelld lihempini
viittd kilometrid, kuullostaisi ihan
KC:1td. Jannitys tiivistyy padseeko
Klubi takaisin, mutta ai ja voi, ruo-
kaorjavuoro kutsuu ja on pakko
lihted mokille kokkaamaan. Mat-
kalla kuullaan radiosta etti Tuo-

mas on piissyt perille, mutta yksi
sankari on eksyksissi jossain pil-
vien piilld: I think that I don’t
know where I am”. Ei, se ei ole
PIKldinen, vaan joku muu sankari
ilman GPS:dd. Kaveri laski jonne-
kin jarvelle ja sai sieltd hinauksen
takaisin Paittaisjirvelle.

Nyt alkaa sapuskan teko, ja en-
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Uusi maailmanenndétys:
maailman pisin
siirtohinaus!

Rahastonh(;i‘ ja ke ten innokkasti tekemid lahjoituksia
alkupddomaksi uuden purjelentokaksikon hankintaan

simmiiseksi marinoidaan kokit. Kaljat Jerelle ja mulle.
Homman kuvio on alusta asti selvi, valkosipulia joka paik-
kaan ja paljon. Jere aloittaa valkosipulien kuorimisen vii-
dennen valkosipulin jilkeen seottiin laskuista ja laitettiin
kaikki minki irti saimme. Fileeseen suolaa, pippuria ja
pannulle. Fileet vuokaan ja lihat kuorrutetaan pekoneilla,
jotka on pyoritelty Oljyssi jossa on paljon VS:ii ja provecal
-yrttimaustetta. Keitetyt perunat laitetaan vuokaan, hoys-
tetddn sipulilla, valkosipulilla ja uuniin, tietysti kermalla

valeltuna. Katja hoitaa parsakeiton alkuruoaksi
ja sen kanssa valkosipulipatonkia. Jilkiruoaksi
on tarjolla rommiruukku, vispikermaa ja suklaa-
kastiketta. Bileet pystyyn ja tydvienlaulut raikaa.
Poydilta syoksyillddn sinkyjen lipi ja haetaan li-
sdd voimaa lattialta, kunhan on ensiksi sammu-
tettu lamput irrottamalla ne katosta. Yllittien
fileet oli taas kerran pilaantuneita, ruokamyrky-
tysten midristi pddtellen ja visyneet juhlijat le-
pdilivit lumihangessa kunnes heidit ohjailtiin
oikeaan suuntaan, missd odotti oma sinky kul-
lan kallis.

17.4. Mieskuoromokellusta?

Seuraavana pdivini saatiin todisteita illan hui-
masta menosta. Kummasti PIK:ldinen mieskuo-
ro, joka illalla kuulosti niin komealta, oli ajettu
jonkin igeneraattorin lipi muuttaen sorean
laulun oudoksi mokellukseksi, josta ei saa mi-
tddn selvii ilman virsua. PIK-kansa heriili kar-
van verran my6hempiin kuin tavallisesti ja
kalpeana vaelsi kohti kenttid. Jotkut todistetta-
vasi heriilivit vasta iltapalalle, kun poronkiris-
tys houkutteli kansan kokoon.

18.4. Anakonda hyokka...
Tinidinkin on ihan hyvii lentosiiti, illalla kol-
me konetta taivaalla ja kaikki yli 3 km korkeu-
dessa. Mutta sitten astuu kehiin “sista landings
tiden”, tunnin pdisti laskuun, mutta riittiko
aika. Epitoivoiset pilotit koittavat anoa "Nikka
Radiolta” lisdaikaa, mutta vastaus on tyly: Aikaa
ei tipu ja kuuliaisesti koneet syoksyvit taivaalta
jarrut levillddn ja aiheuttavat ennen kokemat-
toman ruuhkan laskubaanalla. Kaikki koneet
saadaan turvallisesti pois baanalta ja pilotit ker-
tomaan huimista lentosuorituksista, loggerikiy-
rid on muutenkin innokkaasti piivien paitteeksi
katseltu lippireiltd ja ihasteltu omia saavutuk-
sia.

Leirin loppu alkaa hdimottid ja on aika kuu-
luisan Anakonda -pelin. Peli joka saa kylmit
vireet kiirimiin pitkin selkipiitd. Pelissi kilpail-
laan siitd kuka saa tyhjentid PuuCeen, onnel-
linen voittaja selvidd vasta aivan lopussa kun
hikikarpalot kihelmoivit otsalla ja silmit kiilu-
vat ahneudesta. Vuoro kiertdd eteenpdin, rahaa
on kasassa jo huomattava miiri. Jinnitysti li-
sdd hurjat huhut salaisista sopimuksista JP:n ja
Tuomaksen vililli. JP korottaa, Tuomas huulia
lipoen korottaa: vield se kerran kiertdd. Mutta
mitd nyt, Manne tuijottaa hypnoottisena raha-
kasaa ja mutisee jotain Mantraa lennosta Hel-
sinkiin ja kutsuu korkeampia voimia avukseen.
Salamannopealla kidenliikkeelli Manne kah-
maisee potin itselleen ja voittaa pelin. Manne
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voitti potin ja pettymyksen voi
suorastaan lukea ihmisten kasvoil-
ta: Sinne meni se ihana rahakasa,
suoraan Mannen pohjattomaan
taskuun. Mannella néyttiisi olevan
taktiikka kuinka kesyttdi kihisevi,
ddriadn myoten pullisteleva ana-
konda, joka kuulemma kurottelee
lonkeroitaan jo ponton tasalle ja
sy pienid PIK:ldisid aamupalaksi.

19.4. ... mutta anakonda héviii
taistelun
Ovelana mieheni voittaja odottaa

Koydet kasaan ja kotiin

aamuauringon nousua, jolloin pe-
rimitiedon mukaan anakonda on
vieli horroksessa ja yllitysmo-
menttia kiyttien on voitettavissa.
Aamulla Manne lihestyy metsin-
reunasta voittajan hymy huulil-
laan, homma hoidettu ja anakonda
kukistettu. Pikainen aamupala ja

kentille, Suhinu, FQ ja COV saatel-
laan matkalle, jonka jilkeen alkaa
armoton paluumatka Jeren kanssa
pakulla: "On the road again”. Tur-
bodieseli viheltid ja matka taittuu,
putkea ei edes huomaa perissi,
matkaeviiksi on PIMs keksejd ja
sipseja. Riyskilin kautta Malmil-
le ja vikat tavarat Murjuun, hieno
reissu takana ja ensi vuonna uu-
delleen.

Lopuksi haluaisin kii koko
porukkaa mahtavasta leiristd, eri-
tyisesti legerledarea Tuomasta ja

kaikkia muita jotka ovat nihneet
vaivaa leirin jirjestimiseksi ja tul-
leet ylipdinsd mukaan, jaikoon se
nihtiviksi ollaanko ensi vuonna
Niian mokissid vaiko missd. Voin
suositella titd kokemusta kaikil-
le, jotka tulevat toimeen useam-
man piivin ilman suihkua kuin

yhden.

Onnittelut hinausporukalle: JP,
Jari, Vili ja Kirsi. Ilmailuhuhujen
mukaan olette lentineet uuden
maailmanennityksen: maailman
pisin siirtohinaus. Tuomakselle
onnittelut KC -noususta.

Antti Leino
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Upeat palkinnot odottavat huimia ilmailusuorit-

teita!

Lentopaikkakisa 2003 on

alkanut!

Lentopaikkakisa on jo
tullut  osaksi pikildistdi
kesdd. Tdamdn kesdn kisa
on jo alkanut wappuna,
mutta ei kRuitenkaan tdysin
/7 silla
on bieman tarkennettu
viimevuodesta. Uutta on
mm. etti purjelentosarjoja
on nyt ainoastaan yksi ja
ettd kisan purjelentosar-
Jjaan ilmoitetut lennot tulee
7 myos kotik i
bi M 7

7

Jassa pisteiti saa nyt sitd

enemmdn mitd ulkomai-
ja kauemp

on kdaynyt. Kisa on alka-

nut, upeat palkinnot odot-

tavat!

I entopaikkakisan viralliset sidn-
not:

1. PIK-Lentopaikkakisan jirjestid
Polyteknikkojen Ilmailukerho ry.

2. Kilpailu alkaa 1.5.2003 ja pdit-
tyy 31.10.2003.

3. Kilpailun tarkoituksena on ak-
tivoida kerholaisia lentomatkai-
luun kerhon koneilla, eli kiymiin
kilpailuaikana  mahdollisimman
monella eri lentopaikalla tai kier-
timiin purjekoneella mahdolli-
simman monta kdinnepistetti.

4. Kisassa on kaksi sarjaa:
- moottorikoneet
- purjelentokoneet

5. Kunkin sarjan voittaa pilotti,
joka on kerinnyt kerhon koneilla
eniten pisteitd.

6. Pisteiksi hyviksytiin moottori-
konesarjassa vain viralliset, jossain
voimassaolevassa AIP:ssi luetellut
lentopaikat, jotka tiyttivit koneen
lentokisikirjan vaatimukset. Myos
sellaiset koneen lentokisikirjan
vaatimukset tdyttavit lentopaikat
hyviksytiin, jotka on ilmoitettu
kiytto6n NOTAM:lla. Lentopaik-
kojen tulee olla hyviksytyt moot-
torilentokonekiyttoon, siis esim
merkinnilli “vain ultrakeveille
lentokoneille” varustettuja kenttid
ei hyviksyta kilpailusuorituksiksi.

Purjekonesarjan pisteiksi hyvik-
sytidn SM2003 kiinnepisteluet-
telossa tai jonkun muun maan
virallisessa annepisteluettelos-
sajulkaistut kidnnepisteet ja lisik-
si kaikki AIP:ssa tai NOTAMeissa
mainitut lentopaikat. Purjelento-
sarjaan hyviksytiin vain kotikent-
tikisaan (www.onlinecontest.org)
osallistuneet lennot ja siis ndilld
lennoilla kierretyt lentopaikat ja
kddnnepisteet.

7. Kisasuorituksen dokumenttina
moottorikoneiden sarjassa kiyte-
tdin lentokoneen matkapdivikir-
jan ilmailumdirdysten mukaisia
merkintoji.

8. Moottoroimattomassa sarjassa
dokumentiksi kelpaa loggeritie-
dosto, josta kiy ilmi kidynti ki-
lometrin siteelld kddnnepisteesti
tai lentopaikan mittapisteesti.

9. Moottorikonesarjan osallistujat

saavat tuomariston myontimani
alkupiddomana Malmin ja moot-
toroimattoman sarjan osanottajat
vastaavasti Riyskilin.

10. Jokaisesta dokumentoidusta
lentopaikasta tai kdinnepisteestid
saa yhden pisteen. Molemmissa
sarjoissa yli 800 kilometrin etiisyy-
delld olevista lentopaikoissa saa
yhden yliméiriisen pisteen ja kai-
kista ulkomailla olevista lento-
paikoista saa puolitoistakertaisen
midirin pisteitdi. Niinollen ul-
komailla olevista lentopaikoista
saa 1,5 pistettd, paitsi yli 800km
etdisyydelld olevista lentopaikois-
ta kolme pistetti.  Etdisyydet
lasketaan moottorilentosarjassa
Malmilta ja purjelentokonesarjas-
sa Riyskilistd. Kilpailuaikana eni-
ten pisteitdi saanut on kyseisen
sarjan voittaja. Muut sijat mii-
riytyvit tistd alenevassa jarjestyk-
se Mikili kaksi tai useampi
kilpailija saavuttaa saman tulok-
sen lentopaikkojen tai kidinne-
pisteiden midrissi, menee moot-
torilentosarjassa Malmilta ja pur-
jelentokonesarjassa  Riyskildstid
mitattu kauimmaisen lentopaikan
tai kddnnepisteen suurempi etii-
syys tulosluettelossa edelle. Miki-
li timid kauimmaisin lentopaikka
tai kidinnepiste on kummallakin
sama, verrataan toiseksi kauim-
maista tai tarvittaessa myoOs sitd
seuraavaa lentopaikkaa tai kdin-
nepistettd. Mikili nimikin ovat
samat, jactaan sijoitus ndiden kil-
pailijoiden kesken ja palkintosijan
kyseessi ollen tasataan niiden
sijojen palkinto ko kisailijoiden
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kesken (esim. kaksi parhaiten ki-
sassa menestynytti ovat molem-
mat samalla pistemdirilli ja kolme
kauimmaista lentopaikkaa ovat sa-
mat, kummankin saama palkinto
on ensimmiisen ja toisen sijan
keskiarvo). Moottorikoneiden sar-
jassa pisteen saa ainoastaan ko-
neen piillikko, tai koululennon
ollessa kyseessi seki opettaja ettd
oppilas.

11. Kaikissa sarjoissa myOs mui-
den kilpailujen yhteydessi kiydyt
lentopaikat ja kiddnnepisteet hy-
viksytdin tihin kilpailuun.

12. Kiydyt lentopaikat tai kidn-
nepisteet tulee ilmoittaa tuoma-
ristolle viimeistiin kahden viikon
kuluessa lennon suorituksesta. II-
moituksesta tulee kiyda ilmi:

- lentijiasankarin nimi
- paivimddrd
- koneen rekisteritunnus

- dokumentoidut
tai

- dokumentoidut kiinnepisteet
Sadlittiviksi katsottavissa tapauk-
sissa myOs myohiisemmiit ilmoi-
tukset saatetaan ehkd hyviksyd.

lentopaikat

13. Kilpailijan tulee siilyttiid doku-
mentit itselldzin kilpailun loppuun
saakka, jolloin tuomaristo pyytid
vihintidn kolmea kunkin sarjan
parasta toimittamaan dokumentit
tuomariston tarkastettavaksi.

14. Kisan edistymisti seurataan ja
siiti tiedotetaan siddnnollisin vi-
lein tuomariston sopiviksi katso-
missa medioissa.

15. Kisan tulokset julkistetaan
5.12.2003 PIKjoulussa.

16. Kisan tuomaristona toimii Len-
tolehtisen toimitus.

17. Tuomaristo saa, ja tulee osal-
listumaan kilpailuun.

18. Tuomaristolla on kisaa koske-
vissa asioissa piktaattorin valtuu-
det. Tuomariston piitoksistd voi
valittaa suorittamalla protestimak-
sun, joka on pullo erittdin kuivaa
kotimaista valkoviinid. Palkinnon
nautittuaan tuomaristo antaa pii-
toksen, johon ei ole endi valitusoi-
keutta.

19. Loistavat palkinnot:
Purjelentosarja:

1. palkinto: 10 hinauslippua
2. palkinto: 6 hinauslippua
3. palkinto: 3 hinauslippua

Moottorilentosarja:

1. palkinto: 5 h vapaavalintaisella
kerhon moottorikoneella

2. palkinto: 3 h vapaavalintaisella
kerhon moottorikoneella

3. palkinto: 1 h vapaavalintaisella
kerhon moottorikoneella

HANSA SUNDSTROM
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Lentopaikkakisa 2002 -
kovaa kisailua karkisijoista!

Lentopaikkakisa on jo muo-
dostunut perinteeksi kerbo-
1 P

kesdisend kisailuna. Vii-
mekesdinen kisa tarjosi
kiibkeditdi taistelua kisan
Jjobtopaikoista ja myds ylldit-
tavid uusia nimid tulosluet-
teloon!

V‘limc vuoden lentopaikkakisa
innosti kolmekymmenti piki-
ldistd ilmoittamaan suorituksensa
tuomariston tietoon. Pari innokas-

ta kerholaista osallistui kisaan seki

Etteiké mopolla muka voisi kiertid

kalentimisen maailmaan seki
moottori- ettd purjelennossa. Niil-
td osin kesin 2002 kilpailu onnis-
tui mainiosti. Toivottavasti kerhon
pédttivit tahot ymmirtivit timin
potentiaalin paille, ja pystyvit pi-
timiin timin lajiin jo pitkille si-
sdin paisseen joukon jatkossakin
riveissinsi.

Moottorilentosarjassa  kiytiin
kaikkiaan 78 lentopaikalla yhteen-
si 245 kertaa. Kotimaisia kenttii
mukaan mahtui 56 kappaletta.
Suosituimmiksi kentiksi vanhaan
tapaan osoittautuivat Riyskild (11
ilmoitusta) sekd Forssa ja Hy-
vinkdd (9 ilmoitusta). Ruotsista

ARI SILTAVUORI

Ainakin I ikkaiki voi!

moottorilennon ettd purjelennon
sarjoissa. Ndisti Jari Lyytinen pdi-
si palkinnoille molemmissa.
Koko kilpailussa ilahduttavinta
olivat hyvit suoritukset purje-
lennon alle 150 tuntia lentinei-
den sarjassa. Kisan tarkoituksena
on ollut alusta alkaen kannustaa
kokemattomampia pilotteja mat-

kerhon kalustolla bongattiin kaik-
kiaan 9 kenttdd, Suomen eteldises-
td provinssista 6 kenttid, Saksasta
kolme kenttid sekd Tanskasta ja
Prahasta kummastakin kaksi kent-
tdd.

Purjelentosarjoissa ilmoitukset
ulkomaisista kentistd jiivit puut-
tumaan, mutta 66 kotimaista kent-

tdd ja kddnnepistetti ilmoitettiin
kierretyiksi kaikkiaan 303 kertaa.
Eksoottisin ilmoitettu piste lie-
nee Mintsilin lentokentti. Tini-
kin vuonna Suomen Kongo, eli
Maarianhamina jdi kiymattd. Ehki
ensi kesidnd, kun vedet limpene-
vit...

Kuten yll jo mainittiinkin, niin
alle 150 tuntia lentineiden sarjas-
sa kilpailuun ilmeni eniten innos-
tusta. Lentoja ilmoitettiin paljon j
sitd kautta kddnnepisteiden mid-
rit ylittivit kirjen osalta myos
ns. "kuuman” sarjan kirkipisteet.
Totuus on, ettd niitd yli 150 tun-
tia lentineitid ei timin kilpailun
avulla motivoida lentimiin yh-
tddn enempdd matkaa kuin muu-
tenkaan kesissa kertyy. Niiltd osin
sdantojd voisi jatkossa varmasti
tarkentaa.

Onnittelut vield viime vuoden
kilpailijoille hyvistd suorituksista.
Toivottavasti innostus kasvaa edel-
leen tulevana kesina.

Lopputulokset kesin 200 kilpai-
lusta:

Moottorilentosarja
1. Ari Siltavuori, 42 Ip
2. Jari Lyytinen, 42 Ip
3. Heikki Ronki, 39 Ip

Purjelentosarja, yli 150h
1. Antti Koskiniemi, 46 kp
2. Juuso Kilpeldinen, 42 kp
3. Manu Skytti, 31 kp

Purjelentosarja, alle 150h
1. Jari Lyytinen, 59 kp

2. Mika Sillanpii, 50 kp

3. Manne Juntunen, 21 kp

Manu Skyttd
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PIK-tutkain

Riyskilain sidasema
Ri:rskilﬁin on avattu uusi auto-

aattinen sidasema. Useilta
muilta lentoasemilta tuttu Vaisa-
lan siddasema on asennettu kes-
kelle kenttii ja sen automaattiset
viestit on kuultavissa radiolla
taajuudella 122.625, eli yksi pik-
kupykild alas Riyskilin kentti-
jaksolta.  Sailidhetys radioteitse
kiynnistyy kun kaksois-
napsautat tangenttia. Jos
jostain syystd, kuten etti
16hodt kotona sohvalla,
haluat kuunnella Risyka-
lin sdit puhelimitse, vei-
vaa kinnykkidsi numero
019-448 993. Vieli tois-
taiseksi Rdyskilin sddtd
ei saa internetistd, mutta
toivottavasti Ilmailulaitos
tai vastaava
mytologi-instanssi  pian
liittdd Rdyskildn, Vesiveh-
maan ja muut valvomat-
tomien lentopaikkojen
automaattiset sddas
metareihin.

HR

Uudet purjelentohin-
nat voimassa
ohtokunta on muutta-
nut purjelentohintoja
seuraavasti:
Riyskilin  hinauslippu
(= 500 m hinaus) perus-
hinta 17 e. Hinauslipun
hinta tippuu 0,01 e / tybtunti, kui-
tenkin korkeintaan 15:een euroon
saakka. Minimiin lipun hinnan
siis saa 200:lla tyOtunnilla. Tia-
min lisiksi peruskurssilaiset saa-
vat kurssia varten 50 kappaletta
hinauslippuja yhden euron kurs-
sialennuksella. Nimd liput siis
maksavat tyotuntien mukaan 16 -

14 euroa kappaleelta.
Minuuttihinauksen perushinta
on 2,5 e/minuutti. Minuuttihinta
tippuu tyotuntien mukaan 0,0025
e / tyotunti, kuitenkin korkein-
taan 2:een euroon saakka. Mini-
miin timikin hinta siis menee 200
tyotunnilla. Minuuttihinaushintaa
sovelletaan hinauksiin Kebnelli.
Jisenten siirtohinauksiin sovelle-

Réimintdd? Ei kai...

taan Suhinun normaalihintaa ja
lasku lihetetiin perissiroikkujal-
le.

ERi

Avoimia ovia Malmilla
almilla jirjestettiin touko-
kuun puolessa vilissi jo pe-
rinteeksi muodostunut avoimeine

ovien pdivi. Pdivi osoittautui ovial-
lisen sdin myotivaikuttaessa suur-
menestykseksi, yleisod oli paikalla
kentin tiydelti. Pidivin veto-
nauloina oli mm. DC-kolmosten
kokoontumisajo ja pienetsuuret
liikennekoneet, ilmassa ja maas-
sa. Tilld kertaa kerhollakin oli ta-
pahtumassa osasto, jossa kerhon
toimintaan kivi tutustumassa run-
saasti yleisOd.

Piivd osoitti jilleen
Malmin olevan myds suu-
ren yleison keskuudessa
mieluisin lentokenttini -
ja sellaisena my6s perhei-
den ja lasten piiviretki-
kohteena! Toivottavasti
Malmin avoimet ovet jat-
kuvat jokakeviiseni ta-
pahtumana vield vuosia!

HR

Kesin  ensimmiinen
Lentoralli suuntaa La-
hi-Etelaan
Ktksi koneellista mat-
alentdmisestd  kiin-
nostuneita PIKildisid
ilmoittautui kesin ensim-
miiseen lentoralliin. PKT
ja COV suuntaavat timin-
hetkisten suunnitelmien
mukaan kesikuun toi-
sena viikonloppuna ete-
ldin, kohti Vilnaa, vaikka
sddukkeli tietysti voi vie-
ld sotkea suunnitelmat.
Lentorallin tarkoituksena on yh-
dessi tutustua matkalentimiseen
ja pdistd ohjatusti tutustumaan
matkalentimiseen uusissa maise-
missa ja paikoissa. joihin ei ehki
yksin tule lihdettyd. Samalla len-
torallit alentavat kynnystd myos it-
sendiseen matkalentimiseen.
HR
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Viralliset PIK-henkilot 2003

Johtokunta
Puheenjohtaja

Varapuheenjohtaja
Sihteeri (vt)

Rahastonhoitaja
Koulutusvastaava
Huoltopiillikkd
Rakennuspaillikko
Jisen

Viranomaiset
toimittaja
Tiedottaja

NT-yllipitiji
Rahaviraston laskuttaja

Huoltotoiminnan kansliapaillikké
Hinausvastaava

EFRY-isdntd

Pursihuoltopomo
Jatkokoulutuskoordinaattori
Varjopakkaaja

Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CBV Cessna 150
-nuorempi koneenhoitaja

CAO Cessna 152

-nuorempi koneenhoitaja
CSX Cessna 140

-nuorempi koneenhoitaja
TOW PIK-23 Suhinu
-nuorempi koneenhoitaja
COV Cessna 172
-nuorempi koneenhoitaja
521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja

Nimi
Marko Koski

Tuomas Nummela
Eero Rinne

Mika Pruikkonen
Mikko Saukoski
Ari Siltavuori
Mika Andersson
Manne Juntunen

Nimi
Heikki Ronki
Teemu Ruokokoski

Tero Knuth
Antti Leino

Tuomo Jokisalo
Jari Lyytinen

Vesa Riihimiki
Tuomas Nummela
Samu Tuparinne
Antti Koskiniemi

Timo Hatamo
Nimi

Ari Siltavuori
Anselmi Pyy
Matti Loksy
Ari Kallinen
Kimmo Wjuga

Christian Jirnefelt
Side Korpinen

Antti Leino

Jari Lyytinen
Tuomas Toropainen
Markus Laitila

Tero Knuth

Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas

Puh.

0400-773 894
09-5712 1722 (1)
050-538 6914
050-530 9020
09-468 3113 (k)
040-734 9938
044-571 5706
050-63 880
09-863 6646
050-412 2472

Puh.
040-7013767
040-5011620

0400-138 348
050-341 6751
09-455 7235 (k)
050-343 3816
0400-515 236
050-378 5467
050-538 6914
040-504 1550
040-581 1591
09-347 2961 (k)
040-510 8013

Puh.
050-63 880

0500-807 982

09-468 2601 (k)
050-375 6718

040-729 5389
09-801 5148 (k)
050-341 6751

0400-515 236

040-575 1204
09-286 103 (k)
020 482 7698 (t)
0400-138 348

03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899

Sihkoposti
marko.koski@hut.fi

tnummela@cc.hut.fi
eri@iki.fi

mika.pruikkonen@iki.fi
mikko.saukoski@iki.fi
ari.siltavuori@hut.fi
maanders@cc.hut.fi
manne.juntunen@hut.fi

Sihkoposti
heikki.ronka@hut.fi
teemu.ruokokoski@
philips.com
tero.knuth@hut.fi
aleino@cc.fhut.fi

tjokisal@cc.hut.fi
jlyytine@cc.hut.fi
vesa.riihimaki@hut.fi
tnummela@cc.hut.fi
samu.tuparinne@hut.fi
antti.koskiniemi@hut.fi

hatamoto@cc.hut.fi

Sihkoposti
ari.siltavuori@hut.fi

akalline@cc.hut.fi
cjarnefe@cc.hut.fi
skorpine@cc.hut.fi
aleino@cc.hut.fi
jlyytine@cc.hut.fi
tjt@niksula.hut.fi
markus.laitila@
metso.com
tero.knuth@hut.fi
Mika.Mustakangas@

fy-composites.com
mjhaikar@saunalahti.fi
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Lihettiji
Polyteknikkojen Ilmailukerho ry

PL69
02151 Espoo

Viralliset PIK-henkil6t 2003 jatkuu...

650 FK Club Astir Eero Rinne 050-530 9020 eri@iki.fi
09-468 3113 (k)
-nuorempi koneenhoitaja Mika Pruikkonen 040-734 9938 mika.pruikkonen@iki.fi
733 FQ Twin Astir Jari Holopainen 050-329 8743 antti.koskiniemi@hut.fi
-nuorempi koneenhoitaja Antti Tikkanen 041-431 1629 avtikkan@cc.hut.fi
787 FM LS-4a Kirsi Hakkila 040-533 5063 cirsi@cc.hut.fi
- nuorempi koneenhoitaja Jarno Kokkonen
820 FS LS-7 Timo Minkkinen 040-7511274 timo.minkkinen@
ramse.fi
- nuorempi koneenhoitaja Cemo Timucin
883 FY LS-8 Juuso Kilpeldinen 09-8277 2413(t)  juuso.kilpelainen@fcaa.fi

09-753 5824 (k)
09-8277 2413 (t)
-nuorempi koneenhoitaja Tuomas Nummela 050-538 6914 tnummela@cc.hut.fi

Tilintarkastajat Juha Purje 050-5251180 juba.purje@inspecta.fi
010 521 6251 (1)
09-759 1331 (k)
Heikki Ronki 040-7013767 heikki.ronka@hut.fi

PIK-muisti kesa 2003

milloin miti kummaa missi

28.6-5.7 20. Jannen kisat Riyskild
6.7.-13.7 18m- ja kerholuokan SM-kilpailut ~ Rdyskild
heini-elokuun vaihde Marskin Majan saunailta Risykilin lihelld
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