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Heikki Ronki
Pédtoimittaja
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Paadkirjoitus

Suunnitelmia suunnitelmien

vuoksi?

ICrho on kautta aikojen ollut tunnettu lyhytjitei-
estid toiminnastaan, pitkin tihtiimen suunnit-
telujinne on ollut noin kolmen kuukautta, joinain
poikkeuksellisen hyvini ajanjaksoina jopa puoli vuot-
ta. Lentokoneiden hankinta ja yleisesti ottaen ka-
lustopolitiikka on kuitenkin sellainen asia, missi
muutaman kuukauden jinne on auttamattomiasti lii-
an lyhyt ja sen takia vuosi sitten kerhossa asetet-
tiinkin toimikunta pohtimaan kerhon kalustoa yhti
johtokuntakautta pitemmailld tihtiimelld. Asioita oli
pohtimassa kaksikin ryhmii, toinen valmisteli suun-
nitelmaa moottorilentokalustosta ja toinen purjelen-
tokalustosta. TyOoryhmien tavoitteena oli pohtia
kerhon kaluston kehittimisti tukemaan mahdol-
lisimman monipuolista ilmailuharrastusta ja tyon
tuloksista jalostui nikemys siitd, millainen kerhon
konekanta pitiisi olla viiden vuoden péisti. Suun-
nitelma vietiin valmistuttuaan kerhon kuukausikoko-
ukseen, sen jilkeen vuorossa onkin suunnitelman
siirtiminen toteutukseen.

Kuten konekalustosuunnitelmassa jo todettiin ja
otettiin lihtokohdaksi, on jo useita vuosia on ollut il-
meiseni ja kerhossakin yleisesti myonnettyna asiana,
etti kerhon moottorilentokalusto on ylimitoitettu
nykyisiin lentomdiriin nihden. Kesiviikonloppuina
kerhon kalusto ei riittiisi vaikka puolet Malmin pla-
tasta tdyttyisi PIK-lentsikoista, mutta vuositasolla kat-
sottuna lentoméirit eivit ole vuosiin olleet riittavalld
tasolla kaluston miiridin nihden. Muutaman het-
kellisen kysyntipiikin varaan ei kalustoa taas ole
mahdollista mitoittaa. Ylikapasiteetti on kallista, var-
sinkin kun kerhon varainhankintapohja on oleelliseti
kaventunut aiemmista ajoista. Mutta olemmeko val-
miita maksamaan jatkuvasti tarpeettoman kovia len-
tomaksuja sen vuoksi ettd suuri osa kalustosta seisoo
enimmin osan vuodesta kiyttimittomini kentdlld?
Tuskinpa! Kaikki jarkisyyt siis puoltavat konekaluston
supistamista ja kalustosuunnitelman nopeaa toteut-
tamista. Purjelentokalusto on madirillisesti oikeal-

la tasolla, mutta se sensijaan alkaa vanhentua kisiin,
kymmeneen vuoteen kun kerholle ei ole hankittu
kuin yksi purjelentokone, ja sekin kiaytettynd. Kalus-
tosuunnitelmassa on konkreettiset toimenpide-esi-
tykset myOs timin ongelman ratkaisemiseksi.

Mutta mitd viime talven jilkeen on tapahtunut?
Valitettavasti ei mitdidn! Talvi on jo ovella, ennen
kuin huomaammekaan, on jo kevit ja paras lento-
kausi alkamassa. Kesilld lentokoneiden kauppa kiy,
syksy ja alkutalvi ovat hiljaisempaa aikaa, mutta koh-
ta jo aletaan kerhoissa meilld ja muualla suunnittele-
maan seuraavan kesin kalustohankintoja. Siind osto-
ja myyntileikissi meiddn on nyt syytd olla mukana!

Mutta: Kerholle valitaan uusi johtokunta mar-
raskuun puolivilissi pidettivissi vaalikokouksessa.
Uuden johtokunnan tyon kidynnistimisessi menee
aikansa, aiempien vuosien kokemusten perusteella
nayttdisi siltd, ettd pari-kolme kuukautta vierdhtdi
helposti ennenkuin johtokunta on oikeasti toiminta-
kykyinen. Ja siinid vaiheessa olemme taas jo myOhis-
sd ja varsinkin kun silloin on jilleen helppo ajatella
ettd onhan noille kaikille koneille kohta hetkeksi
kiyttod. Siksi onkin ensiarvoisen tirkeid ettd kerhos-
sa pikaisesti, siis jo timin syksyn kuluessa, ryhdytiin
toimenpiteisiin hyviksytyn suunnitelman toteuttami-
seksi. Piitoksid koneiden myymisestd ja tilalle os-
tettavien koneiden hankinnasta tarvitaan. Paitosten
jilkeen kaupparatsut liikkeelle, tosin muistaen ettid
kuka tahansa innokas teekkari tai insindori ei aina
ole paras kauppamies, kuten kerhon maineesta ko-
nekauppiaana voi pditelld! Mutta vain ryhtymilld vi-
littdmisti toimenpiteisiin saadaan asioita eteenpiin.
Kalustosuunnitelman toteuttamisessa on syyti ottaa
pohdintaan my6s, miten saisimme kerholaisten moti-
vaatiota ja kerhohenkei nostettua kalustovalinnoilla,
hyvin varustetut oikeaan kiyttotarkoitukseen tehdyt
ja uudet lentokoneet kun voisivat olla arvaamaton pi-
ristysruiske kerhon toiminnalle. Muillakin kerhoilla
tdssd maassa on sellaisiin varaa, miksi siis ei meilld?
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Lentolehtinen lent

PIK-20 on tuttu useimmille
kerbomme purjelentdijille,
silla  kuuluuban kalus-
toomme edelleen D-mallia
edustava yksilo. Varbai-
semmat mallit ovat kuiten-
kin buomattavan erilaisia,
Jja viiimeinkin tarjoutui
tilaisuus pddstda kokeile-
maan...

IK-20:n prototyyppi lensi en-

simmiisen kerran lokakuussa
1973, ja jo seuraavana talvena
se oli mukana maailmanmesta-
ruuskilpailuissa Waikeriessa, ohjai-
missaan Raimo Nurminen. Kone
heritti ansaittua huomiota, ja Mo-
lino Oy alkoi saada tilauksia. Alkoi
suomalaisen purjekoneteollisuu-
den ainutlaatuinen menestysta-
rina, joka saavutti lakipisteensd
1976, kun MM-kisat pidettiin Riys-
kilissd. Kaikki vakioluokan mi-
talisijat voitettiin PIK-20B:ll4, ja
voittajaksi selviytyi Australian Ingo
Renner. Pian timin jilkeen tapah-
tui merkittivi sidintomuutos, jon-
ka seurauksena perustettiin uusi
15 metrin luokka, jossa karkivili
olisi ainoa merkittivi rajoitus. Las-
kusiivekkeitd, jollaiset PIK-20:ssa
oli tavanomaisten lentojarrujen si-
jasta, ei vakioluokassa enidi sal-
littu, vaan nimi koneet siirtyivit
15 metrin luokkaan, johon saksa-
laiset kilpailijat olivat jo ehtineet
saada omat, PIK-20:ta suoritusky-
kyisemmiit koneet, mm. ASW-20:n
ja Ventuksen. PIK-20:n tihti alkoi
laskea. Kun vieli Suomen pur-
jelentojoukkue ei poliittisen pe-
lin seurauksena voinut osallistua
Chatearoux’n MM-kisoihin 1978

ja samalla edustaa kotimaisen
teollisuuden tuotetta suuressa
maailmassa, alkoi tarinan loppu
hadmottdi. Itsestarttaava PIK-20 E
kivi vield hyvin kaupaksi, kun var-
teenotettavia kilpailijoita ei ollut
ehtinyt ilmaantua. T4std huolimat-
ta Eiri Oy, joka oli tullut koneen
valmistajaksi ostettuaan Molinon,
paitti myyda valmistusoikeudet ja
tyokalut Ranskaan 1981 ja keskit-
tyd pddasialliseen liiketoimintaan-
sa, valokuvausalalle.

PIK-20 eri versioineen edusti
monen kerhon suorituskykyisinti
kalustoa pitkille 1980-luvulle,
kunnes liukkaammat koneet niin
vakio- kuin 15 metrin luokassa-
kin alkoivat syrjayttdi sitd. Seuraa-
van vuosikymmenen aikana moni
kaksikymppinen piityi yksityiseen
omistukseen. Privaattikoneet ovat
etupddssi D-mallia, mutta jouk-
koon mahtuu jokunen B-malli-
kin, kuten koelennettivini ollut
OH-470, jonka omistaa Jouko Vuo-
lahti.

Erilainen

Oma kiinnostukseni PIK-20:n en-
simmdisid malleja kohtaan herisi
jo kesilld 1980, kun kivin purje-
lentokurssia Hyvinkailld. Riyski-
lissé oli jotkut purjelentokilpailut,
saattoivat olla Jannen kisat, ja PIK-
20:n proto OH-425X tulla ripsih-
ti Hyvinkéille. Koneen erikoinen
lentoasento tiysin poikkeutetuin
laskusiivekkein oli huomiota he-
rittivi, ja katselin laskua silmit
tapillaan odottaen jinnittyneend,
miten kiy Eihdn siind kuinkaan
kiynyt, kone laskeutui siististi pai-
pyorilleen pyrstd pystyssi kuin
kaivinkoneen puomi. Olihan noi-

ta “veivi-Pikejd” ollut Hyvinkiil-
likin kaksi kappaletta, mutta ne
oli ehditty myydi pois ennen
oman purjelentoharrastukseni al-
kua, enkd ollut aikaisemmin
kiinnittinyt huomiota niiden ko-
neiden laskeutumisiin. Jiljelld oli
endd vain kaksi D-mallia, joista
molemmilla ehdin vield lentdd,
ennen kuin nekin myytiin. Koneet
menivit, mutta mielenkiinto jii.

Lentimiin

Tilaisuus PIK-20B:n tyypittimiseen
tuli lopulta tind kesini PIK-is-
kuryhmin viettiessd vintturivii-
konloppua Hyvinkiilli elokuun
puolenvilin aikoihin. Jouko Vuo-
lahti lupasi minulle tyypit jo viime
vuonna, mutta silloin en paissyt
lentimiin. Nyt oli jo pakko tart-
tua tilaisuuteen.

Vasta ohjaamoon sovittautues-
sa selvisi, ettd uuden istuinsaidon
tekemiseen olisi tarvittu tyokaluja,
joita en endd malttanut lihted ha-
kemaan. Nyt selkinoja oli minul-
le aivan liian pystyssd ja edessd,
jolloin péi otti kiinni kuomuun
ja laippojen kiyttokampi tuli liian
taakse. Lohduttauduin siis silld,
ettd jos piisen joskus uudelleen
lentimiin tilli koneella, 10ydin
hyvin istuma-asennon pienelld
vaivanniaolld. Nyt sai riittdd, ettd
kykenin pyOrittimiin laskusiivek-
keiden kiyttokampea laidasta lai-
taan, vaikka vasen kisi joutuikin
hieman hankalaan asentoon.

Sitten vain ohjaamotarkastus ja
Joukolta saatujen ohjeiden kertaa-
minen laippa-asetusten ja lasku-
telineen kiyttovivun lukitussalvan
toiminnan osalta, ja olen valmis.
Hinauskone rullaa eteen (kylld,
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aikansa huipputuote

Mikko keskittyy, mielessa vain legendaarisen veivi-pikin tyyppilento...

kiytin lekohinausta, koska en olisi
saanut vintturista paljoakaan kor-
keutta lihes tuulettomassa siissd),
koysi kiinnitetdin ja siivenkirki
nostetaan ylos. Laipat -8 astetta,
koysi kireilld, nyt menndin...
Vikivahvan Rallye 235 GT:n ve-
timidnd vauhti kiihtyy nopeasti,
ja siivekkeet alkavat tehota. Siir-
rin laippavivun nolla-asentoon ja
olen pian ilmassa. Siivekkeet tun-
tuvat melko tehottomilta, mutta
sehin ei ollut mikidin yllitys. Toi-

sin kuin PIK-20D:ssd, jossa siivek-
keet ja laskusiivekkeet on kytketty
yhteen siten, ettd koko siiven taka-
reuna kiintyy sauvaa liikutettaes-
sa, tdssd liikkuvat vain siivekkeet.
Varsinaista haittaa siitd ei kuiten-
kaan nousukiidon alkuvaihetta lu-
kuunottamatta ole, ja silloinkin
tullaan toimeen kiyttimilla alus-
sa negatiivisia laippoja ja suuria
siivekepoikkeutuksia.

Jo hinauksen aikana kiinnittyy
huomio koneen hiljaisuuteen ver-

MIKKO SUOKAS

rattuna Dieseliin. Vieno suhina
tuo mieleen lihinnid LS-7:n ja 8:n.
Dieselille ominaista vonkuvaa ddn-
td ei kuulu.

Irrotan kdyden hieman reilussa
500 metrissi Hyvinkidin ja Riihi-
mien puolivilissi ja vetdisen pyo-
rin sisdin. Nostoa ei heti 16ydy, ja
lihden liukumaan takaisin kentil-
le pdin, silld olisihan se aika no-
loa joutua tyyppilennolta peltoon.
Pian kuitenkin l0ytyy ensimmii-
nen nosto. Laitan laippa-asetuk-
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seksi +4 ja trimmailen koneen
80-90 km/h nopeuksille. Termii-
kissi lentiminen on tavanomaisen
helppoa, mitiin eriskummalli-
suuksia kone ei pyri esittimiin.
Pian samaan nostoon ilmestyy
Nummelan Tuomas FK:lla. MyOs
FQ pyorii ldhettyvilld, puikoissaan
Jari Holopainen ja Eero Rinne.
Réyskildssi pyoOrivit mopokisat,
mutta me pojat vaan lennetdin.

Pian on lennonjohtajan G-47A
-alueelle lupaama 4000 ft MSL
katto saavutettu, ja on aika ruve-
ta kokeilemaan laskusiivekkeiden
vaikutusta ja tehoa. Aluksi yksi
tiysi kierros... ilmanvastuksen kas-
vu tuntuu selvisti. Sitten lisdd
lappua. Sauvasta joutuu selvisti
tyOntimiin saadakseen ilmano-
peuden sdilyméin. Taas lisda lap-
pua ja lisdd tyOntoa... vaikuttavaa!
Jos vaikka LS-4:n tuuppaisi tihin
asentoon jarrut ulkonakin, niin
jopa olisi nopeusmittarissa hui-
mat lukemat. Nyt ei hirviti yh-
tddn. Ja sitten pitdd kokeilla sitd,
mistd on timin konetyypin koh-
dalla aina varoitettu, nimittiin
laippojen nostamista ylos lennos-
sa. Turvallisessa korkeudessahan
tiassd ollaan eiki finaalissa jaamis-
sd vajaaksi. Kun pyoritin ripeisti
laippakampea negatiiviseen suun-
taan, tuntuu nostovoiman pie-
neneminen selvisti. Ikddn kuin
kone putoaisi. Kestii muutaman
sekunnin, ennen kuin virtaus on
taas kunnolla kiinni siivessd. Ta-
min kanssa ei todellakaan parane
jaada vajaaksi laskussa, silld laip-
pojen pienentiminen vain pahen-
taa tilannetta.

Harjoittelen vield hetken aikaa
koneen lentimistd laskuasussa,
keriilen vililld korkeutta kohtuul-
lisen hyvissd nostoissa ja pditin
sitten lihted laskuun, koska jo ai-

emmin moittimani ahdas istuma-
asento on alkanut pakottaa selkii.
Laippoja, nokkaa alas, korkeutta
pois... laipat vield hetkeksi nollil-
le ja pyori ulos. Oikeaan myo-
tituuleen kiitotielle 22, ilmoitus
radioon. Ohhoh, tulipas vielikin
lihdettyd turhan korkealta las-
kuun, mutta siti vartenhan ne
laipat kidintyvit 90 astetta... Perus-
osalla on edelleen aivan liikaa
korkeutta ja pyOriytin ensim-
miisen kammenkierroksen verran
laippoja. Jarruuntuminen tuntuu
selvisti, mutta korkeus ei juuri
hupene. Pyoriytin samantien toi-
senkin kierroksen ja kaartelen jo
finaaliin. Ei samperi, kyllipis sitd
ollaan korkealla, vaikka hallille-
han tissd ollaan menossa. Enpi-
hin ainakaan jid vajaaksi. Pyoritin
samantien tiydet laipat alas ja
tyonnin. Onpas hulppeaa tou-
hua, nikyvyys suoraan eteenpiin
on loistava, kentti on tuossa
kuin tarjottimella. Nyt kun vield
saisi loppuloivennuksen mene-
miin nappiin. Korkeus vihenee,
siirrdn katsetta vintturin suuntaan
saadakseni paremman korkeusar-
vion ja hollidin vihin tyOntoi.
Ohops, ei ihan noin paljon, ti-
mihin lihtee uudelleen kohoa-
maan... noin! Nyt menndin taas
alaspdin. Kohta se koskettaa...
tops! Pahus, tossihti vihin sitten-
kin, onneksi ei paljoa. Kisi vei-
ville, laipat sisiin, kannuspyoOri
maahan ja jarrutus pyOrijarrulla.
Jouko muisti varoittaa pyorijarrun
kiytosti pyrston ollessa ylhaalla,
menee helposti nokilleen. Muis-
tinpahan timin sentidin. Kone py-
sihtyy, avaan kuomun ja nousen
koneesta. Tihdnastisen urani ehki
mielenkiintoisin lento on pditty-
nyt. TAtd pitid saada vield joskus
lisad!

Vaikea? Ei.
Erilainen? Kylla!

Kokeneelle kiva

Millainen timd kone sitten oli
verrattuna muihin, yleisempiin
vksipaikkaisiin ~ purjekoneisiin?
Vaikea? Ei. Erilainen? Kylld! Erilai-
suus tosin rajoittuu laskukierrok-
sen suunnitteluun ja itse laskuun,
mutta onhan sitd siindkin, kun
sen laskun nyt kuitenkin on on-
nistuttava. Viime numeron Cessna
140 -jutussa puhuttiin kannus-
pyorikoneen oletetusta vaikeu-
desta suhteessa nokkapyoriisiin
koneisiin ja todettiin, ettei se ole
varsinaisesti vaikea, ainoastaan eri-
lainen ja vaativakin. Sama koskee
my0Os PIK-20B:td. Yksi merkittivi
ero kuitenkin on: Cessna 140 on
kaksipaikkainen, ja tyypit lenne-
tdin aina lennonopettajan kanssa,
joka ei varmasti péisti lentimiin
tuolla koneella yksin, ennen kuin
lentoonldihdot ja laskut sujuvat
turvallisesti. Tdmi sen sijaan on
yksipaikkainen, ja kaikesta jou-
tuu selvidmiin yksin heti ensim-
maiisestd lennosta lihtien. Sen
vuoksi en suosittelisi PIK-20B:td
ensimmaiseksi tehokoneeksi har-
joituskonevaiheen jilkeen, en vie-
14 toiseksikaan, mutta noin 75-100
tunnin kokemus riittinee hyvin.
Kun itse lentiminen on jo tuttua,
ei jiljelle jad muuta outoa kuin ta-
vallisuudesta poikkeava laskeutu-
minen, ja edellytykset turvalliseen
tyyppilentoon ovat olemassa. Ti-
min koneen ollessa kyseessi ei
kovinkaan moni kyseenalaistane
myo6skiin riittdvin laskuharjoitte-
lun merkitystd ennen matkalento-
ja, silld PIK-20 B vaatii aivan oman
filosofiansa. Vaan mikidpa noita
laskuja on harjoitellessa, silld til-
la koneella lentimisessi ja ennen
kaikkea laskeutumisessa on tyyl-
ti!

Mikko Suokas
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Hieman erilaista mutta kivaa silti!

Voiko talvellakin lentaa?

Talvi koittaa véidijdmmedittd
joka vuosi ja sitd ennen
on syyti kerrata joitain
kesditoiminnasta poikkea-
via toimia. Ari Siltavuori
on pdivittiinyt aiemmin
Lentolebtisessd olleen tal-
vilentdmisohjeen obhjeeksi
Jja opastukseksi meille kai-
killle!

alvilentiminen ja erityisesti
talvinen yoOlentiminen paljas-
taa DEGERIn pellot ja metsinrajas-

Lohikiddrme - talvella lentsikan paras kaveri!

sa piilottelevat talot aivan uudella
tavalla. Talvilentiminen vaatii ai-
noastaan hieman asiaan pereh-
tymistd ja vihidn enemmin ajan
varaamista ennen lennolle liht6a
ja paluun jilkeen kuin kesalla.

Vaikkei lumipeite pysyisikdin
pitkdin maassa, niin talviset yot
sentididn ovat pimeiti. Kevittalves-
ta piivien pidentyessi ovat hyvit
ja tasaiset lentokelit melko yleisid
ja kalustoa on tarjolla vihintiin-
kin tarpeeksi.

Kun kaikki tuntevat vastuunsa
ja laittavat koneet peitteiden alle
ja limmitykseen lentonsa jilkeen
on seuraavalle aina tarjolla lim-

min ja starttivalmis kone. Jos et
ole lentinyt aiemmin talvella, ky-
selepi neuvoa ja apua vaikkapa
lennonopettajalta.

Kannattaa myOs muistaa, ettei
moottoreita kannata kiusata maa-
liin- ja ldpilaskuilla kovilla pak-
kasilla. Nyrkkisddntoni on, ettd
maaliinlaskut ovat kiellettyjd alle
-5 asteen pakkasilla ja lipilaskut
alle -15 asteessa. Luonnollisesti
jo pienemmaillikin pakkasella fik-
si pilotti pitdd koneessa kierrok-
sia vihintdin 1000-1500 koko
kierroksen ajan, jolloin moottori
ei jaihdy yhti nopeasti kuin
tyhjakiyntiliu’ssa.

ARI SILTAVUORI
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Moottorin limmittiminen
Tirkeintd on muistaa limmittad
koneen moottori ennen kiynnis-
tysti. Moottori on limmitettivi
aina kun ulkolimpdtila on kiynyt
yolld pakkasen puolella. Limmi-
tyksen tarkoituksena on nostaa
seoslampomittarissa nikyvi moot-
torin limpotila +10 asteeseen tur-
vallista kidynnistysti varten.
Kertaa koneen kylmikiynnistys
lentokisikirjasta, mikili sielld sii-
ti mainitaan. Koneet ovat yksi-
16itd vaadittavan ryypytyksen suh-
teen, mutta oikean miirin loytid
hetken kokeilemalla. Kastunut
moottori kiynnistetiin kuten ke-
sillikin, eli musta ja punainen
vipu toisin pdin kuin normaalisti.
Limmittimiseen on Kkiytetti-
vissd erilaisia varusteita. Pyyda
limmittimien kdyton osaavaa PI-
Kildisti mukaan kun kaytit lait-
teita ensimmdisen kerran. Valvo
limmitintd koko kiyton ajan.
Lohikidirme-niminen limmitys-
kirry majailee Malmin taka-
huoneessa. Laite puhaltaa
sihkopuhaltimella  kaasupoltti-
men limmittimidi ilmaa letkua
pitkin  limmitettivin koneen
moottoritilaan. Limmittimen yh-
teydessd pitdisi olla tulitikut ja
sytytin, mutta kannattaa varata
omat tulitikut mukaan taskuun.
Jos kone on paikalle tullessasi tiy-
sin kylmi, niin lohikidirme on oi-
kea vilinen sen limmittimiseen.
Pakkasesta riippuen aikaa tarvi-
taan 10-30 minuuttia. Moottori-
peitto kannattaa asetella tiiviisti
paikoilleen, ettei tuuli vie kaikkea
limmintd ilmaa mennessdin.

niitd 16ytyy takahuoneesta.

Sihkolimmittimien asento 1, eli puoli-
teho riittdd aivan hyvin ja enempii tehoa
ei tolpan sulake kestikiin. Nidilli eviilld
kone limpenee noin 4-24 tunnissa, pak-
kasesta riippuen. Sihkolimmittimia kiytet-
tdessd on tirkedd peitelli kone kunnolla,
jotta lampo pysyy sisdlla.

Laita limmitin moottoritilaan joko nok-
katelineen aukon, ilmanottoaukon tai 6ljy-
luukun kautta siten, ettd se puhaltaa sisille
ja mikidin ei tuki sen ilmanottoa. Sisitilan
limmitin kannattaa laittaa koneen etuosan

Lohikddrmettd kdynnis-
tettdessi avataan kaasu-
pullon hanaa noin pari
kierrosta ja painetaan ’tu-
lipesin’ vieressi olevasta
punaisesta napista, jolloin
kaasun pihinin tulisi kuu-
lua. Kaasun sytyttyi tulee
nappia painaa vield jon-
kin aikaa, jotta liekinvar-
tija ehtii limmitd. Nappia
painaessasi voit kiynnis-
tdd sihkopuhaltimen pu-
haltimen kyljessi olevasta
kytkimesti. Aseta letku pu-
haltamaan koneen moot-
toritilaan joko
ilmanottoaukon tai nok-
katelineen aukon kautta.

Koneen limmettyd lo-
hikiirme sammutetaan
sulkemalla ensin kaasu
kokonaan ja vasta sitten
puhallin. Muista laittaa akku
lataukseen seuraavaa varten.
Kaasupullon tyhjennyttyd uutta
kannattaa etsid kerhon kontista tai
lihimmaltd huoltoasemalta (var-
mista liittimen tyyppi).

Kerholla on my6s Kelvin-merk-
kinen limmitin, joka ei ole toimi-
nut vuosiin, mutta joka huhuista
piitellen olisi palaamassa eloon
joskus, toivottavasti lihiaikoina.

Kerholla on Malmilla kaksi tolp-
papaikkaa, numerot 9 ja 76. Tilld
hetkelld vain COVissa on kiintedsti
asennettu limmitin moottoritilas-
sa ja haaroitussarja sisilimmitti-
melle, mutta muut koneet tiytyy
laittaa tolppaan ulkoisen jakorasi-
an avulla. Mikili koneessa ei ole
limmittimid ja jatkojohtoja niin

Varo tulta syoksevii lohikddrmetta!

jalkatilaan. Johto sisille vedetidin
tuuletusikkunan kautta. PKTssd on
“tulppa” avoimen tuuletusluukun
tukkimiseksi, Cessnoissa lukitse-
maton ikkuna varmistetaan istuin-
vyolla.

Vesibensojen laskeminen
Pakkasella vesibensoja ei lasketa
kesiiseen tapaan ulkona. Tankkiin
kertynyt vesi voi olla jiissi ja ve-
denpoistoventtiilitkin saattavat ju-
miutua auki-asentoon tai niiden
tiivisteet rikkoutua. Laske vesiben-
sat hallissa kunnolla sulaneesta (1
vrk) koneesta ennen koneen lii-
kuttelua.

Koneen puhdistaminen
Lentokone puhdistuu huurteesta,
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lumesta ja jadstd yksinkertaisim-
min kun se viediin limpimiin
halliin sulamaan. Ja nopeimmin
kun se on ollut peiteltyni. Kone
sulaa ja kuivau varmasti vuorokau-
dessa. Jos konetta pidetiin hal-
lissa vain lumen sulamisen ajan,
runkoon jidnyt vesi voi jadtyd uu-
destaan pahaan paikkaan.
Jadtynytta konetta on kisitelta-
vi varoen, PIKin lentokone ei ole
autosi. Kaikki jidskrabat ja muut
muovi-ikkunoita ja maalipintoja

ras tyOkalu.

Moottorin kiynnistiminen ja
limmityskiytto

Moottorin kdynnistimistd helpot-
taa sen limmittiminen etukiteen,
mutta Oljyn limmittiminen var-
mistaa moottorin kiynnin.

Anna moottorin kidydi kidynnis-
tyksen jilkeen minuutti pienilld
kierroksilla (1000 rpm). Moottori
on limmin kun oOljynlimp6 on
vihreilld. Hiekoitetuilla kentilla

Lammittimen letku sijoitetaan moottorin alle, ei moottorin ilmanottoaukkoon!

naarmuttavat tyokalut ovat kiellet-
tyja vilineiti. Koneen ikkunat su-
latetaan kimmenelld painelemalla
tai esimerkiksi lohikdirmeelld lim-
mittdmalld. Irtolumi harjataan run-
gosta ja siivistd pehmeilld harjalla.
Jos kone on jddssi (lumi ei irtoa)
vie kone halliin sulamaan riitti-
vin pitkiksi aikaa (varma sulamis-
ja kuivumisaika 1 vrk).
Jareimpai lumensiirtokalustoa
(lapio, lumikola) koneen edessi
olevan lumikasan poistamiseksi ja
pysikointiruudun puhdistamisek-
si voi lainata kenttipéivystdjilta .
Vaikka huurre siiven pinnalla
voi vaikuttaa harmittomalta, niin
senkin poistaminen on tehtivi
ennen lentoa. 36,7°C vakiolimpo-
elementti (paljas kimmen) on pa-

kiytd konetta sellaisessa paikassa,
jossa potkurin kohdalla ei ole
hiekkaa. Vastaavasti lumien sulaes-
sa tulee varoa vesilitikon kohdal-
la kayttamistd. Liukkaalla kelilld
koekiytto voi olla vaikeaa odotus-
paikalla, jolloin siitd voi ilmoittaa
lennonjohdolle ja pyytid lupaa
koekidyttoon kiitotielld.

Malmin hallipaikan kiytto

PIKilli on Malmin hallissa 1 ko-
nepaikka. Jokainen ylimidiridinen
kone sisilld aiheuttaa kerholle lisi-
laskun jokaiselta alkavalta vuoro-
kaudelta. Jos kone on umpijdissi
ja haluat lihted lentimiin seuraa-
vana piivind voit laittaa koneen
halliin sulamaan, mutta silloin si-
toudut myOs hoitamaan sen sielti

ulos vaikket lihtisikiin lenti-
méin. Lisdksi jatkuvan koneiden
sulattelun estimiseksi kone olisi
hyvi peitelld kunnolla kidyton jil-
keen.

Koneen peittiminen ja sitomi-
nen

Ulos jatettivi kone kannattaa aina
peittidi. Kun koneessa on mootto-
ripeitto niin 6ljyt ovat limpimit
ainakin 5h. Kidelld voi tunnustel-
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Varo ettei
Ilmailulaitos
ystavallisesti

auraa puntte-
jamme lumi-
kasaan!

la moottorin limpoétilaa.

Kone peitetddn aina ellei sel-
visti ole tiedossa limpimid ilmo-
ja ja vesisateita (peitteet jddtyvit
kiinni koneeseen) Jos peitteet jaa-
tyvit kiinni niin vie kone halliin
sulamaan. Koneiden peitteet sdily-
tetdin hallissa olevissa kaapeissa.
Kuivata peitteet ennen kaappiin
laittamista.

Kone ankkuroidaan kiinni pun-
teilla. Puntit kannattaa kaivaa
lumesta, muuten ilmailulaitos ys-
tavillisesti auraa ne lumikasaansa.
Ali jitd koyden piiti taikka joh-
toja maahan jiitymain.

Hauskaa talvilentimisti ja kii-
tokset oppaan kaikille aikaisem-
mille tekijoille.

Ari Siltavuori
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Malmi - Kuressaari - Visby -
Kalmar - Angelbolm — Géteborg/
Save - Jonkoping — Norrkoping—
Bromma - Turku — Malmi, 1060
nm. 10 kaveria, 10 lentokenttdcdi,
3 lentokonetta, 3 pdivdidi.

Sihképosti piippasi taas kerran - pik-
jas-lista tunki postilaatikkoon uuden
viestin. Lentoralli — pitdisikohin tilld
kertaa lihted mukaan. Hessu ja Marko
olivat taas kerddmaissi lentdjasankareita,
kokemattomia tai kokeneita matkalenta-
mukaan kiertimain ulkomaita usean
lentokoneen voimin. Eikun replyd mene-
méin ja mukaan porukkaan.
Ensimmidisen suunnittelukokouksen
aikaan allekirjoittanut oli tutustumassa
Hornetin ohjaamoon Ilmavoimien jirjes-
tamilld elimysmatkalla, joten se jdi va-
litettavasti viliin. Toinenkin kokous jdi
yhteensattumien takia puhelinneuvotte-
lun asteelle. Porukka oli kuitenkin muo-




10 lentokenttaa,

toutumassa ja koneitakin oli jo
varattu, jopa neljd kappaletta. Mu-
kaan oli tissi vaiheessa pyrkimassi
12 rallilentdjdd, matkantekovili-
neiksi haaveiltiin koko kerhon
moottorikonekalustoa Suhinu ja
Bravo-Victor poislukien. Reitiksi
oli matkanjohtajien suosiollisella
avustuksella valittu kymmenen
kentin kierros Viron kautta ete-
liisen Ruotsin poikki Gotebor-
giin ja Tukholman kautta takaisin.
Kunnianhimoinen reitti reilussa
kahdessa vuorokaudessa kierret-
tiviksi — onnistuu vain, jos keli
on suotuisa.

Viimeinen suunnittelukokous
Viimeinen suunnittelukokous lih-
tod edeltivind iltana oli koko-
naisvaltaista siheltimisti — eli siis
tidysin parhaiden PIKildisten perin-
teiden mukainen. Karttoja, GPSid,
pelastusliivejd, Jepsun kopioita,
polvilevyji — kaikkea miti lento-
matkalla voi tarvita — haalittiin
sieltd ja tddltd. Lopulta kaikki tar-
vittava alkoi olla kasassa, vain jo-
tain pientd puuttui — nimittidin
muutama lentokone. CBV ja CAO
olivat molemmat korjaamolla eiki
valmistuminen seuraavaksi pii-
viksi ndyttinyt kovin todenni-
koiseltd. Samoin SierraExrei oli
heinikuisen moottorihdirion jiljil-
td lentokelvottomana. Pitkillisten
arvontojen ja useiden puheluiden
jalkeen pditettiin - johtokunnan
suostumuksella - hakea Suhinu
Riyskilista lentorallin kiyttoon.
Ratkaisusta tulisi tietysti perinteis-
td PIK-urvellusta, joka kuitenkin
kuuluisi endd hyvin huonosti Suo-
menlahden ylityksen jilkeen.
Samalla kun konekalusto meni

uusiksi meni myos ensimmiiset
lentovuorot uuteen jakoon. Nel-
jin koneen suunnitelman mukaan
oli ensimmaiisten legien lentdjit
arvottu ja lennonsuunnitteluteh-
tavit jaettu edellisessd kokoukses-
sa. Rajoittavaksi tekijiksi tuli nyt
Suhinu-tyypit. Niiti kun ei tun-
nustanut omistavansa lihtijoistd
kuin Markus ja matkanjohtajat. Al-
lekirjoittaneella oli edellisestd Su-
hinu-lennosta yli 7 vuotta, joten
kertauskoululento saattaisi olla
paikallaan. Eli lisdd soittelurum-
baa ja pian oli sovittuna yksi tyyp-
pilennitys ja parit kertauslennot
Kokkosen Paulin kanssa. Ensim-
miisten legien lentijit saatiin lo-
pulta arvottua ja voittajat padsivit
suunnittelemaan lentoja yli aavan
meren. Saman tien lihti myos
hakuporukka hakemaan Suhinua
Rayskilasta.

Malmi - Kuressaari, 146 nm
Viikonlopun siddennuste lupasi
kerrassaan loistavaa matkalento-
sdadtd. CAVOKkia ja melkein tyyntd
koko reitille perjantaina. Tanskan
puolella viijyi pieni sadealue, joka
saattaa hiiriti Goteborgin suun-
nalla viikonloppuna. Mutta en-
nusteet nayttivit hyviltd — ja talld
kertaa ne olivat my0s oikeassa.
Perjantaipidivin aikana Olli S.
lenteli lupakirjan uusintaa, Tuo-
mas hankki tyypit Suhinuun ja
allekirjoittanut kidvi muistelemas-
sa miten LentoKonetta lennetdin.
Kellon ldhestyessid kolmea poruk-
kaa alkoi kerdintyi koneiden ym-
pirille. Kanasen auto tiytti tankit
ja kahden ensimmaiisen legin len-
tdjat kavivit jattimassd plaanit.
Sitten vaan tullin ja passin syy-

1060NM, yksi viikonloppu!

niykseen ja matkaan. Ai siis pas-
siko piti olla mukana. Jisen T sai
matkan virallisen kiusattavan pai-
kan - ja lihti hakemaan passia
Otaniemesti. KiloTango lihtisi siis
hieman my6hemmin kuin
muut...

Suhinulla suurten vesialueiden
ylitykseen ei ollut jostain syystd
tunkua, joten pditin uhrautua ja
otin ensimmdisen vuoron, Olli is-
tui vierelle. Nopea GPS:n ohjel-
mointi ja olimme valmiit. Muiden
vield pakkaillessa koneita lihti
TOW jo matkaan. Ekana liikkeelld
— ekana perilla.

Helsingin etelipuolisille pyssy-
yhtion virkistysalueille ei haluttu
hiiritsevaa lentoliikennetti, joten
reittimme suuntautui Harmajan ja
Helsingin majakoita apuna kdytti-
en vaara-alueiden vilistd kohti Bal-
tia. Loysimme Baltin peilityynen
meren keskelti ja suuntasimme
suoralla reitilld kohti Kuressaarta.
Baltin ylityksen jilkeen pieni ra-
diotaajuuksien arvonta, ensimmdi-
set radioenglannin harjoitukset
Tallinn Controlin kanssa — ja saim-
me jatkaa. Kannattaa tosiaan lait-
taa kaikki mahdolliset taajuudet
ylos jo etukiteen. Koneessa taa-
juuksien etsiminen ei ole ihan
helppoa.

Suhinun transponderin puut-
tuminen aiheuttaisi tdlld matkalla
vield monta kertaa hauskuutta ja
harmia. Hauskuutta muissa ko-
neissa radiokeskusteluja kuuntele-
ville — harmia koneen pilotille. Me
emme viitsineet edes yrittid Tallin-
nan lihestymisalueelle. Pysyimme
kiltisti alapuolella ja hikoilimme
juustokuvussa. Patentti-insinoori
Olli kehitteli ajankuluksi patenttia
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“Taitellun ilmailukartan kiytto au-
ringonsuojana kuomuohjaamolla
varustetussa pienlentokoneessa”.
Molemmat olimme siis jittineet
lippikset kotiin.

Matkan edetessi alkoi kuulos-
taa siltd, ettdi takana tuleva no-
peampi lentolaite (siis COV) ei
saisikaan meitd kiinni ennen Ku-
ressaarta. Radiossa ei ollut Malmil-
ta 1dhdon jilkeen vield kuulunut
dantikdin COVista. Kuressaaren
tornin 4dni sen sijaan kuului -
kuin maan alta suuresta betoni-
bunkkerista. Muutamien hyvien
arvausten jilkeen siiti sai kui-
tenkin selvin ja saimme suoran
selvityksen finaaliin 17. Pikkulintu-
parvi kiitoradan kynnykselld aihe-
utti pienen viistoliikkeen ennen
kuin pddsimme laskuun. Muuta-
maan minuutin odottelun jil-
keen COVikin ilmestyi nikyviin.
Nopea matkakone — Suhinu siis.
KiloTangokin ehti puolen tunnin
odottelun jilkeen mukaan joukon
jatkoksi.

Kuressaari — Visby, 138 nm

Kuressaaressa tankattiin nelipaik-
kaiset, vilautettiin passeja, kiytiin
suorittamassa pakolliset maksut —
ja jatkettiin matkaa. Turismille ei

Jasen T hankki itselleen matkan vi-
rallisen kiusattavan paikan - ja lah-
ti hakemaan passiaan Otaniemesta

ollut aikaa eiki taksittomassa kau-
passakaan tarvinnut kiydi — sitd
kun ei ollut.

MarkuSL oli lupautunut Suhi-
nu-pilotiksi toiselle vilille kunhan
saisi vierelleen jonkun kokeneen
matkalentijin. Kun sellaista ei loy-
tynyt (matkanjohtajat poislukien),
oli allekirjoittaneen paikka edel-
leen Suhinussa. Ja taas Suhinu
oli ensimmiisenid valmiina lih-

<

Lentorallissa tarvitaan tietyntyyppisti mielti — PIK-Mentalia

toon. Johtuu ehki matkustajien
huomattavasti lyhyemmisti boar-
ding-ajasta. Tai ehkid Suhinu-Team
oli ymmirtinyt vddrin lentoRallin

luonteen ja piti ylld nopeuskilpai-
lua.

Tilla kertaa vesistod oli alla
melkein koko reittiviivan verran,
reilut 100 nm rannasta rantaan.
Eli oli ehki syyti kiivetd heti niin
ylos kuin piisee. Suunta kohti
Visbyi ja suoraan pinnalle 85. Kes-
kelli meren aavaa Markus totesi,
ettd tistd on yhtid pitkd matka mo-
lemmille rannoille, 50 mailia. Ei

e D

ENTAL

ARI KATAJAMAKI

taitaisi Suhinu ihan liitdd perille
asti.

Gotlannin ranta tuli nikyviin
yllidttivin nopeasti, oli aika lihted

12
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pudottelemaan korkeutta. Visbyn
lihestyessi torni alkoi tiivistyvddn
tahtiin kyselld paikkailmoituksia.
Onneksi on GPS —saimme aina an-
netuksi tarkan etdisyyden ja arvi-
on kentille. Laskun jilkeen syykin
selvisi. Muutama minuutti meidin
jilkeen kentille laskeutui reitti-
lennolta Saab 340. Perissi tulleet
joutuivat jidmidin odottelemaan
laskuvuoroa kentin itipuolelle.

LentoRallin toisen erikoiskokeen
voitti siis taas Suhinu, KT oli toi-
nen ja COV kolmas.

Visby

Tissd vaiheessa Polyteknikkojen
Kulinaarikerhon kesiretkelle lih-
tenyt jisen ilmaisi huolensa mat-
kan ravintoarvojen koyhyydesti.
Onneksi retkenjohtaja lupasi kuli-
naariosuuden alkavan nyt. Parilla

Keskiaikaisen PIKildisen lentomatkailijan keskiaikainen vaihtoehtomajoitus

taksilla hotellille Visbyn vanhan-
kaupungin muurin kupeeseen,
nopea majoittuminen ja kaupun-
gille syomiidn. Tai sellainen oli
suunnitelma. Hotellilla ilmaantui
pieni mutka matkaan; meille ei
16ytynyt huonevarausta... Petri -
joka asuu nykyisin Tukholmassa
ja oli parhaillaan saapumassa jou-
kon jatkoksi lautalla mantereelta -
oli hoitanut hotellivaraukset. Ha-
nen oli pitinyt vield aamulla vah-
vistaa varaus ja samalla peruuttaa
yksi ylimdiriinen huone. Emme
saaneet Petrid kidnnykilld kiinni,
joten asia ei ihan heti selvinnyt.
Ystivillinen respavirkailija jirjesti
meille kuitenkin nopeasti 5 huo-
netta ja padsimme majoittumaan.
Myohemmin selvisi, etti yhden
huoneen sijaan kaikki kuusi huo-
netta olikin peruutettu aamulla.

ARI KATAJAMAKI
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Visbyssi vietettiin keskiaikaista
viikkoa, joten perjantai-iltana van-
hankaupungin keskustassa riitti
paitsi vilsketti my0s aikakauden
mukaisesti pukeutuneita “alku-
asukkaita”. Onnistuimme saamaan
pari pOytia terassilta keskustorin
laidalta ja padstiin asiaan... Rauhal-
linen ruokailu pitkin kaavan mu-
kaan, muutama keskiaikainen olut
(joita saa vain Visbystd keskiaika-
viikolla) ja hauskat jutut takasivat
mukavan kruunauksen hienolle
lentopiiville.

Aamulla herdsin hieman tur-
hankin aikaisin. Pditin heittiytyd
turistiksi, nappasin kameran mu-
kaan ja lihdin tutkimaan Visbyi
piivinvalossa. Kaupunki osoittau-
tui todella mielenkiintoiseksi tut-
tavuudeksi; Kilometrien mittainen
muuri ympir6éi vanhaa kaupun-
kia, jonka parikerroksiset talot
on rakennettu tiiviisti vieriviereen
mikiseen maastoon mukulakivi-
katujen varrelle. Edellisen illan
juhlimisesta uupuneita "keskiaika-
laisia” nukkui sielld tadllda muurin
juurella. Tidnne tiytyy tulla uudel-
leen vihin pidemmiksi aikaa — ja
tietysti lentden.

Visby - Kalmar, 89 nm

Aurinko paistoi pilvettomalti tai-
vaalta, oli taas tulossa hieno len-
topdivd. Parilla taksilla takaisin
kentille, ruotsalaistyyppiseen itse-
palvelu-lennonvalmisteluhuonee-
seen tutkailemaan siditietoja ja
faxailemaan plaanit parille ensim-
maiselle legille. Huoneessa kivi
melkoinen suhina kun 6 pilottia
ja pari avustavaa tutoria pyori pa-
rille henkilolle mitoitetussa huo-
neessa. Sitten vaan tankit tiyteen,
tavarat kyytiin ja menoksi. Alle-
kirjoittanut oli taas saanut lento-
vuoron, tilld kertaa KiloTangolla.
Visby-Kalmar vililld oli enimmak-
seen pelkkid vesistod alla. Eipi-

hin tarvitse katsella niin tarkasti
maastoa. Riittdd, ettd tunnistaa joi-
takin paikkoja rantaviivasta.
Edelleen tiukasti Ralli-ajatuk-
sesta kiinni pitden Suhinu oli taas
ensimmadisend reitilld. Talld kertaa
KiloTango lihti kuitenkin tiukasti
tuntumassa ja pddsimme ohitta-
maan Suhinun jo alkumatkasta.
Lennonjohtaja oli ilmeisesti huo-
lissaan tutkassa nikymittomin
PIK-stealth lentokoneen sijainnis-

Suhinu-Team oli

ymmartanyt
vaarin lentoral-

lin luonteen ja
piti ylla nopeus-
kilpailua

ta ja varmisti useaan otteeseen Su-
hinun korkeutta ja paikkaa. Meiti
tuo ei hdirinnyt, nikyihin kone
selkeidsti etuoikealla — ja hetken
péistd takaoikealla.

Sidd oli pilveton mutta kaikkea
muuta kuin selked. 3500 jalassa
horisonttia ei nikynyt kiytinnos-
si lainkaan ja suuntaa piti pitdd
keinohorisontin avulla. Olisihan
KT:ssa tietysti autopilotti tyotd hel-
pottamaan, mutta allekirjoittanut
ei suostu sitd ihan helposti kiyt-
timain. Mind nimittiin maksan
joka lentominuutin itse, ja haluan
myo0s lentii itse. Siispd lisdd kor-
keutta ja parempaa nikyvyyttd ha-

kemaan. Pinnalla 65 nikyvyys oli
hieman parempi, horisontista sai
jotain selvii ja lentiminen onnis-
tui taas puhtaasti visuaalissa.

Talld kertaa kaikki kolme konet-
ta lensivit suhteellisen lihekkdin
ja padsimme nauttimaan yhdesti
kimppalentimisen edusta. Yksi
matkan tarkoitushan oli saada ko-
kemusta radioliikenteen hoitami-
sesta englanniksi. Ja nyt saimme
kuunnella samat selvitykset ja vas-
taukset kolme kertaa perikkiin.
Tosin joku huonokuuloinen jou-
tui pyytimiin useita toistoja, eiki
sittenkdin saanut kaikkia asioita
selviksi. Kalmarin torni oli vield
kiinni kun lihestyimme kenttii.
Malm¢6é Control muistutti vield
lentosuunnitelman paittimisestd,
mutta viesti ei mennyt perille.
Niinpd perdssd tullut porukka
joutui auttamaan hajamielistd
Kilo-Tango-lentdjda.

Ai niin, ne rallisijoitukset. 1.
PKT, 2. TOW ja 3. COV

Kalmar - Angelholm, 117 nm
Kalmarissa koneita ei tarvinnut
tankata, joten vililasku kiytettiin
hyodyksi matkustajien tankka-
ukseen lentokentin kuppilassa.
Tiukka aikataulu ajoi kuitenkin no-
peasti seuraavalle osuudelle. Otin
paikan KiloTangon takapenkilld ja
paisin tarkkailemaan Markuksen
ja Hessun ohjaamoyhteistyon su-
juvuutta. Nyt alkoi kaikkien ko-
neiden lihtonopeus olla samalla
tasolla, jirjestyksessi PKT, COV ja
Suhinu rullattiin perikkiin kohti
lihtopaikkaa.

Anhelholmin kentti on 50 ki-
lometrid Helsingborgista pohjoi-
seen, eli reitti vei halki eteldisen
Ruotsin itirannikolta linsiranni-
kolle. Tilld kertaa saimme tutustua
tdlld matkalla uuteen sddilmioon,
nimittidin pilviin. Emme siis voi-
neetkaan nousta vapaasti niin
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korkealle kuin huvitti. Pitkilld len-
noilla matkustamossa pitkistyy
helposti, joten jotain ajanvietettd
pitid keksid. Tiesitteko, ettd head-
settien mikrofonilla saa hauskoja
ddniefekteji aikaan, kun laittaa
mikrofonin tiukasti suun eteen ja
aukoo suutaan tai naksuttelee kie-
lelld. Etupenkki katseli muutaman
kerran kysyvisti ympirilleen, mis-
td outo ddni kuuluu.

Laskun jilkeen rullaus suoraan
tankille. Sielti saimme seurata
COVin seikkailua lentokentin mi-
litddripuolen platalle. Paikallisia
tankkaajia tilanne tuntui erityises-
ti huvittavan. Angelholmin kentti
on siis yhdistetty siviili-sotilaskent-
td. Asiasta muistutuksena seisoo

kentin laidalla muistomerkkind
Drakenin vieressi lentokoneen
kokoinen ohjus ja sivummalla
useita osaksi purettuja Viggeneitd
ja Drakeneita.

Sijoitukset timin erikoisko-
keen maalissa riippuu siitd, onko
maali kiitoradalla vai platalla. Su-
hinu nimittdin ohitti COVin soti-
laspuolen seikkailujen aikana ja
tuli platalle toisena KiloTangon
jilkeen.

Angelholmin kentilld allekir-
joittanut halusi kiydi vihin kat-
selemassa maisemia, joten Suhinu
alle ja yksi nopea laskukierros.
Kauniita oli Eteld-Ruotsalaiset pel-
toaukeat, vihin niinkuin kotipuo-
lessa Pohjanmaalla.

Angelholm - Sive, Goteborg,
94 nm
Janoisemmat koneet tankille, seu-
raavan legin plaanit faxiin ja taas
voitiin jatkaa matkaa. Pidin paik-
kani Kilotangon businessluokas-
sa. Hessu lihti lentimiin vilid
I-lentona, joten piddsimme tutus-
tumaan mittarilentimisen saloi-
hin kiytinnossi. Pilvidkin paistiin
katselemaan yldviistosta ja hie-
man sisdltikin. Osuudelle hupia
toi Markon epitoivoiset yritykset
paidstd Suhinulla ilman transpon-
deria edes pikkasen ylemmaiksi
ja suorempaa. Selvityspyyntoon
kuului termi "any change”. Mutta
lennonjohtajan kysely transpon-
derista palautti TOW-pilotin maan-
tasalle, tai tissd tapauksessa TMA:n
alapuolelle.
Goteborg-Landvetterin  kenttd
kuului aikaisemmin viikkokort-
tiiln, mutta nykyisin sinne voi
menni pienkoneella vain yolld.




Suuntasimme siis Goteborg-Siven
kentille kymmenkunta kilometrid
Goteborgin luoteispuolella. Sive
on myoOs yhdistetty siviili- ja soti-
laskenttd. Nyt vaan sotilaspuolen
kiitotien oli vallannut siviiliauto-
jen kiihdytyskisat. Meilli kun ei
ollut autoja mukana ajattelimme
kidydd mittaamassa Suhinun kiih-
tyvyyden.

Jarjestys Sidvessd: PKTI, TOW,
COov

Goteborg

Emme onnistuneet saamaan tila-
taksia, joten matka Goteborgiin
sujui kolmella taksilla. Pikku-
bussin  vuokraus olisi tullut
halvemmaksi. Tai perinteinen PIK-
kuljetusviline pakettiauto sika-
osastolla. Majoitusyksikkonimme
toimi Ibis-laivahotelli, sopivan
edullinen ja riittivin lihelld kes-
kustaa. Vuorossa oli siis matkan
laivaristeilyosuus.

Olimme valinneet matkan ajan-
kohdaksi juuri oikean viikonlopun
ja oikeat kaupungit. Goteborgis-
sa oli nimittdin meneilldin paikal-
liset vesifestivaalit joten tarjontaa
iltaohjelmaksi oli riittdvasti. Pii-
dyimme kuitenkin perinteiselle
terassille-kurmeetaa-terassille
—kiertueelle, tosin gourmeeosuus-
kin suoritettiin terassilla. Ensim-
miisen oluen aikana suoritettiin
seuraavan pdivin istumapaikkojen
arvonta. Kaikille lento-osuuksille
16ytyi kuin 16ytyikin vapaaehtoiset
lentijit.

Sive - Jonkoping, 70 nm

Sunnuntaipiiva valkeni pilviseni
mutta poutaisena. Sunnuntaille
oli jiljelld vield lihes 500 meri-
mailia lentomatkaa, neljin kentin
kautta takaisin Malmille. Aikaa yli-
madriisille tauoille ei siis lilemmail-
ti olisi. Ravitsevan laiva-aamiaisen

- OHTOW - do you
have a transponder?
- No, negative
- OHTOW, sqwak

72...000 forget it!

Hei, me lennetdin!

jilkeen pakkasimme itsemme jil-
leen kolmeen mittariautoon ja
siirryimme lentokentille. Seuraa-
vien legien pilotit jilleen totutus-
ti itsepalvelubriefinghuoneeseen
lentosuunnitelmia lihettimiin.
Allekirjoittaneella ei ollut heti len-
tovuoroa, joten olin vapaaehtoi-
nen siirtimdin Suhinun tankille.
Samalla vaivalla voisi kiyda lentd-
missd pienen lenkin. Tilld kertaa
MarkusL halusi mukaan — muuten
kun ei endi piisisi Ruotsin puo-
lella ollenkaan lentimidin. Joten
yksi pikainen laskukierros, pilotin

vaihto moottori kiynnissi ja uu-
destaan kierrokseen. Torni joutui
kysymiin toisenkin kerran ennen
kuin kuvio selvisi. Outo konetyyp-
pikin piti selvittid ennen kuin
péastiin ilmaan.

Tilld kertaa otin paikan COVin
takapenkilld Petrin lihtiessd len-
timdin kohti JonkoOpingid. Al-

ARI KATAJAMAKI

kumatka  sujui  Landvetterin
lihestymisaluetta kiertiessi len-
nonjohdon tarkassa ohjauksessa.
Antoivat ensin luvan oikaista suo-
raan reitille, mutta sitten vektoroi-
vatkin pois muun liikenteen tielti.
Maasto JonkoOpingii lihestyttiessi
nousee lihes 1200 jalkaa meren-
pinnasta. Loppumatkasta saikin
katsella keskiruotsalaista metsi-
maastoa aikaisempia osuuksia
lihempdi. Lihestyttiessi Jonko-
pingid torni kysyi haluatteko las-
kea suoraan radalle 11 vai radalle
19. Tuuli oli aika sopivasti vastai-
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nen radalle 11 joten Petri sanoi
laskevansa radalle 11. Sitten kat-
sottiin kartasta ettd sehin onkin
vain 600 metrinen ruohorata. Hy-
vin Oscar-Victor siithen kuitenkin
mahtui ja radalta péistiin rullaa-
maan suoraan platalle parkkiin.
COV siis ensimmaisend perilld, Ki-
loTango tyytyi laskeutumaan pit-

Kilo-Tangon rutsalainen serkkutytto

kille pdiradalle, Suhinu perilld
viimeiseni, nurmiradalle tietysti.
Taas oli aika kidydi tutustumas-
sa paikalliseen ilmatilaan Suhinul-
la Markuksen kanssa. Piisimme
sujuvasti ilmaan lyhyehkoltid nur-
miradalta, laskukierros ja takaisin
laskuun. Lennonjohtaja tuntui ym-
mirtivin hyvin suunnitelmamme
ja antoi luvan rullata rataa pitkin
takaisin ja pilotin vaihtoon radal-
la. Kiitettdvin joustavaa toimintaa
- saattoi tosin johtua siitd, ettd
emme varanneet padkiitotietd tou-
huihimme. Jonkopingin platalla

seisoi KiloTangon serkkutytto, SE-
KMR, aivan samanlaisessa maala-
uksessa kuin PKT (ennen Pohjolan
mainoslogon maalausta).

Jonkoping - Norrkoping, 86
nm

Jonkopingin pysdys oli lyhyt, uu-
det pilotit koneisiin ja matkaan.

ARI KATAJAMAKI

Petri jatkoi COV-pilottina, mini
paisin takapenkilti Co-pilotin pai-
kalle. Keli oli huomattasti tuuli-
sempi kuin tihin asti viikkonlopun
aikana. Matka kuitenkin taittui
suhteellisen mukavasti GPSin
kanssa pelatessa. Suhinu hiipyi
Hessun ohjaamana kohti Vi-
singson lentopaikkaa keskelld
Vittern-jiarvei. Saaresta loytyi kuu-
lemma mitdi mainioin kesiretki-
kohde, uimaranta ja golfkenttd
heti lentokentin laidalla. Suhi-
nun suunnistellessa lihempini
maanpintaa jouduimme autta-

maan yhteydenpidossa lennon-
johdon kanssa. On se hyvi, ettd on
kavereita matkalla. Norrkopingin
eli Kungsingenin finaalissa pien-
td ihmetystd aiheutti tornin ohje
“keep up speed”, laipat alhaalla
kun ei kovin hirveisti voi nopeut-
ta lisdtd.

Norrkoping - Bromma, 71 nm

Norrkopingissd ei tarvinnut len-
td4 laskukierroskuvioita, oli nimit-
tidin luvassa lentovuoro Suhinulla
Brommaan. Koneiden tankkaus,
pilotit tiyttimiin ja faksailemaan
lentosuunnitelmia jo tutuksi tul-
leen ahtaaseen briefingkoppiin,
soitto perdin ja lentosuunnitel-
mat voimaan.

Muut olivat jo suunnilleen
lihtovalmiina koneilla kun mei-
kiliinen vasta aloitti reitin oh-
jelmointia GPS:ddn. Perikkiin
rullattiin  kuitenkin ldihtévuoroa
odottamaan. Olin suunnitellut
laittavani lentosuunnitelman Re-
marks-kohtaan erikseen merkin-
nin "No Transponder”. Ehki se
olisi pitinytkin tehdd, silld lennon-
johto yritti vield radioon kerro-
tun no transponder —vastauksen
jalkeenkin antaa koodia. Huoma-
si virheensi kesken lauseen. Se
oli kuitenkin myohiisti, kolmessa
koneessa naurettiin jo.

Suhinun GPS on sen verran si-
vussa, ettd siti on helpompi kiyt-
tdd oikealta puolelta. Olli istui
siis suunnistajan paikalla. Ollilla
oli my6s oma kisi-GPS mukana,
joten epdvirallisia suunnistuksen
apuvilineitd ainakin oli riittdvis-
ti. Mutta-mutta, aina ei kaksikaan
GPSii ole riittavisti. olin suun-
nitellut reitin helposti suunnis-
tettavaksi VORrien avulla. Ensin
kohti Dunkerin VORria, sieltd
suoraan kohti Tebbyi joka joh-
taisi Bromman Svartsjo-ilmoittau-
tumispaikalle. Lennonjohto paitti
kuitenkin kesken kaiken vaihtaa
ilmoittautumispaikaksi Alvnisin.
Dunkerista siis ohjaussuunta kohti
titd eteldisempid ilmoittautumis-
paikkaa samalla kun yritin pysyd
kartalla. Milaren on iso jirvi, sen
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luulisi 16ytyvin helpostikin, mut-
ta alla oleva jirvi ei ndyttinyt silti.
Tissd vaiheessa lennonjohto pait-
ti ohjata meidit ja edelld menevit
sittenkin Svartsjon kautta Brom-
maan. Kummallista pomputtelua.
Juuri kun olimme 16ytimissi Alv-
nisin pitikin lihted suunnistamaan
kohti pohjoista, kiertid yksi Tuk-
holman monista pienkonekentis-
td ja loytdd Svartsjo. Peukalo oli
kuitenkin l6ytinyt paikkansa kar-
talta ja l6ysimme reitin Bromman
lihialueelle — miti nyt vihin
ilmoittautumispaikassa  samalla
korkeudella pyOrivid Piperid viis-
tellen.

Edelld menneet COV ja PKT oli-
vat piisseet jo laskuun kun mei-
din eteen iski paikallinen neljin
ruuhka. Saimme selvityksen jaida
Lambarudd -holdingiin odotta-
maan. Siind sitten pyoritiin kier-
ros jos toinenkin ja juustokuvussa
alkoi tulla hiki. Bromman finaa-
lissa meni matkustajakone toisen-
sa jialkeen laskuun. Lopulta ehki
viidennen koneen jilkeen saim-
me luvan jatkaa lihestymisti. Pult-
ti tiskiin ja dkkid finaaliin ennen
kuin peruvat. Lasku ja rullaus
odottavien Pikildisten joukkoon
pohjoiselle parkkialueelle. Useasta
viittojasta huolimatta parkkeerasin
paikallisen tankkauspisteen eteen
— ja saimme pikasiirron lihasvoi-
malla parkkiruutuun. Brommassa
tankkaus hoidetaan paikallisen Ka-
nasen autosta, joka muuten syot-
tdd 10 litraa sekunnissa. Siind ei
kauan nokka tuhise kun Suhinun-
kin tankit on tiynna.

Brommassa on mainio ilmailu-
tarvikekauppa, joka nyt kuitenkin
oli kiinni. Onneksi viereisen kios-
kin myyja pdisti meidit kauppaan
ja lupasi myydd kaikkea paitsi
lasikaappien arvotavaroita. Sain
ostettua piivityksen kovasti van-
hentuneelle Goteborgin
ilmailukarttalehdelle. Matkanjoh-
tajien hoputuksesta huolimatta
istuimme rauhallisesti syomiin
terminaalin kuppilaan, tosin vain
pikaisen simpylin ja kahvin.

Bromma - Turku, 158 nm
Vaihdoimme Ollin kanssa paikko-
ja Suhinussa. Pididsimme matkaan
ennen COVia, mutta paremman
matkavauhdin ansiosta se ohitti
meidit jo ennen Norrtiljed. Py-
syttelimme kiltisti TMAn alapuo-
lella alle 2000 jalassa rannikolle
asti. Meren ylitykseen oli kuiten-
kin mukava saada vihin enem-
min korkeutta, joten TMAn
alarajan noustessa nousimme me-
kin. Valtakunnan rajan lihestyessi
lennonjohto neuvoi meidit Maa-
rianhaminan tornin jaksolle. Sieltd
joku vastasi, ettd torni on suljettu,
ottakaa yhteys Tampereen aluee-
seen. Jdin vain miettimdin — istuu-
ko joku sielld tornissa kertomassa
ettd se on suljettu...

Lihestyimme Turun lihestymis-
aluetta korkealla, koska ylhailld
on kivempaa. Saimme luvan las-
keutua lihestymisalueella, samoin
kuului tekevin COV. Tornille tuli
yliméirdistd purtavaa kun AirBos-
nian matkustajakone lihestyi sa-
moihin aikoihin Turkua. Kaksi
pienkonettaa jossain pdin TMAn
lansiosaa, eikd toisella ole edes
transponderia. Matkustajakoneen
kippari vield erikseen kysyi onko
niilld transponderia. No - pii-
simme kuitenkin onnellisesti alas
ja Airistolle katselemaan purjeve-
neitd. Ehki veneistikin katseltiin
kummallisesti mutkittelevaa len-
tokonetta. OscarVictor ehti las-
kuun vain hieman ennen meitd,
tekiviat maakuntakierroksen kokoi-
sen laskukierroksen.

Tuarku - Malmi, 89 nm

Vield oli jdljelld viimeinen osuus
Malmille. Sitdi ennen Hessun piti
kuitenkin kiydd Suhinulla lenti-

missd yksi laskukierros — Turku
kun vield puuttui lentopaikkaki-
san pisteistd. Siis lentoralli olikin
vain lentopaikkakisan osakilpailu,
johon osallistuminen oli suoras-
taan pakollista jos aikoi parjiti
kokonaiskilpailussa.

Viimeiselle osuudelle istuin Ki-
loTangon takapenkille Tuomaksen
lentdessd ja Markon avustaessa.
Tuomas lensi tyylikkddsti Ruskon
radiaalille ja kohti Vihtid pinnoille
nousten, lihestyminen kohti Mal-
mia Helsingin lihestymisen ohja-
uksessa TMAn lipi laskeutuen. Itse
olisin varmaankin ajellut Salpan
kautta matalalla kohti Helsinkii.
Ensi kerralla tiytyy kokeilla tuota
toista tapaa — siind on tyylti.

Summa Summarum
Mitd tistd kaikesta sitten saatiin.
Ainakin roimasti lisdid kokemusta
matkalentimisestd, radioliiken-
teestd englanniksi ja ruotsalaises-
ta itsepalvelu-lennonvalmistelusta.
Matkustajana piisi tarkkailemaan
toisten lentimistd — mitd muuten
tulee tehtyd hyvin harvoin - ja
oppia tuli ihan vain katselemalla
hieman erilaisia lentotapoja. PIK-
koneet kerisivit lentoralliin liitty-
en tiimaa reilut 36 tuntia (siirto
& koululentoineen, COV 10:10 +
3:55, PKT 9:45 ja TOW 10:05 +
2:35) Monta mainiota lentomat-
kailukohdetta tuli myos tutuksi.
Lentorallin jilkeen kynnys ulko-
maille lihtemiseen onkin varmas-
ti madaltunut — tuhansia jalkoja.
Ja tietysti iso kasa hienoja ilmai-
lukokemuksia, satoja valokuvia ja
ennen kaikkea - kymmenen pistet-
td lentopaikkakisaan. Ja lentoralli,
sen voitti Kilo-Tango.

Ari Katajamdiki

18

Lentolehtinen 3/2002



4
<
=
<
2
53
X
[
<

Avoimia ovia Malmilla

Malmin lentokentti oli avoinna tavalliselle
rahvaalle Malmin lentoaseman ystivit ry:n
jarjestimind avointen ovien pdivini 25.8.2002.
Aurinkoinen kesipiivd houkutteli paikalle tu-
hansia ihmisii lentokoneita katselemaan.
Kyseessihin ei ole varsinainen lentoniytos,
mutta pientd ohjelmaa oli tarjolla: laskuvarjo-
hyppyjd, ohilentoja, mainosplakaatin hinaus-
ta, yleisolennityksii ja kone-esittelyiti. Paikalle
oli saapunut Finnairin ATR-72, Golden Airin
Saab 340 ja Air Botnian Avro RJ85. Avro teki
uutta ilmailuhistoriaa; se oli ensimmdiinen ne-
limoottorinen suihkukone Malmilla ja mak-
simipainoltaan suurin Malmilla kiynyt kone.
Matkustajakoneisiin samoin kuin Airveteranin
DC-3:een paisi tutustumaan, jos jaksoi jonottaa

tunnin per kone. Copterlinen helikopteri oli
néyttavisti esilli pairakennuksen sisiinkiyn-
nin edessi toisen kopterin lentiessi yleisolen-
nityksid. Rajavartiolaitoksen Dornieriin péisi
tutustumaan ilman jonotusta samoin kuin joi-
hinkin pienkoneisiin ja helikoptereihin. Dor-
nier teki my0Os ndyttivin ohilennon lihtiessiin
iltapdivilld valvontalennolle.

Tapahtumaan osallistui lihes 40 yritysti ja
jarjestod. PIK oli unohtanut SierraExrein kes-
kelle plattaa ja jokunen kerholainen oli eksynyt
sen vierelle. Useat muut jirjestot kdyttivit ta-
pahtumaa hyviksi varainhankintaan esim. gril-
limakkaraa, jaitelod yms virvokkeita myyden.
Ehki PIKinkin kannattaisi joskus...

Ari Katajamdiki




Vantaa saa uuden kiitotien -

Malmi saa uudet
toimintametelmat

Ilmatilajdrjestelmdissci tulee
jalleen suuria muutoksia
29.11.2002. Suurimmat
muutokset tulevat Helsingin
lentoaseman ympiiristoon,
eli siis myos Malmille, mutta
myos muualle maaban tulee
muutoksia, jotka on jokai-
sen ilmailijan buomioida.

Klacl‘lan rakenteilla ollut kolmas
iitotie 04L/22R otetaan vii-
mein kiyttoon 29.11.02. Sen mu-
kana tehddidn suurremontti koko
Vantaan kentin ympirilld olevas-
sa ilmatilassa. Kolmas kiitotie
mahdollistaa Vantaan operaatioi-
den miirin huomattavan lisdi-
misen, samalla pystytiin kentin
aiheuttamia meluhaittoja vihenti-
main, tai ainakin siirtimiin niitd
uusiin paikkoihin.

Muutoksia Malmilla

Vaikka voisi kuvitella ettd nykyi-
sen 04/22:n pohjoispuolelle tuleva
uusi kiitotie ei Malmin toimintaan
paljon vaikuta, on todellisuus
kuitenkin aivan toista. = Koska
04L/22R:n liikenne halutaan voita-
van pitidd Vantaan kentin pohjois-
puolella ja vastaavasti 04R/22L:n
lilkkenne kentin etelipuolella, vai-
kuttaa nimenomaan se eteldinen
liikkenne Malmin toimintaan eni-
ten, varsinkin uusiin jirjestelyihin
liittyvit keskeytetyn lihestymisen
menetelmit. Ja aika monella taval-
la vaikuttaakin. Koska keskeytet-
tyd lihestymistd Vantaalle tekevit
koneet halutaan jatkossa aina pi-
tad valvotussa ilmatilassa, tarkem-

min sanottuna Vantaan lihi- tai
lihestymisalueella, ja koska mene-
telmidsuunnittelijoiden laskelmien
mukaan nimi nykyajan putket ei-
vit keskeytetyissi lihestymisissd
kovin kummoisiin suoritusarvoi-
hin ylld, tulee Malmin lihialueen
yliaraja laskea 700 jalkaan ja la-
hialuetta my0s kutistaa huomatta-
vasti, padsaiantoisesti kentin linsi-
ja pohjoispuolelta. Malmin kutis-
tuvan lihialueen paille tulee uusi
pala Vantaan lihialuetta. Se on
osa Vantaan tonttia, mutta EFHK:n
liikkenne- ja kiitotiekidyttotilanteen
salliessa Vantaan torni voi luovut-
taa sen hallinnan Malmin tornille
jatillaisessa tilanteessa voi Malmil-
la saada selvityksid 1000 jalkaan
asti, ihan niinkuin ’vanhaan hy-
vidn aikaan’. Kuinka timi sitten
kiytinnossi toimii jid nihtiviksi.
Koska CTR pienenee linnen puo-
lelta rajoittuen kiytinnossi junara-
taan ja pohjoisessa Kehi Ill:een, on
kentin linsi- ja pohjoispuoliset las-
kukierrokset jatkossa mahdollisia
vain kun Malmin laskuvarjohyppy-
alue on varattuna. Laskukierros-
korkeus muuttuu 600 jalkaan.
Ilmoittautumispaikoista Deger ja
Nokka siilyvit entiselliin, Van-
taan suuntaan on ilmoittautumis-
paikkana jatkossa Hakki. Fazerin
holding muuttuu vapaaehtoiseksi
ilmoittautumispaikaksi. Ehki kaik-
kein konkreettisin muutos Malmil-
la on tornin jakson vaihtuminen.
Vantaalle tulee kiyttoon toinen-
kin tornijakso 118.85, nihtivisti
mahdollisten hdirididen estimi-
seksi Malmille on haluttu mairata
uusi jakso: 131.25.

Malmin ilmatilaluokka on jat-
kossakin tornin aukioloaikoina D,

mutta muulloin luokka muuttuu
G:ksi. Tami siis tarkoittaa sitd,
etti jatkossa tornin aukioloaikojen
ulkopuolella voi operoida ilmoit-
tamatta siitd kenellekdin, lento-
suunnitelmapakko siis poistuu.
Mikili plaanin kuitenkin tekee tor-
nin sulkiolosta huolimatta (miki
sinidnsi on aina erittiin suositelta-
vaa etsinti- ja pelastuspalvelun ta-
kia), on se esitettivi 30 minuuttia
ennen lentoonlihtod. Kentin pi-
tdjind Ilmailulaitos kuitenkin voi
rajoittaa kentin aukioloaikoja, ja
niin se myos tekee kieltimalld
lentotoiminnan yon vallitessa klo
2100-0500UTC - tdmid sindnsd
ei muuta mitiin nykytilanteesta.
Koska tornin aukioloajan ulkopuo-
lisesta toiminnasta ei tarvitse endi
jatkossa ilmoitella kenellekiin,
toimitaan Malmilla jatkossa aina
tornin uudella jaksolla 131.25, rul-
lauksen ja tiedotuksen jaksot siily-
vit entisellddn. Yotoiminnassa on
kuitenkin muistettava, mitd sano-
taan minimilentokorkeuksista yon
vallitessa!

My6s Malmin mittarilentokuvi-
oihin tulee muutoksia, esimerkik-
si minimit nousevat hieman.

Muutoksia Vantaalla

Malmin muutokset ovat kuitenkin
kuin hyttysen inindi Vantaan muu-
toksiin verrattuna. Uuden kiitotien
kiyttoonotto muuttaa Vantaalla 14-
hes kaikki toimintamenetelmit.
Yleisilmailijalle niistd vaikuttavat
lihinnd  ldhestymisalueen ja
lihialueen muutokset.  Lihes-
tymisalueen ulkorajat eivit mai-
nittavammin muutu, mutta alaraja
kenttdid ympiroivilld vyohykkeel-
14 on jatkossa aiemman 1500 jalan
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sijasta 1300 jalkaa, muualla 2500
jalkaa. Lihialueen sivurajat muut-
tuvat leveyssuunnassa ja Malmin
piille tulee uusi lihialueen osa
B. Huomattavaa on, etti jatkossa
Vantaan A-alueelle on turha men-
né ilman toimivaa transponderia.

Konventionaaliset lentovaylat
poistuvat

My6s muualla maassa tapahtuu
muutoksia. Tillaisia ovat mm. Sun-
nan ja Juvan VORrien poistuminen
kiytostd, nihtivisti ennakoimassa
koko reittinavigointijirjestelmin
muuttumista kohti aluesuunnis-
tukseen perustuvaa suunnistusjir-
jestelmidd. Lentoviyldjirjestelmi
muuttuu siten, ettd konventionaa-
liset lentoviylit poistuvat, jiljelle
jaa ainoastaan RNAV-lentoviylis-
to. Pikildisen lentdjisankarin on
siis jatkossa turha Suomessa len-
tdessddn kirjoitella lentosuunni-
telmaansa A22:ta tai G44:44 tai
mitiin muutakaan lentoviyldin

ELEV T FEET

HLIGHTS RELATED TO
AERODROME ELEV

viittaavaa, silli kerhon Kkoneissa
ei toistaiseksi ole aluesuunnistuk-
seen tarvittavaa mittaristoa. Tami
ei tosin esti lentoviylissid lentid-
mistd, sillA voihan matkaa edel-
leenkin lentidid majakalta majakalle
ja jos siind sattuu olemaan viyld
kulkemassa samassa kohtaa, niin
minkis sille teet.

Kaikenkaikkiaan ilmatilamuu-
tokset ovat sen verran mittavia,
ettd AIP:hen ja uusiin karttoihin
tutustuminen on enemmain kuin
suotavaa. Niin, ja kaikesta tdstd
edelldolevasta johtuen kaikki il-
mailukartat menevit uusiksi. Tie-
tysti.

Heikki Ronkd

HELSINEI-MALMI AERODROME
HELSINKI, FINLAND

18

L]

Malmin uusi VAC-kartta tulee voimaan 28.11.2002

Julkaistu Ilmailulaitoksen luvalla
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Lentomatkailu avartaa -
Gulassia ja knoodeleita

Kesd on lentomatkailun

aikaa. Ja matkailu
avartaa, muutakin Ruin
rabapussia. Myos PIK-

kalustolla voi pddstdi pit-
kdlle, vapaammin kuin
turistiluokan kaljavankku-
reissa!

oma duunista on juuri al-

kanut, istuskelen Rocksin te-
rassilla aurinkoisena kesiiltana.
Tuore mottipahvi kiiltelee taskus-
sa ja pohdiskelen mahdollisia len-
toreissuja pitkin Pohjolaa. Koko
loma ei saisi huveta kaljatuopin 4i-
ressd pakkia kasvattaen ja terassi-
tilmaa keriten. Monesti reissujen
jarjestiminen lyhyelld varoitusajal-
la on kuitenkin vaikeaa, sovitut
aikataulut kusee ja peruutukset
ovat pikemminkin sdintoji kuin
poikkeuksia. Puhelin alkaa luri-
tella taskussa Wasted Yearsia sidi-
littavisti imitoiden. Langattoman
toisessa pdissi dineen jyrihtdd
Kosken Marko: "Ois peruutuspaik-
ka tarjolla. Lihdetko kilotangolla
Prahaan?” Kun selvidi, etti myos
minulle olisi tarjolla legi, ei asian
paittimiseen mene kymmenti se-
kuntia kauemmin: "Tottakai!” Hel-
postihan se lentoreissu lopulta
jarjestyikin.

Pari viikkoa myohemmin maa-
nantaiaamun krapulassa ja vapi-
nassa olen ensimmaiisend paikalla
Malmilla. Onskan suosiollisella
avustuksella olen ajanut tyypit ki-
lotangoon ja paillikkotiimaakin
sithen on jo kertynyt ruhtinaalli-
sen tunnin verran. Menomatkalla
tulen kuitenkin olemaan pelkis-
tddn kyyditettiavind, viikonlopulle
oli osunut Tuska-festarit. Kolmen

pdivin festarirumban jilkeen en
vield maanantaina ole aivan tiy-
dessi teriassi puikkoihin. Kilo-
tangoon on saatu viikonloppuna
asennetuksi pyoOrien muotosuo-
jat, jotka jouduttavat matkantekoa
ainakin viidelli solmulla. Pesen
muita matkaajia odotellessa vield
siipien etureunat hyttysistd, pit-
kille lentiessd lisisolmut eivit ai-
nakaan haittaa. Marko on ekan
legin kuskina, my6s muut sanka-
rit valuvat Malmin platalle, Heik-
ki Ronki ja Mikael Kimpe. Hessu
kyselee vointiani, ei se paras
mahdollinen ole, mutta odotuk-
set Tsekinmatkalle ovat korkealla.
Henkilokohtaiset matkatavarat on
pyritty minimoimaan, mutta muu-
ta tarpeellista tuleekin sitten
ruuman tiydelti. Jepsuja ja na-
vigointikarttoja ahdetaan kilokau-
palla kilotangon konttiin.

Kohti pilvetonti taivasta

Puoli yhdeksiltd, lihes aikatau-
lussa, pyorit irtoavat ykskasin as-
faltista ja Piper kohoaa hitaasti
ja melko varmasti kohti pilveton-
td taivasta. Ainakin alkutaipaleelle
on luvassa hyvit ennusteet. Pitkd
péiva on kuitenkin edessid ennen
Prahaan saapumista. Ensin Kal-
mariin, sitten Saksanmaalle Neub-
randenburgiin ja sielti Prahaan.
Efektiivistd lentoaikaa reilut seit-
semin tuntia ja siihen vield pa-
kolliset pasikuikat ja tankkaukset
piille. Lennimme ensin kohti
Tukholmaa, jonka jilkeen kaarto
etelddn Ruotsin rannikkoa pitkin
Kalmariin. Visyttdd, mutta ei silti
nukuta, lentiessd maisemien tii-
railu on aina hauskaa. Suomen-
lahdella killuvat valtavat levilautat
kiinnittivit huomiomme, myo6s

uutisissa niistd on mainittu. Noin
puolentoista tunnin  kuluttua
olemme Tukholman tasalla ja on
aamupalan aika. Hessu on jirkin-
nyt menomatkalle loistavat cate-
ringit, 10ytyy voileipid, jogurttia
ja hedelmii. Olo paranee huo-
mattavasti ruokailun myotd ja
Ruotsinmaan seksikidsdiniset nais-
lennonjohtajat vield entisestiin
virkistivit mielti. Oolanti nikyy
jo vasemmalla ja alamme lihestyd
Kalmaria. Jossain edellimme seik-
kailee saksalaiskone, joka on
varsin haluton vastaamaan len-
nonjohdon toistuviin uteluihin.
Yritimme etsid konetta parhaam-
me mukaan siind onnistumatta.
Myotituuliosalla meidit kisketdian
tekemidin ympyridi oikealle, til-
16in huomaamme saksalaiskoneen
olevan jo kynnykselld. Malmilla-
han tihin rakoon olisi mahtunut
ainakin viisi konetta!
Tankkaamme koneen, Hessu
lihtee silld aikaa ostamaan Ruotsin
viikkokortin ja valmistelemaan tu-
levaa osuuttaan. Ruotsissa briefing
on perinteisesti vain pieni koppi,
jossa on tietokone ja faksi, niin
myOs Kalmarissa. Sda vaikuttaa
hyviltd myOs seuraavalle legille.
Hessulla on mittaripahvikin, joten
emme muutenkaan ole vaarassa
jaada odottelemaan viikkokausiksi
keskelle Eurooppaa (ellemme oli-
si olleet matkalla muutamaa viik-
koa mydhemmin). Tunnin sisilld
olemme taas ilmassa ja matka
jatkuu kohti etelid. Hessulla ja
Markolla on runsaasti matkalento-
kokemusta ja yritin parhaani mu-
kaan imei tietoutta myOs omaan
piikoppaani. Ruotsin puolella
lennonjohto viittdd, etti Neub-
randenburg olisi suljettu vaikka
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notameissa siitd ei mainuttu mi-
tddn ja joudumme tekemiin jo va-
rasuunnitelmankin. Kun Saksassa
tiedustelemme asiaa uudestaan,
meidit toivotetaan kuitenkin ter-
vetulleeksi Neubrandenburgiin,
tosin laskeutuminen on suoritet-
tava rullaustielle. Reissun ensim-

Perilld Karlovy Varyssa

miiset sihlaykset.
Neubrandenburg on vanhan
Iti-Saksan alueella oleva sotilas-
kentti, kun olemme terminaalissa,
joku hivittdjd suorittaa ddnekkiin
lihdon. Ehtiessini ulos katsomaan
sitd, havittdja porhaltaa jo mailien
paidssi. Olisipa Piperissakin yhti
paljon potkua. Hessu lentdi seu-
raavan legin Prahaan mittarissa ja
jattdad lentosuunnitelman faksilla.
Lennonjohto on piissyt nyt todel-

Meille ilmoitetaan odotus-
paikalla, etta lentosuunni-
telmamme on hukassa!

liseen sihliimisen makuun. Kun
olemme jo rullaustien piissi val-
miina lihtoon, meille ilmoitetaan,
ettid lentosuunnitelma on hukas-
sa. Yrittdvit etsid sitd, mutta lo-
pulta meidit kutsutaan takaisin
asematasolle. Kallisarvoista aikaa
hukkaantuu, mutta vihdoin puo-
len tunnin armottoman sddtimi-
sen jilkeen piisemme matkaan.
Viimeisen legin varrelle on jo il-
maantunut runsaasti pilvid, mutta

VARA-TEEMU RUOKOKOSKI

mittaripahvin turvin viistoliikkei-
td ei tarvitse suoritella. Maisemi-
en ihailu jad nyt kuitenkin viliin,
maata nikyy kunnolla vasta Pra-
hassa loppuosalla. Noin viiden
aikaan iltapiivilli OH-PKT ottaa
kosketuksen Prahan kansainvili-
sen lentokentin kiitotiehen.

Claim your weapons here

Lentokenttd vaikuttaa valtavalta
verrattuna kotoiseen Malmiin.
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Hallin katto
taynna

lentsikoita!

Tsekeissd on ilmeisesti ongelmia saada pidettyd koneet ilmassa, niinpi ne on katsottu parhaaksi ripustaa taivaaseen!

Baanaa riittda ja rullausteitd kulkee
kymmenittiin ristiin rastiin. Vas-
taamme talla pohjassa kaahaa kui-
tenkin Lada Samara, joka ohjastaa
meidit ruutuun asti liikelentoter-
minaaliin komeiden liikesuihka-
reiden seuraan. Palvelu pelaa
hyvin ja kdmpiessimme koneesta
ulos pikkubussikyyti terminaaliin
on jo odottelemassa vierelld. Pik-
kubussin kuski on samalla meidin
Handling Agent, joka jirkkid kai-
ken mahdollisen mitd vain osaam-
me pyytdd. Passintarkastuksessa

kiinnitimme huomiomme kylt-
tiin, jossa on haulikon ja Kkisia-
seen kuvat. Tdssd kyltissd aseiden
yli ei kuitenkaan ole vedetty pu-
naista viivaa, vaan alla lukee teks-
ti: "Claim your weapons here.”
Aseitakin voi siis tuoda, kunhan
vain muistaa nadyttda.

Hotelli jirjestyy kdvelymatkan
piaistd Prahan keskustasta, jonne
siirrymme varsin vauhdikkaasti
taksin kyydissd. Matkalla selvidd
heti tsekkildinen liikennekulttuu-
ri: nopeat syovit hitaat. Esikau-

pungissa on nihtivilli runsaasti
kommunismin aikaista ”silmid hi-
velevdi” arkkitehtuuria, mutta
keskustaa ldhestyttdessi alkaa pal-
jastua Prahan sisiinen kauneus.
Tosin keskustassakin on viliin saa-
tu runnottua muutama Stalinin
betoninen hengentuote, jotka te-
kevit kaikkensa sopeutuakseen
mahdollisimman vihin viereisiin
rakennuksiin. Selvidmme taksi-
kyydisti hengissd hotelliin, josta
saamme varsin miellyttivin neljin
hengen huoneen. IThmettelemme
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Matkamuistoksi
aamutahti vai
keskiaikainen
kirves?

Hmmm... mahtuukohan tima tuolle radalle?

minibaarin hintoja, bissehin on
suorastaan ilmaista. Kolmella loi-
kalla hyppisimme Malmilta Pra-
haan ja korkkaamme minibaarista
jadakylmit oluet. Olut maistuu pit-
kin pidivin jilkeen erittdin hyvil-
ta.

Varsinkin syOminen ja juomi-
nen Prahassa on halpaa. Puolen
litran tuoppi terassilla maksaa n.
50 senttid, tosin vanhan kaupun-
gin keskustassa turisteilta riiste-
tddn myoOs torkedd 2 euron hintaa.
Tsekkildiset oluet ovat tunnetusti
mainioita, mutta yleensi kukin
baari on keskittynyt vain yhteen
tai kahteen merkkiin. Vatsan tiyt-
timinen muullakin kuin oluella
ei myOskidin paljon kukkaroa ke-
venni. Tsekkildiset perinneruoat
kuitenkin ovat lihaa, lihaa ja vield
enemmain rasvaista lihaa. Kn6o-

deleitd myOs tungetaan joka paik-
kaan, niiden kanssa on tiysin
arpapelid saako syomiskelpoisia
leipiknoodeleitd vai  hirvittivii
jauhomossod. Jo alkupdivind tuli
ilmi Hessun mieltymys gulassiin,
joka heritti hilpeytti seurueessa.
Mies jaksoi vertailla paikkojen
ruokalistoja erityisen huolellises-
ti, mutta monesti valintana oli
maukas gulassi. Gulassia knoode-
leilld, gulassia vihanneksilla, gu-
lassia riisilld, gulassia perunoilla -
vaihtoehtoja riitti. Pakolliset turis-
tindhtivyydet tuli myos kierrettyi,
olihan timd minunkin ensim-
miinen kertani Prahassa. Linnan
asekaupassa olleet Aamutihdet,
haarniskat, kirveet ym. olisivat ol-
leet hienoja matkamuistoja. Ehki
sitten seuraavalla kerralla. Praha
on kieltimittd kaunis kaupunki,
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vanhat rakennukset ovat hyvin sii-
lyneet ja tunnelma kaupungissa on
upea. Erityisen mieleenpainuvaa
on tsekkildisten ystavillisyys ja vie-
raanvaraisuus. Ilmat eivit kuiten-
kaan suuresti suosineet. Samaan
aikaan, kun Suomessa hikoiltiin
30° helteessi, Prahassa saatiin
ajoittaisia ukkoskuuroja. Taivaal-
lisia valondytoksid oli kuitenkin
hieno seurata korkeista kirkon-
torneista. Epidvakaan siin vuoksi
paidyimme myOs auton vuok-
raamiseen ja siirryimme kolmen
pdivin Prahassa oleilun jilkeen
lentimisen sijaan maitse seuraa-
vaan kohteeseen.

Keskiaikaisia tarjoilijatyttoja?

Autolla ajaminen Tsekissd on vaa-
rallista. Teiden kunto vaihtelee
uusista moottoriteistd surkeisiin
kirrypoluihin. Samoin on laita au-
tojen kanssa. Osa painelee uusilla
mersuilla kahtasataa, osa neu-
vostoaikaisilla kuormureilla, jot-
ka mustan savupilven tydntimini
jurraavat ylimikeen kahtakymp-
pid. Nididen joukossa puikkeleh-
timinen vaatii tarkkaavaisuutta ja
automatkoihin kannattaakin vara-
ta runsaasti aikaa. Maaseutu on
nihtivyys sinidnsi. On kolhooseja,
ydinvoimaloita ja joka kaupungin
ndkyvimmille paikalle rakennet-
tuja Stalinin betonikolosseja. Nii-
td emme kuitenkaan pysihtyneet
katsastamaan vaan painelimme li-
hes suoraan Cesky Krumloviin.
Cesky Krumlov kuuluu Unescon
maailmanperintolistalle ja aihees-
takin. Kyseessi on vanha kes-
kiaikainen kaupunki, joka on
erinomaisesti siilynyt lihes alku-
periisessi asussaan. Kirkot, linnat
ja kapeat kujat huokuvat kaikki
vanhaa tunnelmaa. Krumlovista
16ytyi myOs reissun paras ravin-
tola: himyinen krouvi, Krema
u Satlavske, jossa tarjoilijatytot
keskiaikaisiin vaatteisiin pukeutu-
neena tuovat poytiin makoisia an-
timia. Sihkovaloa ravintolassa ei
ole, vaan valaistus muodostuu val-
tavasta avotulesta ja kynttiloistd.
Seinilld riippuu vanhoja vaakunoi-
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ta ja keskiaikaisia aseita. Loistava
ruoka ja ilmapiiri, suosittelen kai-
kille kulinaristeille ja muillekin.

Valittavasti auto oli varattu kiyt-
toOmme vain vuorokaudeksi ja
vierailu Krumloviin jdi auttamat-
toman lyhyeksi. Kaupungissa olisi
nihtivia riittinyt useammaksi pii-
vaksi, eivitkd turistitkaan ole ai-
nakaan vield piisseet pilaamaan
paikkaa. Vaan matkan tiytyi jatkua
ja seuraavana pdivind ajoimme ta-
kaisin Prahaan ja lentokentille. Ki-
lotango oli selvinnyt ukkoskuurot
pystyssd ja edessi oli tunnin mit-
tainen siirtymitaipale Karlovy Va-
ryyn, vanhaan kylpylikaupunkiin.
Sid oli tilld kertaa aurinkoinen ja
paidsimme nikemiin Tsekin maa-
seutua myoOs ilmasta kisin. II-
masta ydinvoimalat oli helppo
bongata, joka kyldpahasellakin
tuntui olevan omansa. Karlovy Va-
rya lihestyttiessi maasto muuttui
kumpuilevaksi ja oli selvisti ha-
vaittavissa, ettd emme todellakaan
ole Suomessa. Karlovy Varyn len-
tokenttd on helposti tunnistetta-
vissa neuvostoaikojen tuotteeksi,
torni on kuin suoraan Neuvosto-
liitosta reviisty. Erityisen mielen-
kiintoinen oli kuitenkin halli: osa
lentokoneista oli hilattu vinssilld
hallin katonrajaan parkkiin. Tilaa
sddstivi ratkaisu.

Karlovy Vary oli sanalla sanoen
suuri pettymys. Kylpylikaupunki
on arabi- ja veniliisturistien valtaa-
ma eikd sisilld juuri mitdidn erikois-
ta. Terveysmatkailijoiden
kanniskelemat nokkamukit ja nii-
hin valuttamansa elimineliksiirit
ovat hetken aikaa hauskaa kat-
seltavaa. Kaupungissa on useita
lihteitd, joista elimin vesi virtaa.
Maistoimme yhdesti ja se jii kaik-
kien osalta viimeiseksi kerraksi.
Vesi oli paksua rautapitoista limaa,
emme tunteneet kukaan oloam-
me paremmaksi emmeki saavut-
taneet ikuista eldimdi. Pddasiassa
olo tuntui raskaalta ja oksettaval-
ta. Hyi helvetti! Muistona terveys-
kaupungista ostin kotiinviemisiksi
pullon absinttia ja kolme kartsaa
rookid. Pari pdivad kaupungissa vie-

rihti ryypiskellessi ja turistimum-
mot loivat nokkamukiensa takaa
moralisoivia katseita tupakanpolt-
tooni.

Oma legi Schonhageniin

Viikko Tsekeissi vierdhti aivan liian
nopeasti ja sunnuntaina oli edessi
kotiinpaluu. Vieli oli kuitenkin jil-
jelld yksi mielenkiintoinen osuus:
oma legi Karlovy Varysta Saksaan
Schonhageniin. Valmistelin len-
non jo edellisiltana huolella tut-
kien karttoja ja Jepsuja, enhin
aikaisemmin ollut lentinyt Tallin-
naa kauempana. Osuus oli vield
lisdksi erittdin mielenkiintoinen,
alkumatka kukkuloiden vilistd ja
niiden yli kohti Saksaa ja lopussa
lasku Berliinin lihestymisalueen
alla Schonhageniin. Aamulla soitin
plaanin taksikyydin aikana Malmil-
le, puhelun pitkimisestid huolimat-
ta se onnistui mainiosti. Suurkiitos
jilleen Malmille loistavasta palve-
lusta! Paperisota kentilld ja ko-
neen pakkaus onnistuivat myos
kivuttomasti ja pian olinkin kii-
totie yksykkosen piidssi valmiina
1dhto6n. Lennonjohto hopotti pit-
kin selvityksen, mutta selvisin siitd
kohtuullisesti. Hana tiskiin ja me-
noks! Kilotango tuntui liikkuvan
raskaasti tiyskuormalla ja kentti-
kin sijaitsi 1200 jalan korkeudessa.
Vauhtia reilusti ja sitten kevyelld
vedolla ilmaan. My6s nousu oli
erittiin raskaan oloista ja lihes
heti perdin oli vasen nousukaarto
kukkuloiden vilistd. Hienosti ki-
lotango kuitenkin taittui ja matka
jatkui ylos lentopinnalle 60. Ko-
meita maisemia! Saksan puolella
huomasin varsinaiseksi ongelmak-
si lennonjohdon molotukset: en
meinannut vililld saada selvii pu-
huivatko ne saksaa vai englantia.
Onneksi mukana olivat kokeneet
pilotit Marko ja Hessu ja sitd
kautta selvityksetkin saatiin aina
kuitattua. Legi oli vain tunnin
mittainen ja nopeasti oltiin jo
laskussa Schonhageniin. Hieman
pomppulasku tuli tehtyd, mutta
kohtuullisesti suoriuduin osuudes-
ta tilmamdirdin nihden. Mahtava

Suurkiitos Mal-
min briegingille
loistavasta pal-
velusta!

pitkd kokemuksen kasvattajana
kaiken kaikkiaan.

Pilvessda Brommaan
Maassa suoritimme tankkauksen
ja paperisodan kiireelld, tiedossa
oli huononevaa siditi Ruotsiin ja
Suomeen. Marko hyppisi puikkoi-
hin ja taas olimme matkalla kohti
Kalmaria. Sdd pysyi Kalmariin asti
hyvind, mutta lihestyvd rintama
nikyi hyvin koneesta ja oli tulos-
sa vauhdilla kohti. Oli mittaripilot-
timme Heikin vuoro. Heikki tutki
sddtietoja Kalmarissa ja soitteli pu-
heluita meteorologeille. Suomen
péissi oli jo huonoa ja kunnollista
tietoa tulevasta ei tuntunut olevan
saatavilla. Paillikko teki ratkaisun-
sa ja seuraavana matkakohteena
oli Tukholman Bromma. Mittari-
pahville 16ytyi nyt todellista kiyt-
t0d, pilvessi lensimme Brommaan.
Sielld oli taas sddtietojen paivityk-
sen vuoro ja saimme hyvii uu-
tisia: ukkoskuuroja ei ollut vield
tiedossa, mutta myohemmin il-
lalla kylla. Niinpd pddsimme taas
matkaan. Lihes koko matka Tuk-
holmasta Malmille sujui pilvien
lomassa, joka puolella nikyi kehit-
tyvid cumuluksia. Turvallisesti lo-
pulta tulimme laskuun ykskasille
koko ajan huononevan siidn alta
pois. Mahtava reissu pitkille Kes-
ki-Eurooppaan oli takana ja oma
matkalentokokemuskin oli rikas-
tunut runsain mitoin. Ensi kesini
uudelleen!

Teemu Ruokokoski
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BESTin kesakurssi
lentamassa

EST Helsinki jirjesti taas ker-
ran laadukkaan kesikurssin.
Tdnd vuonna ajankohtana oli elo-
kuun kaksi viimeisti viikkoa ja aihe
oli Corporate Responsibility Mana-
gement. Kuten tapana on, olimme
vaivoja ja sponsoreita sadstimattd
tehneet parhaamme viihdyttidk-
semme osallistujia myOs aka-
teemisen ohjelman ulkopuolella.
Siksi pditimme lidhteid perinteisel-
le mokkireissulle kauniiseen Suo-
men luontoon. Paikaksi valikoitui
Riyskild ja kurssimme huippu-
hetkeksi PIKin tarjoama lennitys
purjelentokoneilla.
Mokkiviikonloppu vietettiin 24.

L

- 25.8.2002. Suomen siiolot sat-
tuivat tunnetusti tuolloin olemaan
lievisti sanottuna mainiot, joten
puitteet olivat kaikin puolin kun-
nossa. Aamupalan jilkeen suun-
tasimme bussilla kohti Rayskailaa,
jossa kurssilaisille selvisi huolella
sdilytetty yllitys.

Osallistujat, 20 reipasta teek-
karia euroopasta, eivit lentimisti
pelinneet. Vain yksi jii miellum-
min maahan katselemaan. Siitid
huolimatta lennitettivid riitti yllin
kyllin, silli myos me kurssin jir-
jestdjit halusimme lentdi. PIKin
kaksi opettajaa joutuivatkin kovil-
le. Aloittamaan paisimme kahdel-

J'L"lA - 3 LA

Onko joskus ollut niin kuuma etti on pitinyt varjossa piilossa olla?

tatoista ja viimeiset lennitetdvit
laskeutuivat kuuden aikoihin.

Lennityksen jilkeen jatkoim-
me perinteistd mokkiviikonloppua
saunan, pelien ja makkaranpais-
ton merkeissd.

Kurssipalaute etenkin lentimi-
sesti on ollut positiivista. Kysyt-
tiessd parasta asiaa kurssista on
se saanut selkeisti eniten mai-
nintoja. Toiseksi jdivit niin telt-
taretki Nuuksioon kuin juhlavat
sitsit. Vain sauna jdi osallistujille
yhtd hyvin mieleen :-).

Visa Korkiakoski
BEST LBG Helsinki
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Terassipaivystadja

Joku Muu saa paikan

olyteknikkojen Ilmailukerho jirjestii vuosittain

monia perinteisid ohjelmanumeroita, jotka haus-
kuuttavat jiasenistOd aina yhti paljon... tai jotkut vi-
hemmiin. Jialkimmaiiseen ryhmiin kuuluu vuotuinen
piirileikki, joka tihtidd uuden johtokunnan valintaan.
Halukkaita metsistetdin innokkaammin kuin meri-
jalkaviki hra bin Ladenia, mutta kuitenkin lopputu-
los on sama: ketdin ei l0ydy, mutta sitkedit huhut
kertovat innokkaasta tyypistd, nimeltiin Joku Muu,
jossain piin kerhoa.

Miksi ihmeessi kerhossa on vallalla ajatusmaail-
ma, ettid se Joku Muu voisi vaikka hoitaa johtokun-
tahommat tinikin vuonna? Aikanaan kun holmoji
on l6ytynyt virkoja vastaava miiri, ollaan sitten kyl-
la anomassa ties mitid hyvityksid vuosien takaisten
tyotuntien hyvittimiseksi tai muiden suurempien
vidryyksien korvaamiseksi, jotta lentiminen tyoti te-
kemiitta olisi entistikin edullisempaa.

Ilmeisesti vanhempi osa kerhon jisenistid on sitid
mielti, ettid tietdd liikaa ryhtyikseen johtokuntaan ja
nuorempi osa kerhosta taas luulee tietivinsi liian vi-
hin. Todellisuudessa kuitenkin vaaditaan ainoastaan
tervettd jirked ja halua ottaa asioista selvad; kaikki
keritty tieto taas on kotiin pdin. Sitdpaitsi uudem-
man polven jisenille johtokunnassa oleminen on eh-

kidpid se paras tapa pdisti sisidn kerhon toimintaan.
Vuoden aikana ainakin kaikki aktiivisemmat jisenet
tulevat tutuiksi.

Johtokunnassa kuulemma tyotunteja kertyy jopa
huomaamatta; terassipdivystdjikin on kuullut huhu-
ja, ettd joillakin olisi ollut johtokunnan kokouksissa
hauskaakin, ainakin kerran tai kaksi. Ty6tuntien ke-
rddminen ei toivottavasti kuitenkaan ole kovin mo-
nelle se ainoa syy innostua johtokuntapestisti, silld
perimmiltddhin siind on kyse yhteisten asioiden hoi-
tamisesta ja kerhon kehittimisestd. Siihen pitiisi
jokaiselta 10ytyd annos kiinnostusta, jos mielii hui-
mailla kerhon kalustolla jatkossakin.

Mutta milld kalustolla? No tietysti silld, jonka ke-
hittimisestd on tehty jo useampikin komiteatyo ja
-mietint®. Tulokset eivit vaan ole realisoituneet, mut-
ta onneksi lentomairit ovat sentidin kuluneeltd vuo-
delta varsin mukavaa lukemista, joten voisi olettaa
nykyisellekin kalustolle olevan jotain kdyttod. Kehi-
tys on kuitenkin terassipdivystdjinkin mielestd pii-
vin sana ja uudempi on aina kauniimpaa.

Kaikesta mutinasta huolimatta terassipdivystiji
toivoo uusien ja vanhempienkin innokkaiden ihmis-
ten vyorya vaalikokoukseen, jotta kerhon toiminta
ensi vuodelle saataisiin kunnolla kiyntiin.

Terassipdivystdjd

MARKUS LAITILA



PIK-tutkain

Lentopaikkakisan loppusuora
entopaikkakisa alkaa olla ti-
min vuoden osalta loppu-

suoralla.  Vaikka kesi muuten

olikin hyvin aktiivinen ja lentoke-
lit kisa-aikojen ulkopuolella suosi-
vat harrastusta, ei kokeneempaan
purjelentosarjaan tai moottorilen-
tosarjaan tullut moniakaan uusia
nimid. Sensijaan purjelentosar-
jan noviisiluokassa tuli kirkisijois-
ta kunnon kisa, hyvi!

Purjelentosarjan kirki koneita
talviteloille laitettaessa ennen do-
kumenttien tarkistamista niytti
taltd:

Purjelentosarja, yli 150h

lentineet:

1. Antti Koskiniemi, 46 kp

2. Juuso Kilpeliinen, 42 kp

3. Manu Skytti, 31 kp

Purjelentosarja, alle 150h
lentineet:

1. Jari Lyytinen, 59 kp

2. Mika Sillanpdd, 50 kp

3. Manne Juntunen, 21 kp
4. Mika Pruikkonen, 20 kp

Noviisiluokan  pronssisijasta
tuli kova vidintO, joka ndyttiisi
ratkenneen vain vaivaisella yhden
pisteen erolla.

Moottorilentosarja jatkuu loka-
kuun lopulle saakka. Myos sielld
taitaa olla odotettavissa kova tais-
telu kirkisijoista!

Illmoitusten perusteella ker-
hon purjekoneilla on kierretty
tihdn mennessi 66 eri kddnne-
pistetti ja moottorikoneilla 78
lentopaikkaa! Pelkistiin Suomen
lentokentistd kerhon moottoriko-
neilla on kiyty 55:114! Mutta moot-
torilentosarja jatkuu vield ja uusia
lentopaikkoja ilmestyy vield mitd
todennidkoisimmin!

HR

Maaliinlaskukisassa yllitys!
dyskaldssd jarjestettiin  Sika-
Rjuhlien yhteydessid purjeko-
neiden maaliinlaskukisat. Kisassa
suurten herkkusienten asema jiark-
kyi suuresti kun pikiliinen Tuo-
mas Nummela meni ja voitti koko
kisan. Ensimmiisen kierroksen
jilkeen hyvii menestysti nau-
reskeltiin moukan tuurina ja va-
hinkona, mutta toisen kierroksen
jilkeen itseddn ylivertaisina piti-
neiden puoiammattilaisten hymyt
hyytyiviat. Onnea voittajalle!
HR

Talviaika saapunut Malmille
Malmilla ollaan taas siirrytty

talviaikaan. Varmimpana
merkkini siitd on hallin ovien ai-
kaisuajat, eli hallin ovet avataan
huhtikuuhun saakka vain tasatun-
nein. Jajokainen kerholainenhan
muistaa, ettd kerholla on titi ny-
kyi vain yksi hallipaikka!

Malmin torni aukioloajat ovat
talvisaikaan rajoitetummat kuin
kesdisin.  Arkisin ja lauantaisin
torni aukeaa yhdeksiltd ja on auki
illalla puoli seitsemiin, sunnun-
taisin yhdestitoista iltayhdeksdin.
Myo6s useiden muiden lennonjoh-
toelinten aukioloajat muuttuvat
27.10.2002.

HR

Heindkuussa oli CSX:n vuoro
menna rikki

erhon lentokaluston

Ikukesistd alkanut rikkoutu-
misherkkyys jatkui heinikuussa.
Vanharouva SierraExrein moottori
teki tendn 10.7. lentoonlihdossa
Vesivehmaan radalta 18. Moot-
torin kierrokset tippuivat kah-
teen tuhanteen juuri kun kone

oli piissyt ilmaan, jolloin lyhyel-
td radalta startanneella pilotilla oli
tuskaiset paikat tehdessi pditosti
yrittdako laskeutua jiljelld oleval-
le liian lyhyelle kiitotienpitkille
ja edelleen radan piissd olevien
puiden tyveen vai yrittiiako kinna-
ta edessi olevien puiden yli. Kone
juuri ja juuri onnistuikin piise-
miin puiden latvoja hippoen nii-
den yli edessi olevien peltojen
pdidlle. Varovainen 270° kaarto
valmiina peltopakkolaskuun koh-
ti kenttda ja lasku toiselle radalle
onnistui ja kone ja pilotti siilyi-
vit ehjind. Timin jilkeen kone
viettikin melkein koko seuraavan
kuukauden Vesivehmaan kentilld
oljylaikkaa allaan kasvattaen.

HR

Vilkas lentokesa
Kiuniit kesidsiit innostivat PIK-
ansan lentimiin. Vaikka
purjelentokisat houkuttivat tila-
pdisid huonoja siitd vierailuille,
suosivat kesin sddt muuten ilmai-
luharrastusta ja se nikyy myoOs
lentomiiristi. Kerhon purjelen-
tokalusto lensi kauden aikana yh-
teensd 1152 tuntia. Eniten lensi
Acro, joka lensi periti 314 tuntia.
Positiivinen yllitys oli Clubi, joka

kerdsi 228 tuntia.
Moottorikoneet ovat tahkon-
neet syyskuun loppuun mennessi
jo 1282 tuntia. Eniten on lentinyt
AlfaOscar 284 tunnilla KiloTan-
gon seuratessa 248 tunnilla. Ver-
tailun vuoksi mainittakoon ettid
viime vuonna kerhon purjelento-
koneet lensivit koko vuoden aika-
na 870 tuntia ja moottorikoneet
1475 tuntia - moottorikoneiden
osalta lentokautta kun niiden nu-
meroiden jilkeen on jiljelld vield

kolmisen kuukautta.

HR
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Viralliset PIK-henkilot 2002

Johtokunta
Puheenjohtaja

Varapuheenjohtaja
Sihteeri (vt)

Rahastonhoitaja
Koulutuspaillikko
Huoltopiillikko
Rakennuspaillikko
Varainhankintapaillikko

Viranomaiset
Hinausvastaava
Piddtoimittaja
Tiedottaja
NT-yllapitdja

EFRY-isianta
Rahaviraston laskuttaja

Purjelennon huoltopomo

Purjelentovarusteiden hoitaja

Purjelennon koulutusvastaava
Jatkokoulutus koordinaattori
Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CBV Cessna 150

-nuorempi koneenhoitaja
CAO Cessna 152
-nuorempi koneenhoitaja
CSX Cessna 140
-nuorempi koneenhoitaja
TOW PIK-23 Suhinu

-nuorempi koneenhoitaja
COV Cessna 172

-nuorempi koneenhoitaja

Nimi
Marko Koski

Antti Tikkanen
Eero Rinne

Manne Juntunen
Heikki Kunttu
Tuomo Jokisalo
Mika Andersson
Mikko Saukoski

Nimi

Jari Lyytinen
Heikki Ronki
Teemu Ruokokoski

Tero Knuth
Jari Holopainen
Antti Leino

Juuso Kilpeldinen

Antti Koskiniemi

Kimmo Nyyssonen
Samu Tuparinne
Timo Hatamo

Nimi

Ari Siltavuori
Caspar von Walzel
Kimmo Wjuga

Antti Leino
Tuomo Jokisalo
Pekka Saari

Sdde Korpinen
Jukka Kalkasmaa
Mikko Korhonen

Jari Lyytinen
Markus Laitila

Tero Knuth

Puh.

0400-773 894
09-5712 1722 (t)
040-725 6929
050-530 9020
09-468 3113 (k)
040-575 1498
050-300 6068
050-343 3816
09-863 6646
044-571 5706

Puh.

0400-515 236
040-7013767
040-5011620

0400-138 348
050-329 8743
050-341 6751
09-455 7235 (k)
040-741 4865
09-753 5824 (k)
09-8277 2413 (1)
040-581 1591
09-347 2961 (k)
050-521 6184
040-504 1550
040-510 8013

Puh.

050-63 880
09-692 3331
050-375 6718
09-468 2601 (k)
050-341 6751
050-343 3816
050-582 5677

040-729 5389
09-801 5148 (k)
050-526 3131

09-666 343
0400-515 236
040-575 1204
09-286 103 (k)
020 482 7698 (t)
0400-138 348

Sihkoposti
marko . koski@hut.fi

avtikkan@cc.hut.fi
eri@iki.fi

manne.juntunen@hut.fi
hkunttu@cc.hut.fi
tjokisal@cc.hut.fi
maanders@cc.hut.fi
mikko.saukoski@hut.fi

Sihkoposti
jlyytine@cc.hut.fi
heikki.ronka@hut.fi
teemu.ruokokoski@
philipsmrt.fi
tero.knuth@hut.fi
jpholop2@cc.hut.fi
aleino@cc.thut.fi

juuso.kilpelainen@fcaa.fi

antti.koskiniemi@hut.fi

kimmo@ideal.fi
samu.tuparinne@hut.fi
hatamoto@cc.hut.fi

Sihkoposti
ari.siltavuori@hut.fi
caspar.von.walzel@hut.fi
kimmo.wjuga@hut.fi

aleino@cc.hut.fi
tjokisal@cc.hut.fi
pjsaari@cc.hut.fi

skorpine@cc.hut.fi

jukka.kalkasmaa@
kolumbus.fi
mjkorhon@cc.hut.fi
jlyytine@cc.hut.fi
markus.laitila@
metso.com

tero.knuth@hut.fi
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521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja
650 FK Club Astir

-nuorempi koneenhoitaja
733 FQ Twin Astir

-nuorempi koneenhoitaja
787 FM LS-4a
- nuoremmat koneenhoitajat

820 FS LS-7

883 FY LS-8

-nuorempi koneenhoitaja

Tilintarkastajat

Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas
Eero Rinne

Mika Pruikkonen
Antti Koskiniemi

Jari Holopainen
Manne Juntunen
Kirsi Hakkila
Timo Minkkinen

Juuso Kilpeldinen

Tuomas Nummela

Nimi
Juha Purje
Heikki Ronki

03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899
050-530 9020
09-468 3113 (k)
040-734 9938
040 581 1591
09-347 2961 (k)
050-329 8743

040-575 1498
040-533 5063
040-7511274

09-8277 2413 (1)
09-753 5824 (k)
09-8277 2413 (1)
050-538 6914

Puh.
050-5251180
040-7013767

Mika.Mustakangas@
fy-composites.com
mjhaikar@saunalahti.fi
eri@iki.fi

mika.pruikkonen@iki.fi
antti.koskiniemi@hut.fi

jpholop2@cc.hut.fi

manne.juntunen@hut.fi
cirsi@cc.hut.fi
timo.minkkinen@
ramse.fi
juuso.kilpelainen@fcaa.fi

tnummela@cc.hut.fi

Sihkoposti
juba.purje@inspecta.fi
heikki.ronka@hut.fi

JARI HOLOPAINEN
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Lihettiji
Polyteknikkojen Ilmailukerho ry

PL69
02151 Espoo

PIK-muisti syksy-talvi 2002

milloin mitd kummaa missi
13.11.02 klo 1830 Uusi pohkis ja muutkin viskaalit

valitaan Vaalikokouksessa -

Tule valitsemaan itsesi tai kaverisi

johtokuntaan! Smokki
5.12.02 klo 1900- PIKJoulu

Paikalla runsaasti kivoja ja hauskoja

pikildisid, glogid, puuroa, jouluputua

ja aito JouluPukki tai hinen kolleegansa

PakkasUkko Otakaari 20
24.12.02 alkaen Tonttuja ja Pukki
31.12.02 Pukkeja ilman tonttuja
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