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Lukijoid ielipi kaikesta kerhotoimi: ja ilmail liittyvista
ovat tervetulleita Lentolehti i et

1 s don Tahi T

nen riippuu médristi. Kirjoi
sa ielipiteet eivit vil i vastaa kerhon tai Lentolehtisen
tolmmlksen virallista kantaa, vaan ne ovat kirjoittajien omia. Toimitus pa-
kenee kaikkea vastuuta, eiki tunne huonoa omaatuntua klr]oltusten aihe-

ielipal Sen sijaan toimitus tekee I
mielihyvisti. Hienoa, jos jaksat lukea
lehden niin Idl‘kabll - toimitus on ylpei sinusta!

Hyvid lukuhetkii, hyvdi lentokesdd seki turvallista ja kivaa ilmassaistu-
mista toivottaen,

Lentolehtisen toimitus
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Paakirjoitus

Vakuuttavaa toimintaa

Kerho on muutaman viimeisen vuoden ehtinyt
eldd kiytinnossi vauriotonta toimintaa. Ennen tinid
keviind tapahtunutta vaurioiden sumaa, oli edel-
lisistd vaurioista kulunut aikaa jo riittivisti, jotta
’miksi maksaa vakuutusyhtiolle’ -puolue alkoi jo
nostamaan péitiin ja vililli d4ntiinkin. Myonnet-
tikoon, etti PIK:n laivaston koko alkaa olemaan
sitd luokkaa, ettd vauriorahastointi saattaisi jossain
oloissa ollakin jirkevii. Kysymyshin on oikeastaan
vain siitd, mihin riskiryhmiin me kerholaiset - sini
ja mind - kuulumme suhteessa muihin lentéjiin.

Kuinka moni voi siis kirkkain silmin viittdd
olevansa omilla lentomiirillddn sielli pienempien
riskien puolella? Ainakaan kerhon lentotilastojen
mukaan ei kovin moni. Sitipaitsi nyt tapahtuneista
vaurioistakin osa tapahtui suhteellisen viimeaikoina
paljon lentineille (yksi hinauspilotti, toinen pursi-
kurssin juuri kidynyt) eikd kesin ensimmdisten len-
tokelien herittimille.

Vaurioita voi siis sattua kaikille ja niistd ei ker-
hossa pidi ketdin syytelld, jos kyse on puhtaasta
Titd asennoitumista helpottaa suunnattomasti ker-
hon suunnalta se, ettd kalusto on vakuutettu. Niin
kalusto saadaan my6s korjattua nopeasti ja takaisin

kiyttoon. Jos kalustoa ei olisi ollut nyt vakuutettu,
seisoisi COV luultavasti vielikin Turussa odottele-
massa sitd pdivii, kun rahaa olisi saatu raavittua ka-
saan tarpeeksi.

Vastaavasti timin asennoitumisen vallitessa pi-
téisi olla kaikille itsestdin selvid, ettd kaikista mah-
dollisistakin vaurioista ja vioista tulee ilmoittaa.
Tarvittaessa kone tulee maadoittaa, kunnes se on
tarkastettu.

Jokaisen olisi syyti aina vililli myos miettid
omaa asennoitumistaa lentimiseen ja lentoturvalli-
suuteen. Pidemmin tauon jilkeen on syytd miettii,
ovatko kaikki rutiinit tuoreena muistissa vai olisiko
syytd kiyttdd tunti tai useampi opettajan kanssa
kertauslennolla. Omassa toiminnassa esimerkiksi
tarkastuslistojen kiytt6 saattaa helpottaa erilaisten
asioiden muistamista ennen lentoonliht6d. Tyhmid
kysymyksid taas ovat vain ne, joita ei kysyti.

Kerhossa ei varsinaisesti yllipideti juurikaan mi-
tddn, miti voisi kutsua lentokuriksi, joten timi lisdd
jokaisen omaa vastuuta omasta toiminnastaan. Kan-
nattaa siis tiedostaa riskit ja katsoa vililld peiliin en-
nen lentoa.
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Lentolehtinen lentaa

Ikinuori Cessna 140

ja suorituskykya!

- tyylia

Kerbossa on aina ollut myos barvinaisempia ja suurta ilmai-
b P

P Lo

lubistoriallista arvoa

A, v 1,

kin nyt ybden niistd, jo 55

idn

Rouvan, Cessna 140:n, SierraExrein. SierraExrei tarjoaa

Tibeistei 1

djilleen kiir i ja tyy

anha Rouva SierraExrei val-

mistui Cessnan Wichitan teh-
tailta heti sodan jilkeen vuonna
1946. Kone oli aikoinaan mo-
dernin lentokoneenrakennuksen
aatelia, urheilu- ja matkailukone
vailla vertaa. Ja siti se on vield
yhikin, 55 vuotta myohemmin!
Vaikka 55 vuotta on ilmailussa ja
lentokoneiden kehityksessid muut-
tanut monia asioita, perusratkai-
sut kuitenkin ovat monilta osiltaan
ennallaan. Yksi niisti perusasi-
oista on lentijien halu lentdi tyy-
lilld ja hakea harrastuksestaan iloa
ja uusia kokemuksia. Ja tissd aika
ei todellakaan ole ajanut Cessna
140:n ohi, piinvastoin! Cessna
140 on lentimisti ilolla ja tyylilla!

Vaikea?
Cessna 140:lla on kerhossa vai-
kean koneen maine. Syytti. Kan-
nuspyorikoneen lentiminen on
tietystikin erilaista kuin nokka-
pyorikoneen kisittely, mutta itse
lentiminen kannuspyorikoneella
on aivan yhti helppoa kuin
nokkapyorikoneellakin.
Lihdimme testilennolle Mal-
milta kauniina aurinkoisena iltana,
siis juuri sellaisena kuin Vanhalla
Rouvalla lentiminen on nautin-
nollisinta! Tarkastelimme konetta
aluksi ulkopuolelta, kaunis perin-
teinen maalauskuvio, sympaatti-
set muodot ja pieni kannuspyOri
kuin pisteend i:n piilli. Konee-
seen kapuaminen poikkeaa 140:n
my6hempien serkkujen persoo-

d jar

silla sitten ikind meneekin!

Vanha Rouva ylpeini Malmin platalla odotellen kerholaisia ilmai

nattomasta sisiinmenosta. Oh-
jaamo on kompakti, mittaritaulu
on hallitseva kannuspyorin nos-
taessa nokan ylgs. Nikyvyys ulos
on kuitenkin riittdvi. Hallintalait-
teet ovat selkeiit ja riittavit.

Taivaalle!

Kiynnistimme moottorin, se
kdynnistyy ensimmadiselld yrityk-
sellid, kuin singeri se hyrrii iloises-
ti. Lihdemme rullaamaan kohti
odotuspaikkaa, sivuttaisohjaus on
herkkid ja erilainen kuin nok-
kapyorikoneilla.  Vaikeuksia se
ei silti tuota. Lentoonlihtdajan
koittaessa siirrymme Kiitotielle ja
avaamme kaasun. Moottori ottaa
kierroksia ja nopeus alkaa kas-
vamaan, pian voimmekin nostaa
pyrston kevyesti tyontimalld, eikd

hetkeikiin kun kone nousee il-
maan kuin itsestiin. Olemme
matkalla! Keriimme rauhallises-
ti korkeutta, tillihidn voisi lentdd
vaikka luu ulkona!

Kone Kkiyttiytyy rauhallisesti,
ohjaimet ovat harmoniset ja tarkat,
ohjaintuntuma on hyvi. Matkakin
taittuu varsin mukavasti, parhaim-
millaan liki kahtasataa. Mikiin
juna Vanha Rouva ei ole, siksipd
silli onkin kiva silloin tilloin kat-
soa voisiko silld lentdd vaikkapa
purjelentoa! Koneen hidaslento-
ja sakkausominaisuudet ovat nor-
maalit, yleisestikin ottaen koneella
ei ole tapana kidyttiytyd arvaamat-
tomasti!

Laskuun - onnistuuko?
On aika alkaa valmistautumaan la-
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keutumista varten. Normaalit lihestymisrutiinit sujuvat
helposti ja nopeasti, ja lihes huomaamatta olemmekin jo
finaalilinjalla. Laippoja ulos ja liukupolun siit6 sopivak-
si. Sitten vaan odotamme kun kone hiljalleen laskeutuu
kohti kenttdd. Kentin lihestyessid on aika alkaa kiristdd
vetoa, nokkapyorikoneista poiketen timi kone tuodaan
laskuun kannuspyorilleen! Vetoa, korkeuden tarkistus pi-
kaisella vilkaisulla sivulle, ja sitten vaan odotamme kun-
nes kone osuu maapalloon. Eipi aikaakaan kun kannus
ottaa kiitorataan ja samantien my6s padpyorit laskeutuvat
pehmeisti vauhdin hidastuessa rullausvauhdiksi. Jilleen
onnistunut lasku. Than turhaan pelottelevat ettiko timi
muka vaikea! Vaatii vain hieman harjoittelua.

Matkal 1 hunil 1 Teail -

koneena?

Kerhon muihin koneisiin verrattuna SierraExreilli on

Cessna 140 OH-CSX
Ylitasoinen, kannuspyoréinen urheilulentokone
Valmistusvuosi 1946
Moottori Continental O-200
Moottorin teho 100 hv
Paikkoja 2
Perusmassa 486 kg
Maksimi lentoonldhtomassa 657 kg
Matkalentonopeus 2350 rpm 175 km/h
- kulutus 19,21/h
2450 rpm 185 km/h
- kulutus 22,71/h
Maksimi polttoainemaéra 941
Kohoamisnopeus MSL 625 ft/min
Sakkausnopeus
- ilman laippoja, ilman tehoja 81km/h
- laipoilla, ilman tehoja 72 km/h
Nousukiito 15 m esteen yli (MSL) 380 m
- maakiito 190 m
Laskukiito 15 m esteen yli (MSL) 300 m
- maakiito 8om

muutama vain sithen kuuluva ominaisuus: Kannuspyori -
kiva ja erilainen. Talvella sukset - ei missdin muussa. Tyy-
li - millddn muulla kerhon koneella lentiessisi et vieraal-
le lentopaikalle saapuessasi kerii sellaisia ihailijalaumoja
ympirillesi kuin Cessna 140:1li. Kerran jopa lennonjohta-
ja tukki jakson kysellessdin ihastuneena kaikenlaista alla-
ni olevasta koneesta. Ja taatusti kukaan ei tule kysymiin,
ettd "koskas, poika, sait lupakirjas”. Vertaansa vailla oleva
ilmailun ilo - ilmailun pioneeriaikojen henki ja kiireeton
matkustaminen tai vaan kotimaisemien katselu. Hinta -
kerhon koneista ehdottomasti edullisin, kivaa ja halpaa
lentimisti! Miksi et siis seuraavan kerran lentimiin lih-
tiessdsi ottaisi SierraExreitd, se ei todellakaan ole niin
vaikea kuin viitetiin, mutta moninverroin hauskempi!
Kannattaa kokeilla!

Mittaritaulusta loytyy kaikki urheilulentokoneelle Heikki Ronkdi
tarpeellinen
Lentolehtinen 2/2002 5



Kerholuokan kisoissa

Vesiksella

Kerboluokan SM-kisat ovat

: boubutell

per

mukaan  myés jonkun
kildi tdand

perdti kaksi kisaajaa.
Kuinkas sedille kisassa
kdvi? Obessa avustaja
Jukka Juslin kertoo niike-
myksidcdin Risasta.

b esivehmaan  kerholuokan

kilpailut pidettiin 5. -
11.5.2002. Samassa yhteydessi oli
myo6s Vesivehmaa Open, mutta
sithen ei osallistunut PIK-edusta-
jaa. Kerholuokassa kilpailivat Antti
Koskiniemi LS-7:lla (FS) ja Manu
Skyttd LS-8:1la (FY). Manu Skytin
avustajana oli Veera Skytti ja yhte-
nd pdivinid my6és Manun isd. Antin
avustajana oli Jukka Juslin, seki
Antin isi Mikko. Yhtenid pdivini
Mikko oli yksin avustajana, kun
Jukka oli kdymissi toissd Helsin-
gissi.

Kerholuokan tulokset ovat ti-
min jutun lopussa. Ohessa myos
kuva itse kilpailun huumasta.
Lahden pohjoispuolella sijaitseval-
la Vesivehmaan kentilld piastiin
my6s ihmettelemiin palaneita ja
muuten tuhottuja paikallisen ker-
hon autoja, jotka oli lentokentil-
14 sabotoitu. Vain yhteni piivini,
eli sunnuntaina satoi, ja silloin ei
lennetty. Lisiksi tiistaina ei len-
netty, koska keli oli todella mata-
laa (pohjat olisivat olleet noin 600
m:ssi).

Piijinne muodostaan kentin
liheisyyteen sopivalla tuulella ns.
Kylmin pussin, joka virittikin kil-
pailun kulkua. Pussin takia monet
ripsihtivit ja ilmassa pysyminen
oli vililli hankalaa. Kilpailussa
sattui jonkin verran maastolasku-

ja, PIKildisisti maastoon pdityi
Manu.

Tehtivit vaihtelivat niin, etti
viimeiseni piivini oli jopa TDT
tyyppinen tehtivi. Siihen littyvi
sidnnostd herittikin  paljon  ky-
symyksid. Muina piivind teht:
olivat tuttuihin kididnnepisteisiin
rajoittuneita kolmiota tai nelidi-
td. Allekirjoittaneelle nimi olivat
ensimmidiset purjelentokilpailut,
joita olen seurannut ja kokemus
oli varsin positiivinen. Avustamal-
la kilpailijaa (kilpailija tarvitsee
vilttaimattd avustajan) piidsee hy-
vin sisddn kilpailutoimintaan, li-
siiksi ruosta ja majoituksestakaan
ei tarvitse maksaa mitdin, joten

Kentilli vai pellossa?

sopimus on varsin hyvi! Lihes
joka ilta kiytiin sitten saunalla ja
sielld sai kuulla kisapilottien sel-
vitykset - sauna sijaitsi parakin
nikoisessi rakennuksessa. Yh-
teensi kilpailuihin osallistui pa-
risenkymmenti konetta.
Toivottavasti PIK:stikin ajan kulu-
essa 16ytyy uusia kisapilotteja ja
matkalennosta kiinnostuneita.”
Jukka Juslin

PIKiliisistd Antti sijoittui kisassa
viidenneksi 3862 pisteelli ja Manu
seitseminneksi 3342 pisteelld. Ki-
san voitti Jukka Sorvali Pernun Pi-
loteista 4129 pisteelld. Yhteensi
kisailijoita oli 13.

Lentolehtinen 2/2002

Dieselin vallankumous

ari innovatiivista, eurooppa-

laista lentomoottorivalmista-
jaa aikovat todenteolla uhata
amerikkalaisten lentomoottorival-
mistajien, kuten Continental ja
Lycoming, valta-asemaa. Harras-
teilmailussa muutoksen tuulet
puhaltavat nyt voimakkaasti voi-
malaitteiden alueella.

Dieselmoottorit lupaavat hyvin
merkittivid sddstoji operointikus-
tannuksissa ja vapauttavat lento-
koneet ja kiyttdjit riippuvuus-
suhteesta lentobensiiniin, jonka
saatavuus monin paikoin maail-
maa on jo huonontunut. Monet
valmistajat, mukaan lukien au-
totehtaita kuten Porsche, ovat
yrittineet kaapata osuutensa len-
tomoottorimarkkinoista, —mutta
laihoin tuloksin.

Askettiin pidetyssi Berliinin
ILA 2002 -ndyttelyssd saksalainen
Thielert Aircraft Engines esitteli
uuden 135-hevosvoimaisen diesel-
moottorinsa nelipaikkaisen Dia-
mond  DA40-koneen  nokalla.
Aiemmin tind vuonna yhtio sai
JAA:n tyyppihyviksynnin TAE125-
moottorille kolmen vuoden ke-
hitystyén ja 500 koelentotunnin
jilkeen.

Thielertin suunnitelmissa on
sertifioida  TAE125-moottorinsa
kesdkuussa 2002 myos PA28- ja
C172-konetyyppeihin. Se on tar-
jolla. myos Diamond Aircraftin
uuteen, vield tyyppihyviksyntid
vailla olevaan kaksimoottoriseen
DA42-koneeseen, jonka on tarkoi-
tus lentidd 1485 mailia 203 solmun
nopeudella. Thielertin moottori
on nihty my6s Robin DR400-
ja Socata TB9-koneiden nokalla.
Thielertin mukaan he tihtiivit
moottorimarkkinoilla niin uusien
kuin vanhojenkin konetyyppien
suuntaan.

TAE125-moottorin odotetaan
vihentivin yksimoottorisen pien-
koneen  operointikustannuksia
aina 70% saakka. Esimerkiksi Pi-
per PA 28-161 Warrior, joka lentidi
6000 jalan korkeudella tosi-ilma-

nopeutta 118 solmua, kuluttaa
alkuperiiselli moottorillaan 36 lit-
raa tunnissa lentobensaa. Vastaava
kulutus Thielertin TAE125-moot-
torilla on 17,5 I/h, ja kulutettava
aine ei ole bensiini vaan diesel.
Sadstot syntyvit kulutuksen pie-
nenemisen lisiksi myds hal-
vemman polttoaineen Kkiytosti.
Thielertin itsensi mukaan myos
TAE125-moottorin  suorituskyky
on ylivertainen vanhoihin moot-
torikonsepteihin nihden, miti tu-
lee tehon menetykseen korkealla
ja nousuaikaan 10 000 jalkaan.
Thielert suunnittelee valmista-

Operointi-
kustannukset
alas 70%!

vansa moottoreita uudella tehtaal-
laan Liechtensteinissa. Sarjatuo-
tannon saaminen tiyteen vauhtiin
vie kaksi vuotta. Tand vuonna teh-
das tuottaa noin 230 moottoria
ja vuosien 2003-2004 aikana luku
nousee 1500 moottoriin vuodes-
sa. Lopullinen tavoite on 2000
moottoria vuodessa. Valmistajan
mukaan moottorin hinta tulee ole-
maan noin 17 500 dollaria, tai
36 000 dollaria nokalle asennet-
tuna ja kiyttovalmiina. Peruskor-
jausjaksoksi luvataan 2400 tuntia.

Yksityisomistuksessa oleva
Thielert investoi 20 miljoonaa
euroa omaa rahaansa moottorin
kehitystybhon. Moottori  perus-
tuu 1,7-litraiseen turbodiesel-au-
tomoottoriin. Moottoria hallitaan
FADEC:illa (Full-Authority Digital
Engine Control) ilman mekaanis-
ta varmistusta. Suihkumoottorien
tapaan, vastoin perinteisid potku-
rikoneita, tehoa siidetidin ainoas-
taan yhdelld vivulla.

Samaan aikaan Ranskassa SMA
on pitkin kehitystyon jilkeen
aloittamassa syyskuussa sarjatuo-

tantoa omalle SR305-230 -mootto-
rille, joka on lentopetroolia juova
dieselmoottori. SMA, jonka omis-
taa autovalmistaja Renault, EADS
ja Snecma, perusti idskettiin uu-
den tuotantoyksikon keskiseen
Ranskaan (Bourges), joka on
valmis tuottamaan  2000-2500
moottoria vuodessa. Markkinoin-
tipdillikko Miriam Dunnin mu-
kaan tihin mennessi on tilattu yli
200 moottoria.

Toisin kuin Thielertin moot-
tori, SR305-230 on tdysin uusi
moottori, joka on suunniteltu
alunperinkin ilmailukiytt6on. Vii-
me vuonna sertifioitu, 230-hevos-
voimainen moottori on valittu
moottoriksi useisiin uusiin lento-
konetyyppeihin kuten Maule M7 ja
Cirrus TDI. Socatan uuden, SMA:n
moottoilla varustetun TB10/20-
version valmistusta on toistaiseksi
lykitty vuoden 2004 loppuun So-
catan tuotannon pullonkaulojen
vuoksi.

SMA odottaa saavansa seuraa-
vien kolmen, neljin kuukauden
aikana STC:t moottorin asenta-
miseksi Cessna 182 ja Socata
TB20-koneisiin. Markkinointipiil-
likk6 Dunnin mukaan yhtié6 on
valmis varustamaan minki tahansa
180-300-hevosvoimaisella mootto-
rilla varustetun lentokoneen uu-
della SMA:n moottorilla, jahka
tehokkaamman 250-300-hevosvoi-
maisen moottorin tuotanto saa-
daan kiyntii 12-18 kuukauden
kuluttua.

Tiedostaen, etti myynnin hi-
dasteena on myynnin jilkeiset
tukitoimet, SMA on aloittanut
edustajaverkoston luomisen
SR305-230 -moottorilleen huolto-
jen ja STC-prosessin li

nista (Britten Norma), Pohjois
Ameriikasta (Riley) seki Brasiliasta

(NAT, Latina Aviacion).
Liibde: Aviation Week, May 27, 2002.
Manu Skyttd
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PIK-lentdjan

kesa

Kerho ja kerhon rahat

Kerbon  rabaliikenteessdi
talvi on pddsddntéisesti
i -

vr

kun taas kesd on lentd-
miseen liittyvdd toimintaa.
Jotta kerbon rabaliikenne

Jja siiben liittyvdt toimin-
7, boif.
notv
B A Tlici o
masti, on kerbon rabas-

togorila Manne Juntunen
koonnut seuraavaan joi-
tain oleellisimpia asioita,
joita kerbolaisen  tulisi
muistaa.

Jasenmaksu
Jasenmaksu maksetaan lentolas-
kutuksen ulkopuolella.
Jasenmaksun maksamiseksi ku-
kin jisen on saanut ohjeet vuo-
sikertomuksen yhteydessi, mutta
tissid kertauksena. Viitenumero ji-
senmaksun maksamiseksi 16ytyy
webisti: http://www.tky.hut.fi/~pik/
info/suojattu/jasviitteet2002.html
Jasenmaksu 8,40e maksetaan
webisti 16ytyvilli viitteelld kerhon
tilille 130930-112458.

Lentolaskutus

Lentolaskuja lihetetdin padsiin-
toisesti kuukauden viliajoin, siten
etti kunkin kalenterikuukauden
lennoista tulee lasku noin seu-
raavan kuun puolivilissi. Myo-
histyneisti maksuista peritidn
normaali 11% viivdstyskorko ja
muistutuslaskusta lisiksi 5 euroa.
Mikili muistutuslaskun jilkeen-
kidin jisen ei ole maksanut
laskuaan, voidaan lasku laittaa pe-
rintddn ja perinnisti aiheutuvat
ylimdiriiset kustannukset maksaa
ko. jisen itse. Mikili jisen jattdd

toistuvasti lentolaskun maksamat-
ta ajallaan, voi johtokunta timin
seurauksena mairitd ikaisen
tai lopullisenkin lentokiellon.

Maksaessasi rahaa joko len-

tolaskun seurauksena tai ennak-
koon kerhon tilille, kiyti aina
omaa PIK-viitettisi. Ilman viitettd
maksetut maksut paityvit ihmet-
telyn jilkeen joko oikealle tilille
tai sitten jonnekin muualle. Omaa
unohtunutta viitettd voi tiedus-
tella joko rahastonhoitajalta tai
sihteerilti. Viite 16ytyy myos jokai-
sesta lentolaskusta.
Lennosta laskutetaan piillik-
kéd hidnen omien tyOtuntiensa
mukaan poislukien koululennot,
jotka laskutetaan oppilaalta ti-
min tyotuntien mukaan. Ylimai-
riiset laskeutumis-, navigaatio- tai
pysdkointimaksut maksaa lentdji.
Kaikissa kerhon koneissa on kau-
sikortit kotimaan lentoasemille
EFHK:ta lukuunottamatta. Koneen
paillikon tulee pyrkid maksamaan
laskeutumis- tai muut maksut
paikan pdilli kiteiselli. Niin
viltetiin turhaa rahaliikennetti
kerhon tilien ja kirjanpidon kaut-
ta.

Kerhon tarkoituksena ei ole
toimia luottolaitoksena, joten len-
tojen ennakkoon maksaminen on
erittdin suositeltavaa. Siis, jos on
tarkoitus lentid (ja paljon), mak-
sakaa mieluummin ennakkoa len-
totilillenne ennen lentojanne.

Korjauspyynnoét laskutukseen/
hyvityksiin

Jos lentolaskussa on virheiti, lihe-
ti korjauspyynto laskuttajalle. Jos
korjauspyyntosi koskee hyvitysti
liheti korjauspyynto rahastonhoi-
tajalle. Lihetd pyyntosi (kirjeitse
tai) mieluiten sihkopostin vilityk-
selli - kirjanpitolaki, samoin kuin
kerhon sisdinen tarkastus, edel-
Iyttdi kirjallista dokumenttia siiti,

mihin tehdyt korjaukset perustu-
vat. Ali kuitenkaan jiti laskua ko-
konaan maksamatta, vaan maksa
se muilta osin. Jos laskusta tuntuu
puuttuvan jotain, esim. viimeisin
maksusuoritus, kannattaa ensim-
miiseni lukea tarkasti ajanjakso,
joka ko. laskussa on huomioitu.
Voimassa olevat lentohinnat
16ytyvit kerhon webbisivulta, sa-
lasanaa (ei muutettu) voi kyselld
sihteerilti tai rahastonhoitajalta

Ulkomailla lentimissa?
Ulkomaanmaksuihin liittyvit kulut
peritiin myos edelleen len
ti. Pilotin velvollisuus on ilmoit-
taa vilittomisti matkan padtyttyd
rahavirastoon aiheuttamansa ku-
lut, jotta kerholle aikanaan saapu-
van laskun oikeellisuus voidaan
tarkistaa. Jokaisen pidemmin ul-
komaan reissun jiljilti tulee
toimittaa rahavirastolle erittely
kerholle aiheutetuista kulungeis-
ta. Lisiksi pilotin itsensi kannattaa
sdilyttdd kuitit maksetuista kentti-,
navigointi, yms-maksuista, jollei
niitd toimita rahavirastoon. Viros-
ta muistettiin viime kesini Termi-
nal Navigation maksuilla Tallinnan
TMAn lipi lentineitd, nimid mak-
sut, jos nditd ilmaantuu, tullaan
laskuttamaan edelleen lentdjisan-
Kkarilta.

Lentopiivikirja

Tee selkeit merkinnit koneen len-
topdivikirjaan. Lihto- ja laskuaika
merkitdin minuutin tarkkuudella,
mutta kokonaislentoaika pyoris-
tetddn lihimpdin viiteen minuut-
tiin.

Merkitse aina "Huomautuks:
sarakkeeseen viitenumerosi. Ti
koskee myos purjekoneiden pii-
vikirjamerkint6ji ja koululento-
ja!  Merkitse my6s moottorin
kiyntimittarin lukema jokaisen
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lennon jilkeen. Lisiksi mikili PIK-
ildiset kiyttivit Riyskili-sddtion
kaksikkoja, koneen lentopiivikir-
jan "Huomautuksia”-sarakkeeseen
tulee merkitid "PIK”, jotta sdition
laskutus luonnistuu.

Kerhon maksamat lennot
Kerho maksaa koelennot ja
OH-TOW:n  huoltoihin liittyviit
siirtolennot  hinaustoiminnassa.
Koelennon maksimipituus on 20
minuuttia, yli menevin osan mak-
saa koneen piillikko. Erityisestd
syysti sallitaan pitempikin koelen-
to, mutta syy on merkittivi lento-
piivikirjaan. Muussa tapauksessa
ylimenevi osa laskutetaan pilotil-
ta. Pursikoneilla koelento hina-
taan 1000 metriin. Mikili jokin
muu lento halutaan kerhon mak-
settavaksi, tulee asia hyviksyttid
etukiteen johtokunnassa.

Vakuutuspalautukset
Asiassa toimitaan lentosidintdjen
mukaisesti, eli mikili kone on sei-

sonut 25 vrk tai enemmin, on se
maadoitettu, kunnes 30 vrk on
tdynni. Mikili jasen haluaa edelld
mainitusta huolimatta lihtei len-
timdin, tullaan lennosta laskutta-
maan saman verran kuin saamatta
jadnyt palautus (n. 170 euroa).

Kiteishyvitykset (tavaroiden/
palveluiden ostaminen Kitei-
sella kerholle)

Kiteishyvitykselld tarkoitetaan nii-
den kulujen korvausta, joita jise-
nelle on aiheutunut tarvikkeiden
ostosta kerhon kiytt6on. Pyydi/
vaadi kuitti, josta kiy ilmi myyjiy-
rityksen nimi, tuote, m: hinta
ja pdivimidrd. Liitd kuitti nitoen
kiteishyvityslomakkeeseen, johon
tulee laittaa eritelty selostus mi-
hin tarkoitukseen ko. tuotteet/
palvelut on kiytetty. Laita lomak-
keeseen myoOs merkintd, haluatko
hyvityksen lentotilillesi (viitenu-
mero) vai pankkitilillesi. Kiteis-
hyvityslomakkeitid 16ytyy Murjun
kirjahyllyssi olevasta lokerosta tai
kerhon webbisivuilta kerholaisen
tietopankista. Nykyisen kiytinnon
mukaan korvataan automaattises-
ti vain sellaiset tarvikkeet/palvelut,
jotka liittyvit valittomasti kerhon
ilma-alusten tai muun kaluston
kiyttoon ja huoltoon seki kerhon
jarjestimien kurssien toimintaan.
Jokaisesta huoltotoimintaan liitty-
vistd, yli 100 euron hankinnasta
tdytyy pyytid lupa huoltotoimen
johtajalta. Muista kuin huoltotoi-
mintaan liittyvistd yli 100 euron
hankinnoista tulee pyytii lupa
rahastonhoitajalta. Koneiden hoi-
tajilla on oikeus hankkia vilt-
timittomid varaosia hoitamiinsa
koneisiin. Yli 200 euron hankinnat
tai ulkomailta tilattavat osat koor-
dinoi huoltotoimen johtaja. Elin-
tarvikkeita ja virvokkeita kerholle
ostaa ainoastaan varapuheenjoh-
taja tai hinen siihen joka kerta

erikseen valtuuttama henkil6. Tur-
hista ostoksista on turha toivoa
hyvitysta.

Kerhoajot omalla autolla
Oman auton kiytosti kerhoajoon
voi hakea johtokunnalta kilomet-
rikorvausta. Aiheellisissa tapauk-
sissa korvataan 0,12 euroa/km.
Esimerkiksi viikonloppukeikasta
Riyskilidn lentimidin ja siind
ohessa huoltamaan ei kannata vai-
vautua anomaan.

Tyotunnit

Tyotunnit on merkittivi kahden
kalenterikuukauden sisilld tyon
suoritusajankohdasta.

Pidsddntoisesti jokainen mer-
kitsee itse omat tyotuntinsa mur-
jussa olevaan tyotuntikortistoon.
Tehdyt tyotunnit tulee merkiti sel-
kedsti ja s tulee kiydi ilmi
péivimdiri ja tehty tyo riittivin
tarkasti eriteltyni (esim. CBV 50h
huolto). Jokainen ty6 tulee mer-
kitd erikseen piivikohtaisesti; sa-
moin samana pdivind tehdyt eri
tyot tulee merkitd erikseen. Jir-
jen kiyttd on sallittua siind, miki
on kerhoty6td ja mikd ainoastaan
ajanvietettd. Klassisena esimerk-
kini vauhtiraitojen maalailu sa-
depdivin hupina purtsikoiden
renkaisiin ei hyodyttine kerhoa
pitkadkiin. Jos merkinnit eivit
ole selkeit ja yksiselitteiset, ne
voidaan jittdd ottamatta huomi-
oon.

Kun jisenen kokonaistyotunti-
miird ylittdid 1000 h, jisen saa
tuleville tyotuntikausille 50 h
"pohjille” tekemilld johtokunnal-
le asiaan liittyvin anomuksen.

Vakuutukset
Kerhomme lentokalustolla on
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vakuutettu oheisen taulukon mu-
kaisesti.

Kasko eli lentovahinkovakuu-
tus korvaa lentokoneelle tapah-
tuneen vahingon. Kerhon kaikilla
koneilla on kaskot, vakuutusarvo
nikyy taulukossa. Purjekoneiden
vakuutukset ovat voimassa vain
kesin lentokauden, talvisin niilld
on voimassa maavahinkovakuutus
joka korvaa maassa sattuneet va-
hingot. Moottorikoneilla kasko on
voimassa koko vuoden, mutta mi-
kili kone seisoo yli kuukauden
mittaisen ajanjakson lentimittd,
melkein koko vakuutusmaksu
tuolta ajalta saadaan takaisin va-
kuutuspalautuksena. Tihin liittyy
tuolla lentosdinnoissi oleva koh-
ta.

IKVV on ilmakuljetusvastuuva-
kuutus joka korvaa mahdolliset
matkustajan vahingot 168188 eu-
roon asti.

IPV, Istuinpaikkavakuutus kor-
vaa koneessa istuttaessa sattuneet
tapaturmat seuraavasti: Tapatur-

Lentivia lauseita

Ilma-alus Kasko (€) IKVV
OH-521 13455 =
OH-650 10091 -
OH-733 31956 kylla
OH-787 23546 -
OH-820 26910 -
OH-883 50456 -
OH-CBV 25228 kylla
OH-TOW 33637 kylla
OH-CAO 33637 kylla
OH-CSX 20182 kylla
OH-COV 53820 kylla
OH-PKT 67275 kylla

Kerhon ilma-alusten vakuutusturva

mainen kuolema 16819 euroa,
invalideetti kertakorvaus 16819
euroa, vamman hoitokuluja 841
euroa. Eli aika pienet korvaus-
summat. Katso taulukosta tilanne
kunkin koneen kohdalta.

LVV, lentovastuuvakuutus on
pakollinen vakuutus, joka korvaa
kolmannelle osapuolelle aiheutu-
neet vahingot. Pursikoneilla va-
kuutusarvo on ollut 2 000 000
FIM ja moottorikoneilla 5 000 000
FIM, mutta nimi tulevat nouse-
maan seuraavan vakuutuskauden
alkaessa pursikoneilla 1 miljoo-
naan euroon ja moottorikoneilla
1,5 miljoonaan euroon asti. Ti-
miin kesin vield vanhat vakuutuk-
set kelpaavat. Kerholla on lisiksi
vakuutettuna irtaimistoa Malmil-
la.

Ilmailuliiton (ja silli SLUn)
kautta kerhollamme on lisiksi va-
paachtoistyon tapaturmavakuutus
sekid toiminnan vastuuvakuutus.
Niistd 1oytyy tarkemmat selvitykset
webisti http:/www.ilmailuliitto.fi/

LVV IPV(paikkaa)
pakollinen -
pakollinen 1
pakollinen 2
pakollinen -
pakollinen -
pakollinen
pakollinen
pakollinen
pakollinen
pakollinen
pakollinen
pakollinen

ABHANDNONN

vakuutus.pdf

Kaikilla Ilmailuliiton jdsenilld
on lisiksi tapaturmavakuutus,
tarkemmin selostettuna webissid
http://www.ilmailuliitto.fi/
rhvak.pdf . Mikili et ole vield SIL-
lin jdsen, timi tapaturmavakuutus
on merkittivi syy liittyd jiseneksi.
Eihin tuon vakuutuksen korvaus-
summat kovin suuria ole, mutta
jotain kuitenkin. Ja ottaen huo-
mioon, etti muuten et itse vilt-
timittd ole vakuutettuna milldin
tavalla.

Kerhomme vakuutukset ovat
olleet jo pitemmin aikaa Pohjo-
lassa ja yhteisty6 on toiminut. Vii-
me syksynid pyydettiin tarjousta
eri vakuutusyhtioilti, mutta mi-
kiin niistd ei ollut selkeisti Pohjo-
lan hintoja edullisempi. Kesikuun
alussa Tapiola-yhtiosti pyydettiin
tarjousta kerhomme vakuutuksis-
ta, mutta mitdin ratkaisevaa eroa
kokonaissummassa ei ollut Pohjo-
laan verrattuna.

Manne Juntunen

- Jos sinulla ei ole varaa tehdi jotain oikein, pidi huoli siitd ettd sinulla on varaa tehdi se viirin!
- Ald koskaan lenni minkiin hirvelin A-mallilla
- Ero lennonjohtajan ja pilotin vililli?
Jos lentdjia mokaa, lentdji kuolee, jos lennonjohtaja mokaa, lentiji kuolee
- Ilman ammuksia Ilmavoimat olisi vain tosi kallis lentokerho
- Ainoa kerta kun lentokoneessa on liikaa polttoainetta, on se kun kone on tulessa
- Charles Lindbergh sanoi 1931: "Joko opettelet laskuvarjohyppiimisen tai pysyttelet poissa
yksimoottorisista lentokoneista yolla”

North Island Navy Flying Club Newsletter January 2002
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Plaani ja mina

Plaani on meille kaikille periaat-
tuttu, lle kirjal-

b,

lisen plaanin tekeminen on niiti
. . L .

Pla

7, b 7, 7.

ei loppuj

kmtenkaan niin kovm vmkea ole,
kuten seur 17

K;:(sin tultua PI-
diset pouta-
haukat kaivautuvat
esille kiviensi ja
kantojen alta, suun-
naten huikeille mat-
kalennoille lihelle
ja kauas. Virallisen
lentosuunnitelman
tekeminen ndyttdi
kuitenkin empiiris-
ten havaintojen mukaan olevan
itse  kullekin vililli vaikeaa.
Briefing-virkailijakin tuntuu aina
kirjoittavan yritelmit uudestaan,
joten kerrataanpa hiukan joitain
perusasioita.

Lentosuunnitelman tekeminen
ja sen perusteella lentiminen on
suuri lisi kunkin omaan lento-
turvallisuuteen, silld onnettomuu-
den sattuessa pelastuspalvelun
liikkeellelihto on huomattavasti
nopeampaa, jos hilytys tehdidin
lentosuunnitelman pohjalta. Par-
haassa tapauksessa taas ilman
suunnitelmaa lentinytti kaivataan
vasta seuraavana maanantaina toi-
hin - jokainen voi miettid, mitd
timi tarkoittaisi omakohtaisesti
lennon péityttyd pakkolaskuun.

Toisaalta taas kannattaa muis-
taa, ettd plaani tulee my0s padttai
radiolla tai puhelimella, jos me-
net kentille, jossa ei ole lennon-

johtopalvelua. Tami koskee siis
yhtilailla korpikenttdd kuin esim
aukioloajan ulkopuolella olevaa
AFIS/TWR - kenttdd. Tamin lisik-
si valvotuista kentistid on tirkedd
muistaa, ettd jos vaikkapa sdin
vuoksi laskeuduit eri kentille kuin
mitd olet merkinnyt lentosuun-
nitelmaan, pyydid lennonjohtoa
lihettimiin sinusta saapumisil-
moitus miirikentillesi.

Pakollista lentosuunnitelman
tekeminen on aina ennen lentoa
valtakunnan rajan ylitse, ADIZ-vyo-
hykkeelle, tai yleensikin valvot-
tuun ilmatilaan menemistd sekd
yO-VFR matkalennolle. Lentosuun-
nitelman voi tehdi joko paperisel-
la kaavakkeella tai radiolla ilmasta.
Niistd jalkimmiisessd tapaukses-
sa suunnitelmasi koskee vain sitid
osaa lennosta, jolloin ajelet valvo-
tussa ilmatilassa. Sielti poistues-
sasi olet jilleen omillasi!

Malmilla usein
noudatettava paikal-
lisplaanien tekeminen
radiolla toimii vain D
ja G+ -luokkien ilma-
tiloissa, eli Kuopiossa,
Rovaniemelld, Tampe-
reella ja H:ki-Vantaalla
radioplaani ei onnis-
tu, vaan joudut tiytti-
miin kupongin.

Kerran kun plaani on tehty,
on se voimassa 15 minuuttia, jos
kyseessd on johdettua IFR-lentoa
varten tehty plaani, VFR-plaanit
on voimassa 60 minuuttia. Jos
et tuohon aikaan luule ehtivisi,
voit pyytdd lihettimiin delay’ti
plaaniisi, mutta timi tiytyy tehdi
ennen plaanin happanemista, sil-
14 silloin se kuulemma poistuu
jarjestelmisti.

Plaanin voi tehdi my6s puhe-
limella esim Malmin briefinkiin
tms paikkaan soittamalla. Tdssd
tapauksessa toisen piin tyoti hel-
pottaa, jos itsellisi on kaavake
edessisi ja luet tietoja sen mukai-
sessi jirjestyksessi.

Seuraavalla sivulla tarkastellaan
ko. kuponkia ja sen sisiltod koh-
dittain sekd sitd, mitd Veijo VFR-
lentdjid saattaisi haluta kirjailla
kuhunkin kohtaan.

Marko Koski

Disclaimer: tissa kirjoituksessa asiat on kirjoitettu, kuten Kirjoittaja ne itse tekisi. Jos 1oydit vir-

heen, Lentolehtinen julkaisee mielelliin asiaan liittyvaa tiayd ietoa seur numeros-
sa.
Lentolehtinen 2/2002 11
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Plaani ja mina
Tarkastellaanpa nyt plaanikuponkia ja sen sisilt6d kohdittain seki sitd, miti Veijo VFR-lentiji saattaisi haluta
kirjailla kuhunkin kohtaan:

Kohta 7. Koneen tunnus ilman viliviivaa, eli esim. OHCSX.

Kohta 8. VFR = V, IFR =1. Eksoottisemmat ovat Z (alku VFR, loppu IFR) ja Y (piinvastoin). LemmQg laatu on kerhon
kaluston kyseessiollen toivottavasti aina G niin kuin general.

Kohta 9. Lukumiiriin ei merkiti mitiin, jos et harrasta osastolentoa. Tyypit 10ytyvit esim Malmin briefingin sc
ja kerhon kotisivuilla olevasta kalustotaulukosta. Jilkimmadisestd paikasta 16ytyvit myos oikeat arvaukset konelden
varustuksiin, mutta tissi lyhyt kertaus. Laitteet merkitiin siten, kuin ne ovat toimintakuntoisia.
V = VHF RTF eli puheradio F = ADF
O = VOR D = DME
S = Standardivarustus eli COM/NAV ja lihestymislaitteet ko. reitille
Transponderi merkitiin kauttaviivan jilkeen:
N = eiole C = A ja lisiksi korkeuskoodaus
A = 4 numeroa (=4096 koodia)

Kohta 13. Lihtopaikka eli kentin 4-kirjain koodi. Jos Lihdet kentiltd, jolla ei ole koodia, merkitset tihin ZZZZ ja

Pl
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kirjoitat paikan selkokielisend kohtaan 18 esim Kebneltd lihdettiessi DEP/PaittasjirviLihtoaika on se aika, jolloin
kuvittelet lihtevisi rullaamaan, eli EOBT-aika - ei lentoonlihtoaika. Lisiksi timi, kuten muutkin ajat, on UTC-aika.

Kohtaan 15 kirjailet nopeutesi joko solmuina (N0120 eli 120 knotsia) tai kilometreini (K0200 eli 200 kilometrii
tunnissa), korkeutesi lentopintoina (FO55 = lentopinta 55) tai satoina jalkoina QNH:lla (A040 = 4000ft) . Jos aiof
puikkelehtia satunnaisilla korkeuksilla, kirjoita tihin VFR. Seuraavaksi raapustat lentoreittisi ilmoittautumispistei-
ni, majakoina tai paikannimini. Voit my6s merkiti DCT, jos olet menossa suoraan miiriinpiihisi. Muista, etti jos
et saavu perille, sinua etsitddn reittisi varrelta, joten tissi ei kannata pinnata.
Ulkomaille mennessi on hyvi merkiti vihintiin se reitti, miti pitkin ajattelit ylitti4 rajan. Eli esimerkiksi Kuressaa-
reen mentiessi vaikkapa NOKKA- EESTI - KRS. Ulkomaille lennettiessi lentosuunnitelman tulee muutenkin sisil-
tdd tiedot laskupaikalle saakka.

Kohtaan 16 merkitiin laskupaikka kuten kohdassa 13 Lihtopaikka. Jos tihin tulee ZZZZ, merkitset kohtaan 18 DEST/
paikannimi. VFR-lennoille ei Suomessa tarvita varalentopaikkoja, mutta timi on kansallinen poikkeus. Ulkomailla
plaania tiyttiessisi siti voidaan vaatia.

Kohtaan 18 voitkin sitten keriti kaiken lisiinformaation, miti ei muualle saa mahtumaan. Sopivia esimerkkeji voisi-
vat olla:
- ulkomaille mentiessi arvioidut lentoajat FIR-rajoille. Eli jos arvioit ylittivisi FIR-rajan Viroon 15
mmuuun lennon jalkeen vililla NOKKA -MUUGA, merkitset EET/ EETT 0015
- jo mai sel liset lihto- ja laskuk ddrittelyt DEP/ ja DEST/ - merkkien jilkeen.
- lihtoilmoitus, jos Lihdet vaikkapa Riyskilisti ja teet liht6ilmoituksen Tampereen alueelle radiolla
jaksolla 127.10: RMK/ DEP EFES ACC RTF 127.100
isilmoitus puhelimella Tampereen alueelle puhelimella RMK/ ARR PHONE EFES ACC
it lentosuunnitelman yli 24 tuntia ennen liht6d, merkitse tihin lennon piivi, eli Date Of Flight:
DOF/piivimiiiri
- oman kinnykin numeron ilmoittamalla selvidd helpc Ila esim saapumisilmoituk unohtami-
sesta ja mahdollisista epitiydellisyyksisti lentosuunnitelmassa. Jotta numero kulkeutuisi plaanin
mukana, tulee se merkitd niin RMK/ PILOT TEL 040-xxx xxxx
- jos haluat tehdi reitillid laskun jollain lentc lla, merkitse aika ja paikka. RMK/TGL EFUT 0050/1550,
jossa siis 0050 on lentoaika ja 1550 UTC-aika, jolloin arvioit lipirisi pomppivan pitkin Utin kiitotieta...
- jos aiot lentdi lentotunnistusvyohykkeelld (ADIZ) tulee plaani tiyttid ja kohtaan 18 merkitiin RMK/ADIZ
0915, jossa aika on tulo tai poistumisaika ADIZ:lle
- RMK/VFR ON TOP kertoo sekin aikeistasi.
- noiden lisiksi RMK/ - merkin jilkeen voit satuilla suomeksi lisiselvennyksii
Loppuihin kohtiin merkitset toiminta-ajan, henkil6luvun, varusteet (miti ei ole, ruksitaan yli) ja virit seki oman
nimesi. Sitten ei kun kiikt kuponkia
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kesa

Kesamatkalle

Lentomatkailukausion par-
baimmillaan, joten Lento-
1 besci

Tobti ;

lentomatkavinkit.

timeren ympiristossi on luke-

mattomia muitakin matkakoh-
teita kuin NOKKA - MUUGA -
Tallinna eestaas tax-freen kautta.
Kaikki kohteet on valittu siten,
etti ne ovat saavutettavissa ker-
hon koneilla piivi- tai viikonlop-
pumatkalla. Ulkomaanmatkailijan
arkea on helpotettu Schengenin
sopimuksen my6ti merkittivisti,
silld nykyisin saat lentdd miltd ta-
hansa suomalaiselta kentiltd mille
tahansa Schengenin ja EU:n tul-
lialueen puitteissa olevalle ken-

tille. Kiytinnossi siis EU-maihin
lennettdessi ei paperisotaa endi
tarvita, jos et ole menossa Ahve-
nanmaalle, Kanaalisaarille, Isoon-
Britanniaan tai Kanarian saarille.
(Tarkempaa tietoa AIP:sta, Gen
1.2.). Baltiaan lennettiessi muo-
dollisuudet ovat edelleen samat,
joskin Malmin paikalliset jirjeste-
Iyt ovat hiukan muuttuneet.
Ulkomaille lentoja varten ker-
hon koneissa on Shellin carnet-
kortit, jotka kiyvit maksuvilineini
useimmilla Shellin ja BP:n pal-
velupisteissi. Esimerkiksi Visbyssi
on myos carnet-automaatti - kor-
tin tunnusluku on sama kuin ta-
vallisenkin automaattikortin. Jos
kortti ei ole aiemmin kidynyt auto-

maatissa, voit joutua asettamaan
tunnusluvun, eli taas sen saman
kuin automaattikorteissa. Mikili
maksukortti ei kiy, joudut kustan-
tamaan polttoaineen omasta pus-
sistasi, mutta se hyvitetdin sinulle
kuittia ja anomusta vastaan.

Saaristoa ja thairuokaa
Maarianhaminassa
Maarianhaminaan lentiminen on
nykyisin enemmin ulkomaata
kuin Ruotsi, silli Ahvenanmaalle
mennessi tulee huolehtia tul-
limuodollisuuksista. ~ Matka-aika
Malmilta on noin 1,5 tuntia ja
matkalle osuu varsin mainioita
saaristomaisemia. Kesimatkakoh-
Menomatkan voi esimerkiksi ajaa

MIKKO SUTINEN
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ulkosaariston kautta ja takaisin
hiukan pohjoisempaa, jolloin mat-
kalaisille 16ytyy varmasti katselta-
vaa koko matkan ajaksi.

Maarianhaminan kiyntikohtei-
ta ovat esimerkiki Pommern ja
lentokentilld sijaitseva, Suomen
parhaaksi viitetty, Thaimaalaista
ruokaa tarjoava ravintola. Kau-
pungista toimitus suosittelee lin-
sisatamassa olevaa pursiseuran
ravintolaa, jossa ainakin viime ke-
sind sai makoisaa ruokaa.

Ruotsin lyhyt oppiméairi
Ruotsiin lennettiessi ensimmii-
nen ja luonnollisin pysihdys on
Tukholman Bromma, jonne len-
toaika on hiukan reilut kaksi tun-
tia. Kenttd on auki joka piivi noin
06-20 UTC ja polttoainetta on saa-
tavilla carnet’lla.

Brommasta on helppo ostaa
viikkokortti hintaan 350 SEK, joka
kattaa viikon ajan kaikki operoin-
nit Ruotsin ilmailulaitoksen kentil-
14, poislukien Arlanda. Toisin kuin
Suomessa, on Ruotsissa paljon
my6s muiden ylldpitimii kenttid,
joten viikkokortin takana oleva
kenttiluettelo kannattaa katsoa
lipi, jos matka jatkuu muille ruot-
salaisille kentille. Brommasta on
ainakin aiemmin my6s saanut
ruotsalaisia ilmailukarttoja hyvin.
Myyntipisteitd on kaksi; joko brief-
fing tai sitten terminaalissa oleva
kioski.

Matkaa voi jatkaa Brommasta
Visbyhyn, Gotlantiin, jonne on
matkaa Brommasta noin 45 mi-
nuutin verran. Koyhille ja kiirei-
sille kerrottakoon, etti oikaisu
Sunnasta suoraan Visbyhyn on 60
mailia lyhyempi kuin kierto Maa-
rianhaminan ja Bromman kautta,

mutta avomerta on matkalla noin
160 NM, eli suunnilleen saman
verran kuin Norjasta Shetlantiin
Pohjanmeren yli. Kannattaa siis
miettid, onko siistod sen arvoinen,
ainakaan huonolla siilld sille le-

Visbyn lennonjohto on paikalla
paivittdin noin klo 9 - 20 paikallis-
ta aikaa ja kentilld on aiemminkin
mainittu carnet-automaatti tank-

joko taksilla tai vililld bussilla.
Visby on oikea kesikaupunki,
joka elii koko vuoden edestd
kahtena kesikuukautena lihes-
tulkoon sulkeutuen viimeistiin

syyskuun alussa. Heind-elokuussa
matkailevan kannattaa harkita ma-
joituksen varaamista etukiteen.

Lahi-Etela

Vironmatkailu lienee yleisin ulko-
maanmatkan aihe kerhon koneil-
la. Monet kuitenkin pysihtyvit
turhaan jo Tallinnassa, kun muita-
kin kohteita on tarjolla - ja jopa
lihes samaan hintaan. Tallinnan
maksut ovat yhteensi noin 1200
EEK, riippuen matkustajien mii-
ristd. Vastaavasti muilla Viron ken-
tilld maksut ovat noin 330 EEK, eli
noin 50 Euroa halvemmat, miki
summa tarjoaakin jo lentoaikaa
pitemmiille Viroon.

Tallinnan  lihestymisalueella
lentimisesti tulee nykyisin termi-
nal navigation -lasku jilkikiteen
vaikka et laskeutuisi Tallinnaan.
Suuruusluokan tulisi olla maksi-
missaan noin 350 EEK kahteen
suuntaan. Viron karttoja on
ainakin aiemmin saanut
SIL-shopista ja tietysti Virosta. Len-
tokenttien kartat kannattaa kopi-
oida Malmin brieffingin AIP:sta.

Mukavia kohteita Virossa ovat
ainakin Kuressaare, Tartu ja Pirnu.
Myo6s Hiidenmaan Kirdla on nike-
misen arvoinen, joskin ihmeellistd
ajanvietetti ei noin 4000 asuk-
kaan kaupungista kannata odot-
taa.

Tartossa viettdd helposti pdivin
syodessi ja kaupunkia katsellessa.
Lentoaika Tartoon on noin tun-

mm.

nin ja kentilti saa polttoainetta
kiteismaksua vastaan. Ainakin vii-
me kesind sekd markat ettid kroo-
nit kelpasivat, joten voisi olettaa
my0s eurojen olevan kidypdd ra-
haa.

Kuressaari on tunnin ja 20 mi-
nuutin pidssd Malmilta ja matkalla
tutuiksi tulevat esimerkiksi Pal-
diski ja Haapsalu. Kuressaaressa
paikallinen nihtivyys on 1200-lu-
vulta periisin oleva piispanlinna.

Latvia

Suurempaa eksotiikkaa etsiville
toimitus suosittelee viikonloppu-
matkaa Latviaan, Riikaan. Matkaa
Riikaan on kahden tunnin edesti
ja kenttimaksut ovat noin 38
USD. Lisiksi maksettavaksi tulevat
matkustajamaksut 27USD / neni
kaikilta niiltd, jotka eivit kuulu
miehistoon. Polttoainetta on saa-
tavilla, mutta sen - kuten muiden-
kin maksujen - maksamiseen on
kiteinen parasta valuuttaa. Vuon-
na 2000 polttoaine maksoi 1USD
/ litra ja taaloja ly6tiin siivelle
suurinpiirtein samaan tahtiin kuin
mittari ruksutti.

Latviaan ei ole julkaistu ICAO:n
1:500 kiloon ilmailukarttaa, vaan
sen virkaa ainakin allekirjoittaneel-
la toimittaa samaan mittakaavaan
tehty maantiekartta sekid AIP:sta
kopioidut kartat. AIP:ta tulkiten
voisi myos péityi siihen lopputu-
lokseen, etti C-moodin transpon-
deri helpottaa Riikan matkailua.
Riigan, kuten myos EFHK:n ilma-
tilassa nimittiin vaaditaan C-moo-
di.

Riikassa riittdd nidhtivii ja teke-
misti vihintiinkin viikonlopuksi,
joten aikaa kannattaa suosiolla va-
rata ainakin reilu pdivi.

Latvi kannattaa myos har-
kita muita kenttid, kuten Liepajaa,
mistd tosin toimituksella ei ole ko-
kemusta - viela.

Lentolehtinen ottaa mielelliin
jatkossa vastaan suurten seikkai-
lijoiden raportteja erilaisista koh-
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teista ja kentisti lihelli ja
kaukana.

Marko Koski
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Valmistumisvuosi

Moottorin valmistaja

Moottorin tyyppi

Teho, BHP

Minimi 6ljymaara (qts) paik./matk.
Lentos&annot

Laitteet

Muu varustus

Paras pystynopeus

Jyrkimman nousukulman nopeus
Matkanousun nopeus
Matkalentonopeus (TAS) 65%/2000ft
Max liikehtimisnopeus
Maksiminopeus

Parhaan liitosuhteen nopeus
Lahestymisnopeus

Suurin sallittu nopeus laipat auki
Sakkausnopeus laipoilla
Sakkausnopeus sileana
Kynnysnopeus laskussa
Valkoinen kaari

Vihrea kaari
Sivutuulikomponentti, kt

Punnittu
Perusmassa (kg) / -momentti (kgm)
MTOW normal (kg)

utility (kg)

aerobatic (kg)
Maksimipaino matkatavaratilassa (kg)
Maksimi pa. maara (1), (kaytettavissa)
Kulutus laihalla (I/h)
Maksimi toiminta-aika (h)
Kuorma téysilla tankeilla (ei matkat.)
Tankkaus maksimi henkildméaaralla
Kiitoratavaatimus OPS T1-6

Hinnat 1.5.2002->
Hintaluokka 1
Hintaluokka 2
Hintaluokka 3

Moottorilentdjan kesa

KONEKALUSTO

CBV

Cessna
C150
1970
Continental
0200A
100

4

y6 VFR
VOF/C
intercom

76 mph
70mph
80mph

105 mph
118 mph
193 mph

70 mph

75 mph

100 mph
48 mph
55mph

70 mph
49-100 mph
56-140 mph
15

4/99
531
725
725
725

54

98 (85)
23

3%
1h+56kg
2h+56/
600m

CBV
72€
62€
48€

CAO

Cessna
C152
1978
Lycoming
0-235-L.2C
110

4

y6 VFR
VO/A
intercom

67 kis

55 kts
70-80 kts
94 kts
104 kts
149 kts
60 kts

65 kis

85 kis

43 kts

48 kts

60 kts
35-85 kts
40-111 kts
12

8/97
533
758

54

98 (92)
23

4
2h+5kg
2h+98]
600m

CAO
T2€
62€
48€

CsX

Cessna/Exp.

C140
1946
Continental
0200A
100

4

y6 VFR
VOF/N
sukset

117 km/h
105 km/h
130km/h
165 km/h

225 kmh
120 km/h
130 km/h
140 km/h
72 kmh

81 kmh
120 km/h
70-140km/h
80-200km/h
13

1/00
486
675

36

94

23

3%
1h+43kg
2h+46l
600m

csX
68€
58€
44€

TOW

Experimental
PK23

1982
Lycoming
0-360-A4M
180

5,5/6

VFR

VO/IN
hinauskoukku

130 km/h
110-120km/h
140 km/h
180-190km/h

310 km/h
120-130km/h
120 km/h
200 km/h
70-76 km/h
80 km/h

110 km/h
85-200km/h
95-225km/h
20

5/00
647
870

30

200

35

5%
1h+2kg
2h+94/
500m

TOW
78€
68€
54€

cov

Cessna
C172
1978
Lycoming
0-360-A4M
180

5,5/6

y6 VFR
VOF/A
intercom
“Super Hawk”
Air Plains STC
73 kts

62 kis

85 kts

120 kis
105 kts
158 kts

65 kis

70 kts
110/85 kts
31-33 kts
39-44kts
60-70 kts
40-85 kts
50-127 kts
15

11/00
684
1157
907

54

163 (152)
35

4%
4h+57kg
4h+163/
600m

cov
92€
82€
75€

PKT

Piper Archer Il
P28A
1984
Lycoming
0-360-A4M
180
5,5/6
IFR
Sb/C
intercom
autopilot
ELT

76 kts

64 kts

87 kts

111 kts
113 kts
154 kts

76 kts
75166 kts
102 kts
49 kts

55 kts

66 kts
49-102 kts
55-125 kts
17

5/99

740
1157
966

91

189 (182)
35

6
3h+56kg
4h+153/
600m

HUOM! TAMAN TAULUKON TIEDOT OVAT "FOR REFERENCE ONLY”. KAYTA LENTOLASKUISSA JA
KONEEN KUORMAUKSESSA TODELLISIA KONEEN KASIKIRJAN JA PUNNITUSTODISTUKSEN ARVOJA.
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TAMPERE ALUE&TUTKA

PIK-lentdjan kesa

RADIOTAAJUUKSIA

LENNONJOHTOELIMET

RULLAUS

SEKTORI 1 132.67 (127.50, 132.72) TIEDOTUS
SEKTORI 2 121.30 (124.07, 132.72)
SEKTORI 3 127.10 (132.72) PORI
SEKTORI 4 13232 (123.77, 132.72) TORNI
SEKTORI 5 125.40 (123.77, 132.72) TIEDOTUS
PIRKKALA TURKU
LAHESTYMINEN 126.20 TORNI
TUTKA 120.60 TIEDOTUS
TARKKUUS 128.70
TORNI 118.70 HALLL
ATIS 133.55 LAHESTYMINEN
TORNI
HELSINKI-VANTAA
LAHESTYMINEN 119.10 UTTI
TUTKA 119.10, 129.85 TORNI
TULO 119.90
TORNI 118.60
ATIS 135.07, 114.20
METEO 125.10
VOLMET 128.40
MALMI
TORNI 118.90
KORPIKENTAT
RAYSKALA (EFRY) 122.65 FORSSA (EFFO)
HYVINKAA (EFHV) 122.50 KIIKALA (EFIK)
NUMMELA (EFNU) 123.60 TEISKO (EFTS)
ORIPAA (EFOP) 123.20 VESIVEHMAA (EFLA)
PIIKAJARVI (EFPI) 123.55 SELANPAA (EFSE)
JAMI (EFJM) 123.65 KYMI (EFKY)

121.60
122.70

120.40
113.20

118.30, 121.10
130.05

124.55
128.90

130.80

123.15
123.60
123.15
123.40
123.20
123.55

IRROTA KESKIAUKEAMA MUKAASI VAIKKA
LENTOHAALARIN TASKUUN!

Lentolehtinen 2/2002
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MUISTA ENNEN
LENTOONLAHTOA JA

LASKUA!

ENNEN LENTOONLAHTOA
1. Kone oikein koottu
2. Kone oikein kuormattu
3. Maakuljetuspyora irrotettu
4. Laskuvarjon valjaat kiinnitetty
5. Istuinvydt kiinnitetty ja kiristetty
6. Kuomu lukittu
7. Lentojarrut lukittu kiinni
8. Laipat lentoonléaht6asennossa
9. Trimmi lentoonlaht6asennossa
10. Korkeusmittari saddetty
11. Radio ja mittarit "ON”
12. Laskuteline lukittu ulos
13. Polkimet ja selkénoja sdadetty
14. Ohjainliikkeet vapaat
15. Hinauskdysi kiinnitetty
16. Kiitotie vapaa

ENNEN LASKUA
1. Laskuteline lukittu ulos
2. Vesipainolasti tyhjennetty
3. Laipat laskuasennossa
4. Kone trimmattu ldhestymisnopeuteen

5. Siirra tarvittaessa polkimet lahemmaéksi

IRROTA KESKTAUKEAMA MUKAASI VAIKKA

LENTOHAALARIN TASKUUN!

Lentolehtinen 2/2002
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TAIVAAN MERKIT JA
LENNON SUUNNITTELU

plussat miinukset
1. YOLAMPOTILA kylmi ldmmin
2. KASTE on ei
3. TUULI ei kylla
4. TATIVAAN VARI kirkas “rasvaton maito”
5. PILVET ei on (myos tolppa-cumulukset)
6. ILMANPAINE >1010 <1010
7. PAINEEN MUUTOS nouseva laskeva

Kuinka monta plussaa?

6-7 plussaa pitkd matkalento

4-5 plussaa lyhyt matkalento

2-3 plussaa kentinkierto

0-1 plussa tee jotain hyodyllisté, pilko vaikka

puita pik-nuotiolle!

MAASTOLASKUN JALKEEN?

Ilmoitus avustajallesi
- mahdollisesti voi tarvita myGs nditd numeroita

- motellin toimisto 019-448870, 019-448871, fax 019-448990
- kuppila (Zetterman) 040-5656691
- toiminnanjohtaja (Laine) 0400-443087
- talonmies (Wéanni) 0400-436867

- kisatoimisto (vain kisojen aikana ja kisalennoilla) 019-448808
- soittaessasi avustajallesi tai Réyskalaan kerro:
- numero misté soitat
onko kaikki kunnossa
- sind itse?
- kone?
- muuta?
- laskupaikka (esim ilmailukartan karttapiste)
- ajo-ohjeet ja/tai tapaamispaikka (jos tarpeen)

Jos et saa yhteyttd avustajaasi tai Réyskéilddn, soita Tampereen aluelennonjohtoon
(03-2865173, 03-3865173) tai lentopelastuskeskukseen (03-2865181, 03-3865181) ettei
etsintdd ja pelastuspalvelua kiynnistettaisi turhaan.

Ota yhteys maanomistajaan ja sovi korvauksesta. Mikali korvauksen suuruudesta sinulla
Jja maanomistajalla tulee eridvia nakemyksia tai aiot hakea siihen vakuutuskorvausta, jata
vahingonkorvauksen maarittiminen vakuutusyhtiolle.

Lentolehtinen 2/2002



Purjelentdjan kesa

TERMIIKKILENTAMISEN
KYMMENEN KASKYA

http://www.ilmailuliitto.fi/purjelento/termiikkilentaminen.shtml
alunperin Nummelasta 1970-luvulta

1. Tarkkaile jatkuvasti ilmatilaa
2. Lennai siten, etti myos muut voivat nihda sinut
3. Pilotti, joka loytié ensin noston, méaariaa muille kiertosuunnan
4. Nostoon tuleva ei saa estii muiden lentamistia
5. Pilotti, joka muuttaa kaartonsa paikkaa noustakseen nopeam-

min, ei saa hiiritd muita nostossa olevia koneita
6. Nopeammin nouseva ei saa estidi hitaammin nousevia koneita
7. Ali koskaan lenni vilittomiisti toisen alapuolella
8. Alii lennii tarpeettoman liihellii toista

9. Ali pudota painovesiisi alapuolella lentivien piille

10. Ole herrasmies myos ilmassa!

20
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Maaliinlaskukisan karkisijat
ammattilaisille!

PIK:n ja Malmin Ilmailukerbon ybtei-
nen toimintapdiiva pidettiin Riyskaldissd
lauantaina 15.6. Obhjelmassa oli mm.

liinlaskukisat ja ista purje-

lennon ibmeisiin...

didkaupunkiseudulla vallinnut auringonpaiste

houkutti lauantaina 15.6. tavalliseen tapaan
koleahkoon Riyskiliin parikymmenti pikildistd ja
Malmin ilmailukerholaista kerhojen yhteiseen toi-
mintapidividn. Pdivin ohjelmassa oli tutustumista
purjelentoon, moottorikoneiden maaliinlaskukil-
pailut ja illan péitteeksi makkaranpaistoa ja yh-
dessioloa iltanuotiolla.

Moottorilennon maaliinlaskukilpailuihin ilmoit-
tautui kahdeksan pilottia, kuusi pikilidisti, yksi mi-
kiliinen ja yksi musta hevonen. Kisa oli samalla
Malmin ilmailukerhon maaliinlaskun mestaruuski-
sa, mutta se mestaruus tosin selvisi varsin selkeis-
ti...

Kisan voitto meni SM-kisoissakin hyvin menes-
tyneelle Suhinun korjauksen vilissi kisaan tul-
leelle Jari Lyytiselle. Lyytisen suoritus oli varsin
tasainen, virhepisteiti yhteensid 14! Toiseksi tuli
Nuutti Kankare ja kolmanneksi kisan musta hevo-
nen Kari Lappalainen. Kaikki kilpailijat jaivit alle
tuhannen pisteen, tosin jotkut kovin yrittivit ton-
nin rikkomista! Erdit kerholaiset tosin harmitteli-
vat pelivilineiden vihyyttd, erityisesti TOW ja CSX
olisivat tuoneet useita lisiosallistujia. Suhinu
oli vield hieman rikki ja CSX:1li ei I6ytynyt len
Malmilta Rayskildin.

Maaliinlaskukisan ratkettua jatkettiin pidivid
purjelennon tutustumislennoilla, tihin olikin run-
saasti kiinnostusta ja Acro lensi Mikko Suokaksen
istuessa takapenkilli useita tutustumislentoja. Li-
sdvirid iltapidividin toi Clubin ja maapallon ko-
vakouraisten kohtaamisten seuraaminen ja kuten
ylensikin, maapallo voitti tillikin kertaa ja pallon
sijasta Klubi joutui siirtymiin lentokoneehjiimol-
le. Ehjdimolle varmaankin joutui makkaranpais-
ton ja saunan jilkeen myos jonkun osallistujan
pid, sen verran mukavaksi illanvietto kehkeytyi, ai-
nakin joillain osallistujista.

Tarkkaa tuomarityoskentelyi: Lyhyeksi ji, lyhyeksi jaa!

RAYSKALAN 15.6.02
MAALIINLASKUKISAN TULOKSET

1. Jari Lyytinen

2. Nuutti Kankare
2. Kari Lappalainen
4. Riku Aho

5. Heikki Kunttu

6. Kimmo Wjuga

7. Petri Sollstrom
8. Ari Siltavuori

kone kerho
CBV PIK
CAO PIK
CIC

CAO PIK
CBV PIK
CBV PIK
CTL MIK
CBV PIK

virhepisteet

14

32

32

36
117
159
233
930

ARI SILTAVUORI
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IK GPL 01-02:n lento-osa al-

koi lauantaina 13.4. kello yh-
deksin kokoontumisella Murjun
parkkipaikalle. Tulevista lentéjisti
alle puolet onnistui valumaan pai-
kalle mairdaikaan. Odottelun ja
autojen pakkaamisen jilkeen mat-
kaan piistiin kymmenen jilkeen.
Ensimmadinen pysihdys oli Leppi-
vaaran Maxi-Marketissa, josta os-
tettiin  puolen viikon sapuskat.
Pidkaupunkiseutu jitettiin taakse
vihdoin yhdentoista jilkeen ja
Riyskildin saavuttiin kello yksi -
vain kaksi tuntia myohissid sovi-
tusta ajasta! Opettajat ja pari op-
pilasta, jotka eivit osallistuneet
yhteiseen kuljetukseen, olivat ilok-
semme koonneet jo kaksipaikkai-
sen koulukoneemme Acron. Leiri
oli saatu alkuun.

Tissd vaiheessa kurssiviipeli
tyksen aiheuttaman kuumeen niin
voimakkaaksi, ettd paitti vetiytyd
lepdilemaidn. Lopulta lepdily ve-
nihti kolmen piivin mittaiseksi.
Muut aloittivat koulutuksen opet-
telemalla odottamaan. Lopulta tu-
tustumislennot saatiin kiyntiin
opettajien johdolla. Samalla sel-
visi, etti Mikko Kupiainen, Heik-
ki Ollilainen, Mika Pruikkonen ja
Hannu Pulakka lentivit opettaja-
naan Ville Hakanen ja koneenaan
PIK:n Acro OH-733. Allekirjoitta-
nut, Anu Kurhila ja Jonas Wahlbeck
lensimme koneenamme siition
ASK-21 OH-546 ja opettajinamme
Jere Knuuttila ja Erkki “Era” Soin-
ne.

”Ja sit se tuli sieltd niin ja ma yritin vii
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Pulaa avustajista? Eikos opettajan pitdisi istua sielld takapenkilla?

Evakkoon Laakasaloon!
Majoituksen suhteen ensimmii-
nen pdivi tuotti varsin mukavan
yllityksen: Rdyskilin motelli oli
ylibuukattu ja osa kurssilaisista
“jouduttiin” majoittamaan Laaka-
saloon oikeaan hotelliin. Yhden
hotellissa, paksun peiton vilissi
vietetyn yon jilkeen voi vain to-
deta, etti olisimme voineet viet-
tdd seuraavatkin yot Laakasalossa.
Jouduimme kuitenkin seuraavaksi
viikoksi Riyskilin motelliin odot-
telemaan uutta yllitysti...
Ensimmiisten lentopiivien ai-
kana lentimisen vaikeus sai mo-
nen kurssilaisen miettiméin, onko
timi sittenkdin minun harras-

tukseni. Mieltd lohdutti kuitenkin
muistissa olevat fysiologian luen-
noitsijan Pekka Ylipaavalniemen
sanat: "kaikki oppivat lentimiin”.
Siihen oli vain syytd uskoa. Ndin
leirin jilkeen ensimmiisten lento-
jen vaikeudet lihinnd naurattavat.
Kuinkahan monta kertaa opettaja
joutui hinauksessa ottamaan kor-
keutta pois lentojarruilla? "Mini-
ko muka vedin liikaa, no en kylld
mielestini vetinyt yhtiin...?”.

Ruokaa matriisista

Kurssin tehtdviin kuuluu perin-
teisesti myos PIK-kimpin siivous.
Sikajuhlista jadneiti pulloja kulje-
tettiin - Hakasen Villen auton

JARI'HOLOPAINEN

tiydelti aina Forssaan asti. Sa-
malla reissulla oppilaamme Han-
nu teki aloitteen toimia kurssin
ruoantoimittajana. Ensimmiiselti
ruokalistalta 16ytyi tavaraa aina
VO5-shampoosta suunnilleen ko-
feiinittomaan kahviin. Seuraaville
kauppareissuille Hannu péitti hel-
pottaa omaa urakkaansa ja teki
matriisimuotoisen ruokalistan, jo-
hon jokainen halukas sai laittaa
raksin vain etukiteen valitun "pe-
rusruokatuotteen” kuten ruispa-
lojen tai banaanien kohdalle.
Ruokalistamatriisista tuli todelli-
nen menestystuote - se mukana
juostiin vihin vilid Forssassa ja
Riyskilin kylikaupassa. Patentti-
hakemus ruokalistamatriisista on
tilld hetkelld vetimissi.
Ensimmiisen leiriviikon aika-
na saimme vieraita kentin lai-
dalle, kun armeijan tykkipatteri
Sergei-tykkeinen tuli tihtiilemain
ja ampumaan alas lentokoneita.
Purjekoneiden lisiksi ilmassa nih-
tiin jos jonkinlaista lentokonetta:
mm. tappaja-Vinka, Redigo, Fin-
nairin lentokerhon Bonanza ja
herhildisen tavoin porisevit len-
nokit. Monen kurssilaisen mieles-
si kivi ajatus, etti  olisihan
se aika kammottavaa olla tuolla
tetsaamassa kun voi olla tdilld
myo6s purjelentimissid. MyOskin
ystavimme polliisi tuli jilleen ker-
ran turvaamaan PIK:n pursikurs-
sin (epd)onnistumisen. Murphyn
laki saatiin jilleen uuteen muo-
toon: "poliisi ottaa aina kiyttoon-
sd juuri sen kiitotien, joka olisi
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Kur toinen yksinl

lentimisen kannalta kaikkein pa-
ras”. Polliisien ansiosta motelli
tuli jilleen ylibuukatuksi ja koska
sddtio halusi sdilyttdd vilit pol-
lareihin, rupu-pikildiset ajettiin
toiseksi viikoksi asuntovaunuun.
Alun harmittelun jilkeen se ei ol-
lut ollenkaan huono vaihtoehto,
nimittdin motellin ohuiden vilt-
tien jilkeen oli mahtavaa pidsti
makuupussin limpimiin suojaan.
Lisiiksi asuntovaunun hinta/laatu-
suhde oli motellia huomattavasti
parempi. Lieneeko sithen vaikut-
tanut erids puhelu Jorma Laineelle,
jonka kanssa pidstiin yhteisym-
mirrykseen asuntovaunun vuok-

ystavillisesti avustaessa

rasta. Sopimus oli sen verran hyvi
(0 mk/vrk), ettd olisi kannattanut
solmia se samalla koko kesiksi.
Onneksi Jorma kuitenkin unohti
kiydyn keskustelun eiki heittiy-
tynyt hankalaksi viikkoa myohem-
min tarkastuslentdjini.

Kannibalisointia?

Reilun viikon leireilyn ja lenti-
misen jilkeen koulukoneemme
Acro sai "siipeensd”: hinauskytkin
meni rikki. Tiedustelun riemuvoit-
to (huom: vain tiedustelun!) saa-
vutettiin kun selvisi, ettd Murjussa
on Suhinun vanha hinauskytkin,
jonka tyyppi ndytti tismddvin - ai-

Illan raivokkaan

taistelun jélkeen
totesimme, ettd

ei se sinne suos-
tu menemdaan

nakin lihes, mutta se selvisi vasta
myohemmin. Hakasen Ville ajeli
Otaniemeen ja uusi kytkin saatiin
jo illaksi Riyskildin. Illan raivok-
kaan taistelun jilkeen totesimme,
ettd ei se kytkin sinne suostu
menemiin. Seuraavana aamuna
huomasimme, ettdi Acron kytki-
meen oli tehty modifikaatio, jol-
loin Suhinun vanhan kytkimen
tyyppimerkinnistid puuttui kolmi-
numeroinen modifikaatiomerkin-
td. Tastd syystd ko. kytkintd ei
saatu kiinni ja ehkidpi hyvi niin!
Peruspikildiseen tyyliin ei edes
harkittu, ettd kytkin olisi kanni-
balisoitu Club Astirista. Mietitiin
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muita (parempia?) vaihtoehtoja:
keskeytetddn leiri ja palataan sit-
ten kun kytkin on saatu Tostin teh-
taalta tai lennetiin koko porukka
... ei ei! Vain huonoja vaih-
. Onneksi kentin laidalle
sattui Mirva Mustakangas, joka an-
toi mahtikiskyn lainata kytkintid
Clubista. Nidin saatiin Acro kun-
toon ja taivaalle. Luonnon perus-
laki siilyi edelleen: "Acro ilmassa
- joka piivd”.

Tissd vaiheessa yksinlennot
alkoivat lihestyd, mutta miti
kummaa?  Yksinlento-oikeuteen
tarvitaankin aerodynamiikan ko-
keen hyviksytty suoritus. Koehan
pidetiin jo marraskuussa, mutta
tuloksia ei vain ollut vield saatu.
Kokeenpitijille, Kimmo Nyysso-
selle, oli yritetty soitella jo puoli
viikkoa laihoin tuloksin, mies tun-
tui kadonneen kuin suohon. Kurs-
silaisia peloteltiin uusintakokeella.
Tosiaankin koe oli ollut jo puoli
vuotta aikaisemmin, eihdn siitd
enidd mitiin muista. Miki se sak-
kaus olikaan? (Ei lentiville lukijoil-
le todettakoon, etti sakkauksessa
kone menettid nostovoimansa ja
tippuu voimakkaasti alaspidin, ei
haluttu lentotila.) Onneksi joku
oli jostain kuullut, ettid Kimmo oli
vaihtanut tyopaikkaa ja soitto ko.
firman vaihteeseen ja sieltihin
se Kimmokin 10ytyi. Pari tuntia
soitosta ja aeromystiikan tulokset
saapuivat ja yksinlennot olivat taas
askelta lihempind, jinnitys eikun
tiivistyy...

Hui! Yksin tuonne?

Seuraavana piivind (25.4.) ken-
tin laidalle saapui jilleen odo-
tettu henkil6: Mirva Mustakangas,
tarkoituksenaan lennittdd yksin-
lentotarkkarit. Kaikki “lipdisivit”
lennot ja hui: pitdisi lihted yksin
tuonne. Eihiin siini ehtinyt ditille-
kidin soittaa kun jo mentiin. Lo-
pulta kaikki suorittivat kunnialla
ensimmiiset yksinlentonsa ja en:
ei jannittinytkdin yhtiin. Kuten
perinteeseen kuuluu, toinen yk-

sinlento suoritetaan heti periin,
jarveen nimittdin. Kaikki kurss
laiset, Ollilaisen Heikkid lukuun-
ottamatta, lensivit Villen ja Eran
avustaessa lentoonlihdossi tyylik-
kidt yksinlennot saunan takana
olevaan Viidridin. Tiimaa ei paljon
kertynyt, silld vesi oli kuusiasteis-
ta. Tdma lento oli varmasti yhti
ikimuistoinen kuin edellinenkin.

Perjantaina 26.4. saatiin nauttia
ensimmiistid kertaa leirin aikana
luonnon suorittamasta ilmaisesta
lentokoneiden pesusta. Onneksi
sade oli heikkoa ja loppui iltapdi-
viin mennessi. Yksinlennot saa-
tiin jo askilaisten osalta loppuun ja
acrolaisiltakin puuttui vain muu-
tama.

”Voihan timin hyviksya”

Tissd vaiheessa aloitettiin tarkas-
tuslentojen odottelu. Lauantaina
acrolaiset lensivit muutaman len-
non ja totesivat tuulen aivan liian
kovaksi. Puolittainen tymipdivi-
hin siitd syntyi.

Vaikka muutama lento vield
puuttuikin, lauantai-iltana koko
poppoo vahvistuksenaan "Vili” ja
Lyytisen Jari suuntasi viralliseen
kurssijuhlaan  Keppanakellariin.
Tihidn mennessid yksikdin kurs-
silainen ei ollut juonut yhtdin
olutta koko leirin aikana. Titi ih-
meteltiin aika monen pikiliisen
toimesta, olipa juttu tainnut kuu-
lua Espooseenkin saakka. Kurssin
kanssa oli jo leirin alussa piitetty,
ettd kurssijuhlassa sitten voidaan
sitten ottaa yhdet oluet mieheen
ja naiseen. Niin todellakin teh-
tiinkin. Olihan se ruokakin ihan
hyvii ja paikka todella ikimuistoi-
, missid kannattaa

parantaa kelid.

Sunnuntaiaamuna herittiin sa-
teenropinaan asuntovaunun ka-
tossa. Iltapiiviksi kuitenkin taivas
aukesi, mutta tuuli ei edelleen-
kidn sallinut lentimisti. Tinddn-

ko tulee ensimmiinen tymipis
Piivid vietettiin kuppilassa, for-
muloiden parissa, Frendeji Mikan

lappiriltid katselleen ja urheillen.
Allekirjoittanut péditti vietetelld
tymid muunmuassa lenkkeillen.
Lenkki sai kuitenkin (mukavan)
lopun kun havaitsin Suhinun hi-
naavan, perissiin meididn Acro.
Vihin rivakasti kentille, piisee
vihdoinkin lentimdin. (huom:
edellisesti lennosta lihes pari pii-
) Tuuli oli tosiaankin rauhoit-
tunut ja askilaisilla koitti kurssin
huipentuma: tarkastuslento. Ta-
kapenkille istui Jorma Laine ja
sitten mentiin. Ei varmaan kenel-
takdin 16ytynyt nappisuoritusta,
mutta "voihan timin hyviksyid”
kuuluivat tarkastuslent
Se oli siind! (Mainittakoon, etti ko-
neen ohjaaminen tarkastuslenti-
jan kanssa oli todella vaativaa, silld
koko kone oli noin 20 % paina-
vampi kuin normaalisti.) Hetken
ilo muuttui kuitenkin haikeudek-
si kun piti todeta, ettid joutuu
timdin Riyskilin ja siirtymdin
takaisin arkeen. Varsinkin kun
acrolaiset jdivit vield Rayskildin.
Eihin siind mikiin auttanut: ka-
mat kasaan ja menoks.

Seuraavana piivini sid oli on-
neksi aurinkoinen ja melko tyyni,
joten myOs acrolaiset pdisivit
lentimiin menestyksekkiisti tar-
kastuslentonsa. PIK GPL 01-02
lento-osa oli virallisesti ohi ja koko
loppuldssi matkalla Otaniemeen -
vapun viettoon!

Kaiken kaikkiaan leiri onnistui
yli odotusten. Sdit suosivat kurs-
siamme, lennot lennettin ilman
tymépdivid ennitysajassa (?) aika-
vililli 13.-29.4. Kerhoon saatiin
siis seitsemin uutta purjelentolu-
pakirjaa. Lentoja oppilasta koh-
den kertyi noin 60 ja tiimaakin
tuli noin 13 tunnin hujakoille -
lensimme siis muutakin kuin mi-
enlaskua. Suuret kiitokset kaikille
oppilaille, opettajille, hinauslen-
tdjille ja kaikille, jotka tuntevat an-
saitsevansa kiitoksen! Riyskilissi
nihdéin!

Jari Holopainen
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Lentokenttdikuppilat testissa
Lentolehtinen Goes Lunch

Ruoka on nyt pop! Koska Lentolebtinen baluaa
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Hopealintu - se Malmin perinteinen

Hopealinlu on Malmin perin-
teinen “Pydree”, lentoase-
marakennuksen toisen kerroksen
kuppila. Hopealinnusta on lois-
tavat nikoalat koko kenttialueel-
le ja toisesta kerroksesta jo nikee
kivasti kentin tapahtumat - nihti-
visti niinkin hyvin ettd ikkunoihin
on pitinyt kiinnittdd ikkunoiden
sotkemisen kieltivit tarrat!

Lounas

"Pybreen” lounas on tarjolla klo
11-15 ja lounasasiakkaat niyttd-
vit koostuvan lentokenttialueen
ja lihiseudun yritysten tyonteki-
joistd eli aika tyypillinen tyomaa-
kuppila. Lounaalla on tarjolla 4-5
limminruokavaihtoehtoa, lisiksi
keitto ja salaatti. Lounaan lim-
pimit ruuat keritiidn itse lauta-
selle linjasta, salaatti, keitto ja
leivit ovat tarjolla sivupOydissi.
Testipdivini lounaaksi oli tarjolla
porkkana-juustokeittoa, lammas-
risottoa, kalapataa, lasagnea seki
kasvistortillaa. Lisiksi lounaaksi
voisi ottaa my0s pelkin salaatin.
Kunnon pikiliiseen tyyliin halu-
simme testata kaikkea mahdollista
ja niinpd séimmekin viiden ruo-
kalajin lounaan!

Aloitimme lounaamme porkkana-
juustokeitolla. Keitto oli hyvinma-
kuista, porkkana- ja juustopalaset
tuntuivat mukavasti suussa. Keitto
auttoi lounaan mukavaan alkuun.
Seuraavaksi jatkoimme kalapadal-
la, johon oli kiytetty ainakin kah-
ta erilaista kalaa, joista toinen oli
punalihaista. Kokki oli kuitenkin
onnistunut poistamaan kaloista
kaiken maun ja samalla unoh-
tunut hei pataan jotain joka
olisi korvannut sen poisotetun,
nyt pata oli suoraan sanoen mau-
tonta ja samantien odotuksemme
jatkon suhteen alkoivat tippua.
Jatkoimme kasvistortillalla, jota
joku olisi voinut kutsua munak-
kaaksikin, mutta kuulostaahan tor-
tilla kivemmalta.  Munakas ja
sithen laitetut kasvikset eivit ol-
leet lipikypsiksi paistettuja, vaan
jatetty meheviksi ja sininsd pais-
tos oli melko hyvinmakuisia. Kas-
visten makua ei myoskiin ollut
pilattu liialla maustamisella. Tor-
tilla hieman palautti meiti
epdtoivon alhosta johon kalapala
meidit oli tiputtanut. Lounaam-
me jatkui lasagnella, ja kuten kaik-
ki tietivit, lasagne kuuluu olla
herkullista! Lasagne oli vuokassa
jaettu valmiiksi sopiviin an-nospa-

Y/

loihin. Ulkoniké oli houkutteleva
(niin kuin lasagnessa aina!), mutta
maku oli jotenkin mitiinsanoma-
ton, mutta toisaalta on huonom-
paakin lasagnea saatu. Karvinen
olisi joka tapauksessa pettynyt
suuresti - ja niin mekin silld la-
sagnelta odottaa aina paljon, mut-
ta aina eivit odotukset vaan tiyty.
Jatkoimme lounastamme  siirty-
milld liharuuan pariin, testipdi-
vini se oli lammasrisottoa, joka
osoittautui tiysin muuksi kuin pe-
rinteinen kisitys lammasruuasta,
eli vanhasta villasukasta. Lam-
masrisotto oli varsin maukasta,
yllittivina lisina risotossa oli ap-
rikooseja, jotka kuitenkin sopivat
risoton makuun erittdin hyvin. Ko-
konaisuutena risotto oli sopivan
meheviid, usein risottoa vaivaa-
vasta kuivuudesta ei ollut tietoa-
kaan. Pitkdin aikaan ei ole saanut
niin hyvii! Lounasruokien lisik-
keend on tarjolla keitettyji pe-
runoita ja riisid. Ruoka ei vaan
oikein pysy limpimind tiskissd,
haalea ruoka ei aina houkuttele
vaikka muuten olisikin hyvii.
Lounaaseen kuuluu myos sa-
laattipOyti, jossa on erilaisia irto-
aineksia, joista kovinkaan monta
ei varsinaiseen salaattiin kelpuut-
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taisi. Salaattia oli yksi kipollinen,
sekin valmiiksi sekoitettua kaali-
pohjaista “salaattia”. Raikas sa-
laattilounas ei valitettavasti ndistd
antimista koostuisi. Parasta sa-
laattipoydissi oli meloninpalat ja
nachos!!  SalaattipOytd jdi kai-
paamaan erilaisia salaatteja (tai
edes vain yhtd perussalaattia ku-
ten jidvuorisellaista), tomaattia,
kurkkua, fetajuustoa, kaikkia nii-
ti raaka-aineita misti rakentuu
hyvi herkullisenraikas lounas- tai
lisikesalaatti, ja ehki lisiksi jotain
punajuuri- tai perunasalaatin tyyp-
pisti lisikesalaattia. Salaattipoy-
dille olisikin hyvi tehdd jotain.
Leipi oli tarjolla sivupOydilld. Va-
litettavasti leipd oli kuitenkin jo
nihnyt parhaat pdivinsi. Korissa
oli muutama viipale jo kuivumaan
padssyttd ruisleipdi ja mossopa-
tongin paloja. Eiko hyvi leipiko-
ri olisi houkutin ja hyvin lounaan
perusasia?  Jilkiruuaksi lounaa-
seen kuuluu kahvi, mutta myos
joku varsinainen pieni jalkkiri voi-

si olla aika kiva!

Kuivin suin ei lounastaan tarvit-
se sydodi. Lounaaseen kuuluu ko-
tikalja tai mehu, nihtivisti myos
maito, mutta siti emme testan-
neet. Vesi olisi kiva olla myos
kannussa, automaatti kun syoksee
veden lasiin sellaisella voimalla
etti siitd puolet roiskuu ulkopuo-
lelle. Jos nimi vaihtoehdot eivit
miellytd, 16ytyy kuppilasta myos
olutta ja tarvittaessa vikevimpid-
kin vaihtoehtoja.

Arviointi
Nostalgisen nukkavieru, mukava
pistiytymispaikka lentoharrastus-
ten oheen. Lounas on ihan kel-
vollinen, josta pikkuparannuksilla
saisi varsin maittavan ja houkut-
televan. Ympiristo voisi ansaita
hieman ehostusta. Savuttomuus
olisi pop. Kesilli kaipaisi terassia.
Kyllihin tddlli lounaansa nauttii
muttei kuitenkaan kantapaikaksi
saakka. # % 3%

Michél Lin

Lounaan hinta

6,50€, keitto+salaatti
5,05€. Myds a la carte
-vaihtoehtoja saatavissa.

Ympéristo

Se Perinteinen Lentokent-
tékuppila. Salin etuosassa
on perinteiset keskikal-
jabaarimaiset pdydéat ja
tuolit, taaempana salissa
on valkoisin liinoin varus-
tetut alue. Ravintolatila
on hauska, kaareva, mika
johtuu rakennuksen muo-
dosta. Interiééri  on
vanhahtava, kuin tuulah-
dus 50-luvulta, perintei-
sen keskikaljakuppilan ja
50-luvun ravintolan ris-
teytys ja sellaisena aika
hauska. Salin ilmapiiri on
nostalginen ja tavallaan
uinuva. Kuppilassa vallit-
seva tupakansavu ei vaan
houkuttele, mutta onnek-
si salin takaosasta loytyy
siistimmé&noloinen ja raik-
kaampi lounastamis- tai
kahvipaikka. Savu ja
my6hemmin mukaan tu-
levat kaljaseurueet kar-
kottavat my6s suurimmat
kahvi- tai jaateléhalut.
Eikd kuppilaa voisi pyérit-
taa savuttomana?

Ilmailullisuus
Hopealinnusta on erin-
omaiset ndkdalat suoraan
kenttdalueelle ja kiitora-
dalle, lounaan tai kahvin
ohessa on kiva seurata
nousevia ja laskevia lent-
sikoita!

Tavoitettavuus

Malmin kuppilaan p&désee
lentsikalla erittdin helpos-
ti, omalla autolla ihan
hyvin, mutta julkimoilla
ainakin lounasvisiitti me-
nee jo aikalailla urheiluksi
Jja seikkailuksi.
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Lentokenttdikuppilat testissa

Lentolehtinen Goes Lunch

AirCafe - Haastaja Rayskalasta!l

A’;r Cafe on se kaikkien Rayski-
Ankivijoiden tuntema, latti-
hattua muistuttavassa lentokentti-
rakennuksessa oleva kuppila. Kah-
vila koki merkittivin kasvojenko-
hotuksen muutama vuosi sitten
kun kuppiloitsijaksi tuli Aulis Zet-
terman, tilloin kuppilan sisipuo-
lia rementoitiin ja kiistimittd sen
siisteys ja viihtyvyys parani huo-
mattavasti. Samassa yhteydessi
kuppilan asema ruokapaikkana al-
koi jilleen nousta siiti kuopasta
mihin se oli edellisen yrittdjin
hoidossa vajonnut.

Lounas

AirCafen lounas on kotiruokatyyp-
pinen, miki sopiikin hyvin paikan
henkeen. Vaihtoehtoja on yleensi
kaksi ja ne tarjoillaan noutopoyta-
periaatteella salin keskelld olevas-
ta tarjoilupoydistd. Sieltd 16ytyy
keskitetysti kaikki ruokailuun tar-
vittava. Kylmipisteesti 16ytyy juo-
mat ja salaatit, limpopOydisti taas

limpimit ruuat. Kylmipisteen-
juomavalikoimana on vesi, koti-
kalja ja maito. Salaattipoydin
tarjonta oli yllitys: salaattipOyti
oli niin runsas ettd kaikki sen tar-
joomukset eivit edes mahtuneet
tarjoilupOydin ylitasolle, vaan osa
piti kaivaa kellarikerroksesta mui-
den astioiden alta! Poydisti 16y-
tyi normaaliainesten lisiksi mm.
herkullista tsatsikia, graavilohta ja
erilaisia silleji.  Ainoastaan sa-
laattisalaatin rakentaminen niisi
aineksista jittiisi pienen loven toi-
veisiin. Leipdd on tarjolla yhtd
laatua, jonkinlaista tiysjyvipaton-
kia, joka siniinsi oli tuoretta ja hy-
vid, mutta joku voisi ehki kaivata
muitakin leipavaihtoehtoja, kuten
perusruisleipdi ja ehki jotain vaa-
leatakin.

Y/

Testipdivini lounaspdydin
limpimin puolen tarjonta oli por-
saanpaistia ja maksasipulipekoni-
paistosta. Lisikkeeni oli keitettyji
perunoita ja grationoitua peruna-
muusia, jossa oli seassa makkaran-
palasia, olisiko ollut bratwurstia.
Porsanpaisti oli hyvii perustasoa,
paisti mehevii ja sen keralla ol-
lut kastike maukasta.  Oikein
kelpo kotiruokaa. Maksasipulipe-
konipaistos yokotti osaa poytiseu-
rueesta jo pelkkind ajatuksena,
mutta tissi tapauksessa ennakko-
luulo oli turhaa ja harmillista, sen
verran hyvid ja maistuvaa maksa
oli. Maksa oli viipaloitu maksa-
pihvien tavoin, jotkut viipaleista
tosin ehki olivat hieman paksuh-
koja, ja laitettu vuokaan paistettu-
jen sipulien ja pekoniviipaleiden

Lentolehtinen 2/2002

muodostamalle pedille. Maksa ei ollut kui-
vunut vaikka olikin lipikypsad. Kertakaikki-
aan herkullista!

Jilkiruuaksi lounaaseen kuuluu kahvi.
Kahvin sijasta joku pieni jilkkiri olisi mais-
tunut, tillaisena olisi kidynyt vaikka pieni
jatskipuikkokin.

Arviointi

Lounasvaihtoehtoja ei AirCafe tarjoa kovin
monia, mutta ellei kovin nirso ole, saa sielld
vatsansa tdyteen hyviid suomalaista kotiruo-
kaa. Ja jos jotain muuta halajaa, 16ytyy gril-
liruokalistalta muunkinlaisia vaihtoehtoja,
lisiksi ravintoloitsija lupaa tehdi melkein
mitid vaan asiakkaan toiveiden mukaisesti.
Lounaan hinta vaan on hieman kova, aina-
kaan opiskelijabudjetilla tai koko perheen
voimin siti ei joka pdivi voi nauttia - valitet-
tavasti.

Terassilla nautittu lounas oli maukas, hy-
vintehtyd kotiruokaa. Sisilli lounastami-
nen ei tosin olisi kovin houkutellutkaan,
sen verran sankka kiry sielld leijaili, keitti-
on ilmanvaihdossa olisi nihtivisti runsaasti
parantamisenvaraa. Ja samalla voisi tehdd
isomman remontin koko rakennukseen

AirCafen tarjonnasta on lisiksi mainittava
ettd Riyskilin kuppila on erityisen kuului-
sa munkeistaan, joita paistetaan lisii pitkin
piivdd. Herkullisia munkkirinkil6iti saa siis
limpimind tulipa paikalle melkein milloin
vaan. Ne verottavat lounastajan rahapussia
lisdeurolla.

AirCafe ei varmaan ulkopuolista kannus-
ta kovin pitkdin viihtymiin hyvisti ruuasta
ja munkeista huolimatta, ympiristo ja kah-
vilan sisipuolinen kalustus on sen verran
karu, mutta ilmailijoille paikka on ilmisel-
visti tirked ja sellaisena erittdin suosittu.
Ja miksi ei olisi, kun paikalle pdisee ongel-
maitta kaikilla jettejid pienemmilli lentolait-
teillal 3 3% %12

Michél Lin

Lounaan hinta

7,20€, liséksi tarjolla listal-
ta ja myos sen ulkopuolelta
erilaisia grilliruokia ja lei-
pid.

Ympaéristo

Pieni mutta intiimi kahvila,
pienen tuntuinen varsinkin
sateella kun terasseilla istu-
vat  asiakkaat  siirtyvat
sisétiloihin. Kahvila on si-
sutettu melko askeettisesti,
paljaat poydat, kivilaattalat-
tiat, lounasnoutopéyta kes-
kelld salia, takaosassa on
biljardipbyta ja muinainen
kakkosbaari ja kdynti ilta-
aurinkoterassille. Baarimai-
suutta korostavat erilaiset
peli- ja viihdeautomaatit.
Kuppila on melko pieni,
kaakkoon aukeavalla sivulla
oleva lasiseind tuo siséatiloi-
hin mukavasti valoa, sensi-

Jaan kuppilan toinen puoli

on pimed, vaikka iltad-
aurinkoon aukeavaa umpi-
seindé olisi vaikka kuinka
paljon. Sisétilojen ahtaus
ei kuitenkaan hirmusti hait-
taa, silld kesaterassi on se,
missd suurin osa asiakkais-
ta haluaa kahvilan antimis-
ta nauttia. Terasseja on
kaksi, paaterassi aamupdai-
vé- ja p jauringon puo-
lella seké iltaaurinkoterassi
lentopéivén jalkeisen huur-
teisen tai vélipalan naut-
timista varten. Terassien
yleisiime on hieman rapis-
tunut, ympdristén hoito voi-
si auttaa. Myds sisapuolella
biljardihuone on kuin toi-
sesta maailmasta verrattu-
na saliin, voisikohan sille
tilalle tehdé jotain - vanha
epdsiisti baaritiski ja joku

vanha kirjahyllyn raato eivat
ainakaan viihtyisyyttd pa-
ranna? Miinusta tulee myés
wc-tilojen siisteydestéd, esim
paperit ja saippuat tuntu-
vat usein olevan Kortilla.
Kahvilan asiakkaista p&&-
osa on ilmailijoita, silloin
télléin paikalle eksyy myds

mokkildisid tai ohikulkevia
matka ita, etenkin moot-
toripyd 4. Mootto-
ripyoréilijoita kuppilassa

nékee varsinkin mopopolii-
sien kurssien aikana, silloin
talléin myds vieressa leirilla
olevia sotilaita. Nykyé&én
kuppilassa endd hyvin har-
voin nékee kaljoitteluporu-
koita, miké on pelkdstddn
positiivista. Myéds savut-
tomuus liséé asiakasviihty-
vyytta.

Ilmailullisuus
Ilmailukuppila, sijaitseehan
se Pohjoismaiden vilkkaim-
malla harrastelentokentalla.
Valitettavasti ndkymét ken-
télle rajoittuvat terasseihin
Ja niistdkin vain lounaiskul-
man terassilta nékyy koko
kenttaalue. Ilmailullisuuden
varmistaa kuitenkin asia-
kaskunta!

Tavoitettavuus
Ré&yskélan kuppilaan paéasee
lentsikalla helposti, koneen
voi parkkeerata muutaman
metrin pdahdn terassista.
Omalla autolla matkaa paéa-
kaupunkiseudulta on vajaa
100km, mutta bussilla ai-
nakin lounasvisiitti on aivan
epétoivoinen jo pelkkdna
ajatuksenakin - busseja kun
taitaa Ré&yskélaan kulkea
peréti muutama viikossa!
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Terassipadivystaja

Humanist

lerassipdivystija on nautiskel-

lut tdysin rinnoin keviin lois-
tavista terassikeleistd. Toivottavasti
tind vuonna hyvit sdit jatkuvat
aina purjelennon SM-kisojen yli -
ei tosin kovin todennikoisti. Te-
rassilla istuskellessa ohikiitivien
maisemien tarkkailun lisiksi on
jadnyt aikaa myos pohdiskeluun.
Joskus jopa PIK on kiviissyt mie-
lessi.

Eri ihmisten kanssa keskus-
tellessa tulee usein ilmi, kuinka
tympdisevilti tuntuu ainainen
nahistelu jokaisesta piitOksestd,
mitd PIK:ssa tehddin. Vaikea on
toki kumartaa jokaiseen suuntaan.
Varsinkaan, kun edes jollain lailla
aktiivisia jiseniiikin kerhossa on
toista sataa. Edelld kerrotussa nyt
ei ole kenellekdin mitiin uutta.
Merkille pantavaa polyteekkarei-
den keskuudessa on kuitenkin se
into ja aatteen palo, jolla omat
mielipiteet tuodaan esille - yleen-
si paitoksenteon jilkeen. Ja totta-
kai oma mielipide on se kaikkein
paras ja oikeudenmukaisin.

Pyrkiessi moisen ajattelumal-
lin alkulihteille ei voi kuin har-
miksensa todeta, ettdi miti muuta
on oikeastaan odotettavissa. Ota-
pa nyt sata ihmistd samasta muo-
tista, ja yritdi saada porukkaa
tekemiin yksimielisid ratkaisuja.
Jos satut ottamaan ne sata ihmis-
td esimerkiksi jonkin teknillisen
korkeakoulun opiskelijoista, niin
oletusarvona on, etti saat noin 95
"Kylld mini tiedin! Olkaa te muut
hiljaa.”-tyyppid. Voisi kuvitella, etti

Isia

moisen poppoon erottaminen
myo6s esimerkiksi oikeustieteili-
joiden keskuudesta voisi johtaa
samankaltaiseen lopputulokseen.
Ehki turhaa stereotypioimista. In-
tuitiona mieleen tulee myos, etti
aina humaanimpaan alaan siir-
ryttiessi viittelyn paatos laskee.
Yleisesti tunnettu tosiasiahan kui-
tenkin on, etti ryhmi toimii par-
haiten silloin, kun se on sopiva
sekoitus erilaisia ihmisid. Tamin

PIK:n ovet
auki, rin-
nakkainen
syysnayttely
Porthaniassa!

erilaisuuden keskihajonta PIK:ssa
on valitettavasti varsin pieni.
Terassipdivystijan tarkat korvat
kuulevat aina silloin till6in, mil-
loin kenenkin suusta, ettd olisi-
kohan korkea aika avata kerhon
ovet my6s muille kuin teekkareil-
le. Terassipdivystdjd kylld kannat-
taa jyrkisti moista kokeilua. Ne
muutamat humanistiset tuulah-
dukset, miti kerhossa on silloin
tilloin nikynyt, ovat kylld teras-
sipdivystdjin oluesta turpeiden
aivojen mielestd tuoneet tulles-

tuulahduksia

saan pelkkdd hyvid. Ehkd vihin
suurempi lauma toisi tullessaan
kerhoon niiti tekijoitd, pohdiske-
lijoita, pelle pelottomia ja jirkei-
lijoitdi meidin kaikkien tietdjien
keskelle. Jokunen saattaisi jopa
oikeasti jaksaa taistella kollek-
tiivisen  hyvyyden loytimisen
puolesta nykyisen
kuinka-MINA-tisti-oikein-hyodyn
sijaan. Laajempaa yhteiskunnallis-
ta nikemysti omaavan seurueen
sisdlld itse kunkin nikemys saat-
taisi jopa hieman avartua. Toki
pelottava ajatus, mutta auttaisi sa-
malla my6s pahasti otaantuneita
teekkarilentijisankareita pois kai-
kesta otasentrisyydesti.

Miti tistd kaikesta mahtaisi oi-
kein seurata? Kenties lisdd aktiivi-
sia ihmisid. Siitihin voisi seurata
jopa lisdd innokkaita lentdjid. Riys-
kilin nuotiollakin jollekulle saat-
taisi tulla mieleen siivota jopa
jilkensi ja tyhjentdd ehkd myos
nuotion vieressi oleva roskis. Ei-
hin se toki ole tulevan/olevan
diplomi-insinéorin arvoon sopi-
vaa touhua. Joku saattaisi kaikki-
en ihmetykseksi saapua Malmille
polkupyo6rilld. Murju saattaisi tul-
la siivotuksi ilman mahtikiskylld
koolle kutsuttua talkoovikei.

No olipas ehki vihin huonoja
esimerkkejd, mutta sinidnsi ajatus
jaseniston juurien laajentamisesta
kuulostaa kerhon kaipaamalta pi-
ristysruiskeelta. Joko tini syksyni
jarjestetddn rinnakkaissyysniytte-
ly Porthanian ala-aulassa?

Terassipdiivystdjé
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PIK-tutkain

PIK-koneille lentovaurioita kol-
mittain - COV ja TOW vaurioi-
tuivat perikkiisini paivina!
Kerhon kaksi  lentokonetta
vaurioitui huomattavasti pe-
rikkdisind pdivind tapahtuneissa
onnettomuuksissa. Hinaus-
Suhinu  vaurioitui

sunnuntaina 20.5. Riyskilissi hi-
nauslennolta palatessaan.  Toi-
nen nelipaikkaisistamme, COV,
taas vaurioitui seuraavana pdivinid
Turussa kun yksinmatkalennolla
olleen oppilaan ohjastaman Cess-
nan potkuri otti kiitoradan asfalt-
tiin ennen nokkatelinetti. Onni

koneemme

YRJO LAHDESMAKI

IlImanopeus
katosi dkilli-
sesti ja kone
sakkasi lapi
Héimmstytlﬁ, sehin sopii, ihmetteli
Suhinuun moottoripukkia asentanut JP

onnettomuudessa oli etti kum-
mankaan koneen pilotti ei louk-
kaantunut. Vakuutus  kattaa
pidosan kummankin koneen vau-
rioista.

Suhinun lentiji kertoo tapauk-
sesta ndin: "Kiytossd oleva kiito-
tie oli 30. Tuuli oli kohtalainen ja
puuskainen. Tein normaalin lihes-
tymisen jyrkentien liukukulmaa
metsin reunan ylityksen jilkeen.
Nopeus kasvoi hieman normaalia
suuremmaksi vastatuulen puus-
kan vaikutuksesta, mutta loiven-
nusta aloittaessani noin 10 m
korkeudessa ilmanopeus katosi
dkillisesti ja kone sakkasi lipi,
vaikka ehdinkin tyontii pultin tis-
kiin. Kone putosi piitelineelle,
mutta nokka paiskautui sen ver-
ran kovaa maahan, etti nokkate-
lineen ylikiinnitykset pettivat ja
moottorikin siirtyi muutaman sen-
tin alemmaksi. Uusi puuska nosti
koneen uudestaan ilmaan, ja tein
sitten normaalin laskun piiteli-
neelle. Huomasin polkimien ju-
mittelevan, joten vedin seoksen
laihalle vield paipyorilld rullatessa,
mutta moottori ei ehtinyt pysih-
tyd ennen nokkapyorin maahan
osumista. Onneksi teline kuiten-
kin kantoi, ettei potkuri ottanut
maahan. Jarrusylinterit olivat ot-
taneet maata mukaansa, mutta sii-
ven pohjaan ei kuitenkaan tullut
pyorin kuvia. Koneesta vaurioitui
onnettomuudessa mm. moottori-
pukki.”

COV oli laskeutumassa Tur-
kuun kun sivutuulilaskua sorvan-
nut lentdjd ei saanut vakautettua
konetta laskukiitoon, vaan se ha-
lusi uudelleen taivaalle. Koneen
ominaispiirteisiin kuuluu, etti til-
laisessa tilanteessa syntyvd pomp-
puliike on voimistuva, ja timin
seurauksena kone lihestyikin kal-
listuneena kiitorataa potkurinlavat
alimmaisena. Onnettomuudessa
koneen potkuri vaurioitui ja sen
seurauksena koneen moottori jou-
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duttiin lihettimiin iskuvauriotar-
kastukseen. Koneen vauriot olivat
sen verran suuret ettei konetta
voinut siirtolentdi Turusta Malmil-
le, vaan vaurioituneet osat joudut-
tiin irrottamaan vahinkopaikalla
ja kuljettamaan korjaamoon. Mo-
lemmat koneet saatiin korjattua
noin kuukaudessa.
Harjoituspurjekoneemme, tut-
tavallisesti Klubi, vaurioitui lauan-
taina 15.6. Riys| sd pomppivan
laskeutumisen seurauksena. En-
simmiisen laskeutumisen jilkeen
kone suuntasi takaisin taivaalle,
mistd se pidtyi kenttdin siten,
ettd vaurioita tuli sekd eturun-
koon, etti kannukseen. Kannus-
pyori piiloutui rungon sisdin ja
eturunkoon tuli pintavaurioita.
Titi kirjoitettaessa kone makoilee
jo nurinniskoin huoltotilassa.
HR/MK

PIK-lentoralli suuntaa Linsi-
Ruotsiin!

uotuisen PIK-lentorallin  ti-

minkertainen mairinpii on
Ruotsin linsirannikko, matkalla
mahdollisesti poiketaan myos Vi-
ron puolella. Perinteinen ralli
on tini vuonna elokuun 8.-11.
pdivind eli perjantai-iltap:
sunnuntai-iltaan. Mukaan on Lih-
dossd toistakymmentd  pikildistid
moottorilentdjid, eli ensimmaisti
kertaa ainakin ennakkoilmoittau-
tumisten mukaan on ralliin Lih-
dossid nelji pik-lentsikkaa, niilld
nikymin molemmat nelipaikkaiset
ja pari pikku-Cessnaa. Lentorallin
tarkoituksena on tutustuttaa aloit-
televia moottorilentijid matkalen-
timisen ihmeisiin kokeneempien
lentdjien opastuksessa ja siten
alentaa kynnysti lihtei itsendises-
tikin matkaan. Ralli ei kuiten-
kaan ole tarkoitettu ainoastaan
aloitteleville matkalentijille, vaan
mukaan otetaan mielelliin myos
kokeneempia lentdjii, matka on
siis avoin kaikille matkalentimi-
sestd kiinnostuneille! Lentorallis-
sa on myos tarkoitus pitdd hauskaa
ja saada positiivisia ilmailuko-
kemuksia sekd tutustua muihin
kerholaisiin. ~ Ainakin aiempien

vuosien kokemusten perusteella
lentorallissa on kivaa! Mikili olet
kiinnostunut lihtemiin mukaan,
ilmoittautumisia ottaa vastaan
Heikki Ronkid (heikki.ronka@-
hut fi).

HR

Vesilentimisen perusteita
I(:rhossa jarjestettiin jilleen ve-

ilentoteoriat. Vesilentimises-
ti kiinnostuneita kurssilaisia oli
14, joista ei-pikildisid 3. Ensim-
miisille estyy lento-osakin jo
tini kesind. Teoriat ovat voimas-
sa kaksi vuotta.

HR

Vintturikurssi jiarjestetiian jal-
leen
Kerho jarjestdd tinikin kesini
viime kesini huiman suosion
saaneen vintturikurssin.  Kurssi
jarjestetdin 28.-30.6 Hyvinkiilld
ja kurssin asioituneena opettaja-
na toimii Mikko Suokas. Ja jos
edellimainittu viikonloppu ei jos-
tain syystd sovi, onnistuu kurssi-
tus seuraavallakin viikolla, Mikko
on nimittdin silloin kerilomalla ja
lupautunut kouluttamaan jous-
tavasti silloin kun opinhaluisille
sopii.  Kurssille on ilmoittau-
tunut ainakin kuusi innokasta
purjelen lisiksi muutama vii-
mevuotinen on halukas ker-
taamaan taitojaan. Mutta mu-
kaan mahtuu vield, sekid uusia
ettid viimevuotisia kurssilaisia ve-
restimdin osaamistaan. Ilmoit-
tautumisia vastaanottaa Mikko
vaikkapa sihkopostilla
mikko.suokas@hut.fi.

HR

Viron lentoleiri kuivui kasaan
Viron lentoleirille ei tind vuon-
na l6ytynyt ri ti osan-
ottajia, joten leirid ei jirjestetd.
Alustavasti leiristd kiinnostuneita
oli reilu puoli tusinaa, miki jo
olisi riittdnyt leirin jirjestimisek-
si, mutta lopulta sitovia ilmoittau-
tumisia tuli niin vihin, ettd leiri
ddtettiin jattdd viliin tiltd kesil-
td. Harmi, silli Ridalin leiri on
ollut perinteinen, varsin mukava

kesilentotapahtuma. Missi muu-
alla voitkaan lentid purjelentoa
lihes vapaassa ilmatilassa hyvissi
kelimaastossa ja lennon jilkeen
pysikoidd koneesi mokin eteen
ja siirtyd suoraan lentsikasta omal-
le terassille nauttimaan herkullis-
ta grillilounasta tai -pdivillisti?
HR

Lentopaikkakisa kiynnistynyt
appuna kidynnistynyt  ti-
minvuotinen lentopaikkaki-

sa on nihkein alun jilkeen alkanut
purjelentosarjoissa vauhdikkaas-
ti. Moottorilentosarjassa sen si-
jaan on vield melko helppo péidsti
kirkisijoille.

Lentopaikkakisan tilanne ju-
hannusaattoon mennessi  saa-
puneiden suoritusilmoitusten
perusteella on seuraava (Ip =
lentopaikkaa, kp = kiinnepistet-

ti):
- Moottorilentosarja:
1. Heikki Kunttu 6lp
1. Thomas Breucha 6lp
3. Juha Salminen 51p
- Purjelentosarja, yli 150h
1. Manu Skytti 28 kp
2. Antti Koskiniemi 25 kp
3. Juuso Kilpeldinen 25 kp

- Purjelentosarja, alle 150h

1. Jari Lyytinen 9 kp

2. Mika Pruikkonen 9 kp

2. Manne Juntunen 9 kp
MS /HR

Tehokasta viivistyskorkoperin-
tad

erhossa on siirrytty viivis-
Kryneiden lentolaskusuoritus-
ten perinndssi viivistyskorkojen
perintiin. Laskutusjirjestelmin
viivistyskorkolaskin lisid korot
erdiintyneistid laskuista automaat-
tisesti seuraavaan lentolaskuun.
Jotkut kerholaiset tosin ovat piti-
neet pienend ongelmana peritti-
vin koron suuruutta, silld ainakin
ensimmaisen viivistyskorkolaskun
vuotuinen korkoprosentti oli noin
250!  Rahavirastossa kerrottiin
syynd huimaan korkoon olleen
pienenpienen pikkuvirheen las-
kurutiinissa, eli kuukauden vii-
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vistymisistd tulikin koko vuoden
korko. Rahavirastossa on luvattu
tarkentaa menettelyi ja palata lain-
mukaisiin veloituksiin.

HR

Rayskilin bensabowseri Kkay-

tossa
R skilddn viimein talvella kiyt-
06n saatu uusi yksityinen
polttoaineenjakeluasema on ollut
kev: ja alkaneen kesin ajan
kovassa kdytossd. Jakeluaseman
osakkaina ovat Riyskilissad toimi-
va laskuvarjokerho, urheiluilmaili-
jatja PIK. Tiettdvisti polttoaineen
kulutus siiliéstd on ollut sen ver-
ran suurta ettid sen pohja alkaa jo
hidmottdi ja kohta lieneekin aika
tilata uusi kuorma ruotsalaista len-
tobensiinid harrasteilmailijoiden
tarpeisiin. Riyskilissi kiyvien pi-
kildisten onkin syyti muistaa ettd
polttoaine omassa bowserissa on
kerholle huomattavasti edullisem-
paa kuin muualla, Riyskild onkin
nytsiis se paikka missid koneet kan-
nattaa tankata aina kun vain mah-
dollista. Siilio sijaitsee neloshallin
vieressi kiitotielle 12 johtavan rul-
laustien varressa. Tankkausohjeet
ja tankkausavain 16
kerhon koneista. S:
on kuitenkin vield asfaltoimatta,
joten siilion viereen rullatessa tu-
lee noudattaa erityisen suurta va-

Riyskiilin uusi privaattibensabowseri

B

rovaisuutta.  Turvallisin paikka
tankata on rullaustie, jonne tank-
kausletku yltidd hyvin.

HR
Tulli-passikdytinté  Malmilla
muuttunut
Tulli- ja passintarkastuskiytin-

t6 Malmilla on muuttunut.

Passintarkastus ja tulli tilataan ny-
kydin samasta puhelinnumerosta
(040-5116998) ja passintarkastajat
ja tullimiehet suostuvat matkaa-
maan Malmille jo samassa autos-
sa. Passintarkastaja tulee paikalle
aina eikid genua enid lihetetd
briefingisti faksilla tullille vaan se
annetaan paikalle tulevalle passin-
tarkastajalle tai tullimiehelle. Tar-
kastuksen maksu (vaikka mit
tarkastusta ei tehtidisikdin) on ilta-
viiden jilkeen noussut 37 euroon
ja se peritiin aina.  Olisikohan
muutoksen syyni se etti tulli ha-
luaa maksun kaikesta liikenteesti,
my0s siitd mille se ei anna min-
kidnlaista palvelua. Vantaalle me-
nokaan ei auta silli samat ajat
ja maksut pidtevit myos sielld -
harrasteliikenteelle. Kaupallinen
liikkenne piisee ilmaiseksi iltayh-
teentoista saakka! Mikihin on
syynd harraste-ilmailun sorsimi-
seen, eihdn esimerkiksi autoilijoi-
ta tai veneilijoitikdin rahasteta?

HR

Ilmailukédrpéanen
Kevéén PIK-purjelentokurssi

kummastutti pik-nuotion ymp&-
rist6sséd porradvad ilmailukérpés-
td. Nuotiolla ryystettiin kaiket
illat vaan kaikenmaailman mehu-
Jja, oluesta tai mistaan sellaisesta
ei ollut puhettakaan. Ei kuulem
ma pulloakaan ruskeata eliksiil
koko kurssin aikana - kummal-
lista! Tosin ei se ilmailukérpésel-
lekéén sovi, silla se saa aikaan
epétoivottuja térmaamisid epd-
toivottuja esineitd, kuten kadrpas-
latkia, kohti. Auts!

Nuotiopérréily on heréttényt 1II-
mailukdrpdsessé suurta ihmet-
ystd  pik-kansan parissa
vallitsevista siisteyskéasityksista.
PIK-nuotion ympdristé on koko
kevéén ja alkukesan ollut aivan
késittamattoman torkyinen, ndyt-
téa siltd ettd tavaksi on tullut
heittda kaikki nuotioillan aikana
syntyneet roskat enemmén tai
vdhemmé&n hujan hajan pitkin
nuotiopaikan ympdéristod ja met-
sdé, vaikka vieressd olisi ros-
kikseksi kutsuttu paikka niiden
loppusijoitukseksi - sen tunnis-
taa ilmailukarpdsen lajitovereiden
runsaammasta populaatiotihen-
tyméstd ja kivestd sen kannen
péaélla. Ja polttopuut, no ei se ai-
nakaan minulle kuulu niité lisaa
tehdé tuntuu olevan yleinen aja-
tuskulku. Heihaloo, ei se néin
toimi, jokainen velvollisuus on pi-
téda huolta paikan siisteydesta ja
polttopuiden tekemisesta! Aitisi
EI ole t&élla toissa!

Ilmailukdrpdnen on kuullut ettd
erds tdmén kevéédn pursikurssi-
lainen on yltényt jo muutama
viikko kurssin p&éttymisen jél-
keen huimiin lentosuorituksiin ja
suureen mdaaréan tiimaa. Ja nai-
hin huimiin lentosuorituksiin kuu-
luu myés maastolasku uudella
konetyypilla uusien juuri saatujen
tyyppien turvin. Matkalentolu-
paa tai koulutusta télld sanka-
rilent&jéllé ei kuitenkaan vield
télléin ollut. Selityksend maas-
tolaskuun oli ettd "Olin kyll& liito-
matkan pddssd kentdstd, mutta
liian matalalla!” Niinp&!

Ilmailukérpénen jatkaa nyt por-
rdadmistaén, bzzzzz... Lennokas-
ta ilmailukesaa!
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Viralliset PIK-henkilot 2002

Johtokunta
Puheenjohtaja

Varapuheenjohtaja
Sihteeri
Rahastonhoitaja
Koulutuspiillikko
Huoltopiillikkd
Rakennuspiillikkoé
Varainhankintapiillikko

Viranomaiset
Hinausvastaava
Pidtoimittaja

Tiedottaja
NT-yllipitiji
EFRY-isinti

Rahaviraston laskuttaja

Purjelennon huoltopomo

Nimi
Marko Koski

Antti Tikkanen
Jukka Juslin
Manne Juntunen
Heikki Kunttu
Tuomo Jokisalo
Mika Andersson
Mikko Saukoski

Nimi
Jari Lyytinen
Heikki Ronki

Teemu Ruokokoski

Tero Knuth
Jari Holopainen
Antti Leino

Juuso Kilpeldinen

Purjelentovarusteiden hoitaja Antti Koskiniemi

Purjelennon koulutusvastaava
Jatkokoulutus koordinaattori
Putkimies

Koneenhoitajat

PKT Piper Archer
-nuorempi koneenhoitaja
CBV Cessna 150

-nuorempi koneenhoitaja
CAO Cessna 152
-nuorempi koneenhoitaja
CSX Cessna 140

Kimmo Nyyssonen
Samu Tuparinne
Timo Hatamo

Nimi

Ari Siltavuori
Caspar von Walzel
Kimmo Wjuga

Antti Leino
Tuomo Jokisalo
Pekka Saari
Side Korpinen

Puh.

0400-773 894
09-468 3220 (k)
09-5712 1722 (1)
040-725 6929
040-520 9879
040-575 1498
050-300 6068
050-343 3816
09-863 6646
044-571 5706

Puh.

0400-515 236
050-526 8709
09-803 7676 (k)
040-5011620

0400-138 348
050-329 8743
050-341 6751
09-455 7235 (k)
040-741 4865
09-753 5824 (k)
09-8277 2413 (1)
040-581 1591
09-347 2961 (k)
050-521 6184
040-504 1550
040-510 8013

Puh.

050-63 880
09-692 3331
050-375 6718
09-468 2601 (k)
050-341 6751
050-343 3816
050-582 5677
040-729 5389
09-801 5148 (k)

Sihkoposti
marko.koski@hut.fi

avtikkan@cc.hut.fi
jtjuslin@cc.hut.fi
manne.juntunen@hut.fi
hkunttu@cc.hut.fi

Sihkoposti
jlyytine@cc.hut.fi
heikki.ronka@hut.fi

teemu.ruokokoski@
philipsmrt.fi
tero.knuth@hut.fi
jpholop2@cc.hut.fi
aleino@cc.fhut.fi

juuso.kilpelainen@fcaa.fi

antti.koskiniemi@hut.fi

kimmo@ideal.fi
samu.tuparinne@hut.fi
hatamoto@cc.hut.fi

Sihkoposti
ari.siltavuori@hut.fi
caspar.von.walzel@hut.fi
kimmo.wjuga@hut.fi

aleino@cc.hut.fi
tjokisal@cc.hut.fi
pjsaari@cc.hut.fi
skorpine@cc.hut.fi

-nuorempi koneenhoitaja Jukka Kalkasmaa 050-526 3131 jukka.kalkasmaa@
kolumbus.fi
TOW PIK-23 Suhinu Mikko Korhonen 09-666 343 mjkorhon@cc.hut.fi
-nuorempi koneenhoitaja Jari Lyytinen 0400-515 236 jlyytine@cc.hut.fi
COV Cessna 172 Markus Laitila 040-575 1204 markus.laitila@
09-286 103 (k) metso.com
020 482 7698 (1)
-nuorempi koneenhoitaja Tero Knuth 0400-138 348 tero.knuth@hut.fi
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521 FL PIK-20 D

-nuorempi koneenhoitaja
650 FK Club Astir

-nuorempi koneenhoitaja
733 FQ Twin Astir

-nuorempi koneenhoitaja
787 FM LS-4a
- nuoremmat koneenhoitajat

820 FS LS-7

883 FY LS-8

-nuorempi koneenhoitaja

Tilintarkastajat

Mika Mustakangas

Mirva Mustakangas
Eero Rinne

Mika Pruikkonen
Antti Koskiniemi

Jari Holopainen
Manne Juntunen
Kirsi Hakkila
Timo Minkkinen

Juuso Kilpeldinen

Tuomas Nummela

Nimi
Juha Purje
Heikki Ronki

03-261 3613 (k)
03-342 9922 (1)
0400-449899
050-530 9020
09-468 3113 (k)
040-734 9938
040 581 1591
09-347 2961 (k)
050-329 8743

040-575 1498
040-533 5063
040-7511274

09-8277 2413(t)
09-753 5824 (k)
09-8277 2413 (1)
050-538 6914

Puh.
050-5251180
050-5268709
09-803 7676 (k)
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Mika.Mustakangas@
fy-composites.com
mjhaikar@saunalahti.fi
eri@iki.fi

mika.pruikkonen@iki.fi
antti.koskiniemi@hut.fi

jpholop2@cc.hut.fi

manne.juntunen@hut.fi
cirsi@cc.hut.fi
timo.minkkinen(@
ramse.fi

juuso kilpelainen@fcaa.fi

tnummela@cc.hut.fi

Sihkoposti
juha.purje@inspecta.fi
heikki.ronka@hut.fi
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Lihettiji
Polyteknikkojen Ilmailukerho ry

PL69
02151 Espoo

PIK-muisti kesa 2002

milloin miti kummaa missi

24.6.-3.7.02 Purjelennon SM-kisat Rayskila

28.-5.7.02 PIK-Vintturikurssi Hyvinkad

6.-14.7.02 Padsky 2002 Riyskila

20.-28.7.02 Jannen Kisat Riyskila
heini/elokuun vaihde Marskin Majan saunailta Marskin Maja, Loppi
9.-11.8.02 PIK-Lentoralli Itimeren yli Lihelli ja puolikaukana
16.-18.8.02 RR-ajot Riyskaild, kenttd sulki
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