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Paakirjoitus

Alku vai loppu?

I{uten kuukausikokouksessa
on voinut kuulla ja sihko-
postipastalta saattanut lukea, on
kethon ja Suomen Messujen
yhteistyd saapunut paitokseen-
si. TAmd nyt el varmaan tullut
yllatyksena kenellekdin. Yhteis-
tyén aikana Suomen Messut
ovat kasvaneet “harrastelijapo-
rukasta” melkoiseksi yritykseksi
ja me taas ollaan edelleen siti
“harrastelijaporukkaa”,  jonka
padharrastelusuuntana on taas
jotain ihan muuta kuin pysi-
koinninvalvonta. Harmi sinansa,
ettd yhteisty6 on nyt paittynyt —
yhtd helpolla ei raha irtoa mis-
taan muualta.

Muiden puolesta on tietysti
hankala puhua, mutta itselld ai-
nakin on olo vililli ollut kuin
maanpetturilla ~ Malmille  tai
Riyskilddn mennessi. Aina el
oikein tiedi, ettd uskaltaako sitd
naamaansa endi niyttid, kun ei
taaskaan tullut viikonloppuna
mentya messuille. Vaalikokouk-
sen jilkeen pitdd aina tallettaa
uuden messuministerion kans-
liapdallikén nimi kdnnykdn lu-
ettelon kohtaan A niin kuin
”Alid vastaal”. No ei nyt ehki
than nain, muttei varmasti kovin
kaukanakaan totuudesta. Len-
timinen tuntui lihinnd synnilté,
jos edellisellda viikolla joku taas
allekirjoitti ~ pikjas  —viestinsa
”’nimim. 2000 tuntia messuilla”.

Yhden ajanjakson loppu on
kuitenkin toisen alku. Hieman
kirjistetysti kerhon pitkin histo-
rian voi jakaa kahteen eri aika-
kauteen. Alussa oli se PIK, josta
me kaikki olemme kerholaisina
ylpeiti. Aina 70luvun puoliviliin
saakka PIK-numerolla
suunniteltuja lentokoneita tuli
keskimidirin noin joka toinen
vuosi. Viimeiset 30 vuotta ovat-
kin sitten olleet kovin hiljaisia
silla saralla. Sina aikana on la-
hinni toimittu pysikéinnin val-
vojina. Muut ovat ehki olleet
kateellisia ~ PIK:n  ikiomasta
Sammosta, mutta eipd itse il-
mailun saralla ole mitaan kovin
merkittivad tapahtunut. Uusien
lentokoneiden suunnittelu on jo
myos tainnut karata PIK:n re-
surssien ulottumattomiin. Olisi-
ko nyt Lentokerhoaikakauden
aika?

uusia

Nyt voidaankin toivottavasti
keskittyd olennaiseen, eli lenti-
miseen. Lentiminen jatkuu ker-
hossa varmasti. Se on kaiken
lisaksi pirun hauskaa puuhaa —
hauskempaa kuin messuilla sei-
sominen. Toivottavasti jatkossa
lentorallit, lentoleirit ja leikki-
mieliset ja vakavammatkin kil-
pailut sekd muu yhteinen haus-
kanpito lentimisen merkeissi
kiinnostaa entisti enemman.
Messuilta jadvit tyotuntiresurssit
voikin nyt kiyttid uuden varain-

hankinnan keksimisen lisaksi
miettimiseen, miten  kurssin
kiyneet uudet lupakirjan omis-
tajat saadaan pysymadin kerhossa
ja lentdimidn mahdollisimman
paljon.
Messuministerin kirjoitettua
messujen loppumisesta sdhko-
postipalstalle olivat hatdisimmat
kuoppaamassa  koko  kerhoa
puolen vuoden sisilli ilmailun
historiaan. Joku realismin taju
olisi kylli hyvi olla olemassa.
Teekkarikielelle vainnettyna:
Suomessa on x kappaletta il-
mailukerhoja, joista x1 on toi-
minut ilman saannollista litke-
toimintaa. Eikéhin se yksikin
sopeudu jatkossa muiden ta-
voille. Lentohinnat on jo kai-
keksi onneksi hilattu jirkeville
tasolle. Vanha pikildinen sanan-
lasku sanoo: ”Sen minka kurssi-
laiset messuilla tienaa, sen par-
tasedit poristivit tatvaalle.”.
Eipi ole tainnut onnistua enii
pariin vuoteen. Vaikka en par-
taseta olekaan, niin itsekin
muistan ne ajat, kun KiloTangoa
lennettiin 200 markkaa tunti.

Toivottavasti messujen loppu-
minen osataan kaintaa kerhon
eduksi. Mielestini se tatjoaa kai-
kesta  huolimatta enemmin
mahdollisuuksia kuin mita nii-
den piittyminen vei mennes-
saan.
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Kerhokyselyn kertomaa

I{evéiﬁllé kerhon jisenille
lihetettiin ~ sihkopostitse
kysely maaliskuun lopussa kos-
kien kerhon toimintaa. Vastauk-
sia saatiin varsin mukavasti ja
vastanneiden kesken arvottiin
jopa ilmaista tiimaa sekd hinaus-
lippuja toukokuun kuukausiko-
kouksessa.

Kerhon toimintaan tunnuttiin
olevan melko tyytyviisii ja usei-
ta parannusehdotuksiakin esitet-
tiin. Samalla kuitenkin moni an-
tol ymmairtdd odottavansa ker-
holta vain sitd, ettd kalustoa on
kidytossi ja mielellddn halvalla.

Yleisena huomiona ketrrottuihin

prosenttilukuihin se, ettei kan-
nata yrittdd muodostaa jokaisen
kysymyksen vastaajajoukosta
yhteenlaskemalla 100% lukemaa,
silli monet vastasivat useissa
kohdissa moneen kohtaan, joten
tillaisissa kohdissa on yksinker-
taisesti laskettu kunkin kohdan
saama 'Aanimiirid' suhteutettuna
vastaajien kokonaismadrain.

Kerhotoiminta

Yleisessa osiossa tiedusteltiin
lihinni vastaajan taustaa ja mo-
titveja. Yli puolet ilmoitti PIKiin
liittymisen syyksi mielenkiinnon
lentimiseen, mutta vain 11%:lla
oli aiempaa kokemusta ilmai-
lusta jossain muussa organisaa-
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tiossa. Lupakirjoja tuntui vastaa-
jilla olevan varsin edustavasti,
silli kyselyyn vastanneista 63%
omistaa PPI-pahvin ja 54%:lla
on pursipahvi. 28%:lla vastan-
neista on molemmat pahvit ja
11%:lla ei ole lainkaan lupakir-
jaa, ainakaan vield.
Lentokokemus jakaantui myo6s
melkoisen tasaisesti. Sekd putje-
etti moottorilentdjisti  noin
kolmannes kuului luokkaan alle
50h, toinen kolmannes luokkaan
yli 150h ja loput sithen vilille.
Parin viime vuoden lentokoke-
mus on 38%:lla yli 50 tuntia,
22% 10-50h ja 25% oli lentinyt
alle 10 tuntia viimeisen patin
vuoden aikana.

Kuva Jyrki Laitila
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80% wvastanneista sanoi kerhon
vastanneen asettamiaan odotuk-
sia ja 5%:n mielestd kerho ei
enai viimeaikoina ole vastannut
odotuksia. Vastaajat olivat olleet
mm. yllittyneitd aktiivisten ih-
misten vihdisestdi madristd ja
rakennustoiminnan vihyydesta.
Sisdisen torailun midrid ja koh-
deryhmin episelvyyttd paiivitel-
tiin myds.

Kerhon odotettiin jirjestavin
lahinnd mahdollisuuksia lenti-
miseen niin perus- kuin jatko-
koulutuksen kautta seki erilaisia
muita  sosiaalisia  tapahtumia,
joissa ilmailu on esilli, kuten
excursioita, lentoleirejd, yms.

Ajatukset ja tolvomukset omasta
kehittymisestd ilmailijana olivat
suorastaan yllittivin monipuoli-
sia ja jopa varsin pitkillemene-
vid. Tavoitteita 16ytyi erilaisten
kelpuutusten ja lupakitjojen len-
timisistd aina uusiin konetyyp-
peihin ja taitolentoon. Kysymyk-
seen harkituista uusista lupakir-
joista 16ytyli vastauksia aina
GPL:sti ATPL-pahviin ja mo-
nimoottorikelpuutukseen. Pro-
sentuaalisesti yleisimmait olivat
PPL (13%), GPL (11%) ja vesi-
lentokelpuutus (9%). Vastaavat
havainnot tehtiin myos putje- ja
moottorilentoa kasittelevissa
kohdissa, kun kyseltiin toivottua
jatkokoulutusta.

70% vastanneista oli halukkaita
tekemiin kerhotéita ja loput oli-
vat valmiita hoitamaan asian
rahalla, tosin monet jilkimmai-
sista olivat siniansia valmiita te-
kemain kerhoto6ita, mutta heilld
ei sithen ole mahdollisuutta esi-
merkiksi ty6- tai perhekiireiden
vuoksi. Kerhotdiden tatjontaan
oltiin tyytyviisid, mutta toiveita
paremmasta tiedotuksesta var-

sinkin ~ moottori- ja  putje-
konehuoltojen  kohdalla  tuli
esille. My6s rakennusprojektin
tiedotuksesta oltiin oltu pihalla.

Kerhon
virassa oli

toimintaan  jossakin
innostuneita 26%
verran, naistakin valtaosa oli
kiinnostuneita toimimaan lihin-
nid huolloissa yms, mutta el
johtokunnassa. Takavasemmalle
vetiytyneiden tekosyyt vaihteli-
vat ajan puutteesta kuviteltuun
liilan vihiiseen tietimykseen ja
arvostuksen puutteeseen.

Litkuttava yksimielisyys vallitsi
siitd, ettd pik-jas -sihkopostilista
on paras tiedotuskanava. Lisdksi
www ja kotiin lihetetty paperi-
tiedotus kuten Lentolehtinen
saivat hyviksyvii muminaa.

Kokeilumielessid  kyselyyn lai-
tettu kysymys simulaattorilen-
timisestd jakoi vastaajat tasan
kahtia; toinen puoli harrastaa
lmailua kuvaruudun #dressi ja
olisi kiinnostunut, jos kerho
jirjestdisi  toimintaa. Toinen
puolisko taas ei harrasta simu-
laattorilentimistd ja kaikki eivit
edes nihneet tita kerholle olen-
naiseksi toiminnaksi.

Vastauksista lihestulkoon uni-
vetsaaliin - kysymykseen "Miten
PIK voisi olla paremmin juuri
sinun kerhosi' tulikin sitten var-
sin kattavasti. Monet olivat jok-
seenkin tyytyviisida nykyiseen
kun taas toiset haikailivat jise-
nistén sukupuoli- ja ikidjakaumi-
en muuttamista seka lisaa ahke-
ria kerhotyolaisid. Erids vastaaja
halusi PIKiin saksalaisista Aka-
fliegeistd tuttua periaatetta, ettd
ainoastaan toita tehneet saavat
lentad. Toivoipa joku jopa pa-
kettiautoakin riesakseen...

Rahaa kerholle?
Varainhankintaa koskettelevien
kysymysten vastaukset olivatkin
sitten jo hieman masentavampaa
luettavaa muutamia poikkeuksia
lukuun ottamatta. Johtuen ny-
kyisten varainhankintakeinojen
lievista' yksipuolisuudesta jaivit
kysymyksetkin varsin messupai-
notteisiksi ja vastaukset tiyden-
sivit asiaa vastaajien ilmaistessa
yksi- ja kaksitavuisilla sanoilla
itseddn ja mielipiteitddn asiasta.

Yli puolet imoitti tekevinsi
vuodessa alle 10h messuty6ta ja
38% totesi 10-30 tunnin riitta-
van. Suurin osa kuitenkin tuntui
olevan perilli messujen rahalli-
sesta merkityksestd kerhon ta-
loudelle. Perusasenne tuntui
yleisesti olevan se, ettei messu-
ty6 yksinkertaisesti nappaa kot-
keasti koulutettua teekkaria tai
DI:td, vaikka tunteja kerrottai-
siin melkoisilla kertoimilla. Mes-
suyjen ajalla ja viikonpiivilld ei
tuntunut olevan kauheasti mer-
kitysti  osallistumisaktiivisuu-
teen.

Uusia ideoita varainhankintaan
ei tullut juurikaan. Kerholle kai-
vattiin sponsoreita, mainostuloja
ja imailuun littyvid varainhan-
kintamuotoja. Messuille kaivat-
tiin sen sijaan lisdd taukoja, vi-
hemmin ty6td, sihkéautoja ja

limmitettyji parkkihalleja...

Purjelento
Putjelentoa
suurinta antia olivat useat hyvit
ehdotukset toiminnan kehitta-
misesta sekd toivomukset ker-
hon jitjestimistd koulutuksesta.
Mielenkiintoista oli my6s saada
vahvistusta epiilylle siitd, ettd
jaseniston kiinnostus purjelen-

kasitelleen  osion

nossa jakautuu varsin laajalle
alalle. Karvan verran alle 20%
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vastanneiden 244nista sai kukin
seuraavista putjelennon muo-
doista: maisemien katselu ja pai-
kallislennot, matkalennot, taito-
lento, pilvilento ja kavereiden
kanssa kaksikolla lentely.

Kerhon kalustoon oltin pai-
plirteissddn  tyytyvaisid. Suurin
epiakohta tuntui olevan kaksik-
kojen maird, silli periti 67%
pelkin pursipahvin omistajista
(39% kaikista pursipiloteista)
nosti tassi kohdassa tassunsa
pystyyn. LS-7:n vaihtoa uudem-
paan raaseriin toivottin suun-
nilleen yhti paljon kuin siti, ettd
kaluston laskettaisiin
enemmin aloittelija-/hatjoitus-
kalustoon. My6s koneiden va-
rusteet, tai ilmeisimmin niiden
puute, innostivat kirjoittamaan.

tasoa

Ongelmiksi toiminnassa koettiin
opettajien ja tyypittijien vihai-
syys tal niiden vihien 16ytymi-
nen juuri silloin kuin tarvetta

olisi. Tiimarajoja  arvosteltiin
my6s litan korkeiksi ja aamuja-
koa aikaiseksi. IKerhohengen

haihtumista ja ihmisten keskit-
tymisti pelkistidn omiin ta-
voitteisiin valiteltiin sekd erityi-
sesti uusien, juuri lupakirjan
saaneiden, vaikeuksia piddstd
sisalle porukkaan. Hyvid ehdo-
tuksia nathin olivat esimerkiksi

aloittelijan opas, hat-
joituskoneiden hankkiminen ja
kevittarkkaripaivit.

Jatkokoulutusta menisi kyselyn
mukaan kaupaksi vaikka minki
sorttista; toivottuja olivat pilvi-,
taitolento- ja matkalentokurssit -
kaikki noin 25%sti vastaajien
suosiossa. Vintturikurssia kai-
paili 10% vastaajista ja mootto-
riputjehtijaa haluaisi piistd ko-
keilemaan noin 11%.

Rakennustoiminta
Rakennustoiminnasta  kiinnos-
tuneiksi itsensa leimasi 40%

vastaajista ja vield 15% lisdd
mumisi olevansa periaatteessa
kiinnostuneita. Suorastaan mel-
koisen paljon siis - varsinkin
kun muistetaan taman hetkinen
aktitvisten rakennusihmisten
MAAra.

Syyt tihdn eroavaisuuteen alkoi-
vatkin sitten seuraavista vastauk-
sista 16ytyd, kun kyseltiin raken-
nustoiminnan ongelmia. Anne-

=

Tilintarkastajakin osallistui kerboky-

selyyn Kuva: ks. edellinen sivu
tuista vaihtoehdoista suurim-

miksi ongelmiksi miellettiin tie-
dotuksen puute ja tavoitteiden
selkiytymattomyys. Melkein sa-
maan vastausprosenttiin ylsivit
tosin muutkin tarjotut ongelma-
kanditaatit: koulutuksen ja opas-
tuksen puute sekd tyotilan ja —
kalujen riittimattomyys ja mate-
riaalien heikko tarjonta. Vapaa-
muotoisista vastauksista asia sel-
kiytyi Ongelmana
tuntuu olevan se, etti jokainen
haluaisi rakentaa itsensa nakoi-

enemiman.

sen koneen tai muun laitteen se-
ki se, ettd valitun Hinu-projek-
tin koko on varsin merkittava.
Kaivattiin pienempid projekteja,
jotka paremmin vastaisivat myos
alan  teollisuuden realiteetteja.
Yleensikin sitoutuminen projek-
tethin puuttuu ja thmisten vaih-
tuvuus riveissa on melkoinen.

Kun kyseltiin millaisista tOistd
Hinu-projektissa ihmiset olisivat
kiinnostuneita, saatiin lopputu-
lokseksi se, ettd useimmat aset-
tavat omat rajansa yksittdisiin
puuosiin  ja laiteasennuksiin.
Valmius vastuunottamiseen suu-
remmista  osakokonaisuuksista

on harvassa.

Moottorilento
Moottorilentoa koskettelevat
kysymykset osoittautuivat hie-
man heikoiksi, silld vastauksista
saatu palaute ei ollut liheskdin
yhtd hyvéi ja laajaa kuin putje-
lennosta saatu. Esimerkiksi yk-
sinkertainen parannusehdotuk-
sia kyselevi kohta jai uupumaan
ja niinpi niitd ei ihan kauheasti
tarjottukaan.

Jatkokoulutuksen toivomuslista
kuitenkin venihti melkoisen
pitkiksi ja monipuoliseksi. Kai-
vatuimpia jatkokoulutuksen
muotoja olivat vesilento-, kerta-
us-, talvilento-, matkalento- ja
taitolentokoulutus.  Kaipaisipa
jopa 12 vastaajaa IFR-koulutus-
takin jossain vaiheessa tulevai-
suudessa.

Vastaukset siitd, millaista lenti-
mista kerhon moottorikoneilla
halutaan harrastaa tuottivat tu-
lokseksi karkean jaon neljiin,
kun vastauksia painotettiin an-
netuilla tarkeysjirjestyksilla.
Neljinnes maisemienkatselua
lihiseuduilla, puolet joko pitkii
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tai lyhyempid matkalentoja ja
viimeinen neljinnes sitten silli-
salaattina kaikkea loppua hi-
nauslentimisestd koululentojen
kautta avaruuslentimiseen. Tai-
tolentoa halusi varsin harva har-
rastaa vaikka koulutusta aitheesta
kaivattiinkin.
Yleisina huomiona valiteltiin
koneiden rapistuvaa kuntoa ja
tokkivid huoltoja, mutta toisaalta
kiinnostuneita huoltajiakin tun-
tui olevan muutamia.

Koulutus

Yhteenvetona koulutuksesta
voisi sanoa, etta sithen oltiin
melko tyytyviisid. Jotkut asiat
olivat jddneet teoriakursseilla
heikoille, mutta tulleet sitten
opittua hyvin kiytinnén  toi-
minnassa. Erityisid mainintoja
kurssien sisallosta olivat moot-
torilennon kohdalla toiveet ul-
komaille lentimisen opettami-
sesta jo kurssilla. Purjelennon
peruskurssiin tunnuttiin olevan
paapiirteissiin myo6s tyytyvaisid.

Hyvini toimintana pidettiin
jarjestettyja talvilento- ja tarkka-
rivitkonloppuja. Erityisesti jot-

kut olisivat kaivanneet pienti
patistusta  esimerkiksi kerhon
suunnalta 'uralla' edistymiseen,
kuten matkalentimiseen - niin
pursi- kuin moottorilennossa.

Hupitoiminta

Kerhon huvitustoimintaa kat-
toitettiin kyselyn viimeisilldi ky-
symyksilli ja uusia ideoita sekd
toiveita tulikin hyvin. Vastaajista
70% ilmaisi osallistuvansa mie-
lelliin saunailtoihin, jos sielld
olisi mielenkiintoisia puhujia tai
ohjelmaa. Aiheideoita tuli pitkd
lista ja aiheet vaihtelivat muis-
teloista viittelytilaisuuksiin...

Marskin Majan saunailta oli jda-
nyt himirin peittoon noin 25%
kaikista vastaajista. Tilaisuuden
tuntevien keskuudessa osallis-
tumisintoa jarrutti se, ettd tilai-
suudessa vain syddddn ja sau-
notaan.

Hyvii excursiokohde-ehdotuk-
sia olivat esimerkiksi purjelenti-
jille suunnattu tutustuminenMal-
min kenttain, Helsinki-Vantaan
lentoasema ja Patria Finavitec.

Lupakitjattomille jasenille tuntui
l6ytyvin toimintaa ihan muka-
vastl, jos vain rohkeus antaa
periksi osallistua. Lisiksi kuu-
kausikokoukset jakoivat vastaa-
jien tuntoja, mutta ylivoimaisesti
suosituin syy kokouksen 'pas-
saamiseen' oli mielenkiintoisen
asian puute.

Loppumutinaa

Kyselyn lipikahlaamien osoit-
tautui johtikselle yhtiaikaa yl-
lattavin  suuritdiseksi ja an-
toisaksi. Ideoita ja ajatuksia
tuntuu 16ytyvin ja kerhoon ol-
laan melko tyytyviisid. Toimin-
taa vaan tunnutaan kaivattavan
vield lisid, joten jokaisella on
my6s mahdollisuus  osallistua
mielenkiintoisen ohjelman jir-
jestimiseen.

Kerhon kotisivuille ilmaantuu
aikanaan myds tarkemmat vas-
tausten yhteenvedot kysymyk-
sittdin ja joissakin osa-alueissa
my0s lisitietoa asiasta.

Kiitokset vield kaikille vastaajille
hyvista palautteestal

Marko Koski

- 2
N

Perinteinen

PIKJoulu

vietetaan jalleen perinteisesti

y—_ I

keksiviikkona 5.12.01 klo 1900 alkaen

perinteisessa paikassa Rantasaunalla

Luvassa mm pitkien perinteiden mukaisesti:

— Lahjoja lahjattomille

Levoton Pukki levottomine juttuineen

— Huippujannittavan Lentopaikkakisan™ palkintojenjako ,

— Puuroa, kinkkua, piparia
— Muutakin hyvaa putua

— Herkullisen rapeaa glogia ja muutakin maistuvaa juomaa
— Kasittamattoman hyvaa seuraa (eli muitakin kuin pikildisia = avecit)

Myohemmin illalla 6rind& aamuun saakka
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Vaalikokouksen satoa

pektaakkelin omainen vaali-
kokous on jilleen takana-
piin. Tosin vain osittain. ..

Oma kerhokokemukseni ei riita
arvioimaan, onko niin kiynyt
atkaisemminkin, mutta nyt vii-
meistddn — johtokunta jii valit-
sematta.  SddntSjen  mukaista
edustusta ei saatu kokoon, joten
kokous siirtyl tauolle odottele-

my6skdin tilintarkastajia  voitu
valita.

Vaalikokouksessa tehtiin myo6s
muutoksia kerhon organisaati-
oon muiden virallisten hemmo-
jen kuin johtokuntalaisten ja
koneenhoitajien osalta.

tietoteknisten
ker-

Viimeaikaisten
ongelmien

innoittamina

muun muassa Rayskilin kim-
pin saattaminen elinkelpoiseen
tilaan. Perinteisten koneenhoita-
jlen lisdksi valittiin kullekin ko-
neelle my6s kisilli, joka “opet-
telee” toimintaa vanhemman
opastuksella. Seuraavalla sivulla
on lueteltu vaalikokouksessa
tehtiviinsi jo valitut hemmot.
Onnea valituille!

maan ehdokkaita huoltopdilli- hoon valittiin uusi NT-ylldpitdja, Toivottavasti johtokunta saa-
koén ja varainhankintapiillikon jonka kontolle tulee Murjun ja  daan kasaan ennen lentokauden
tehtiviin. Kokous jatkuu jilleen ~ Malmin tietokoneiden elvyttdi- 2002 alkua. Innokkaat, vas-
PIKkujoulujen alla, eli 5.12. minen. Muina uusina tehtivind tuuntuntoiset PIK-kansalaiset.
Rantsussa alkaen kello 18.30. viodaan mainita myés EFRY- Nyt on aika ilmoittautual
Koska johtokuntaa ei valittu, ei  isintd, jonka tehtiviin kuuluu Manu Skytti
PIK flying hours
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Viranomaiset vuodelle 2002

Piidtoimittaja

NT yllipitji
Tiedottaja
Rahaviraston laskuttaja

Varainhankintaministerién kansliapaillikko

Rakennuspaillikon kisalli
Hinausvastaava
Paviljonkivastaava

EFRY-isantd

Pursikoulutusvastaava
Jatkokoulutuskoordinaattori
Purjelentovarusteiden hoitaja
Putkimies

Koneenhoitajat vuodelle 2002

PKT  Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
COV  Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
CSX  Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
CBV  Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
CAO  Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
733 Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
650 Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
787 Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
883 Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
521 Vanhempi koneenhoitaja
Nuorempi koneenhoitaja
820 Vanhempi koneenhoitaja

Nuorempi koneenhoitaja

Heikki Ronka
Tero Knuth
Avoin

Antti Leino
Avoin

Avoin

Jari Lyytinen
Juha Lahdenperi
Jari Holopainen
Kimmo Nyyssonen
Samu Tuparinne
Antti Koskiniemi
Timo Haramo

Ari Siltavuori
Casoar von Walzel

Markus Laitila
Tero Knuth

Side Korpinen
Jukka Kalkasmaa

Kimmo Wjuga
Antti Leino

Tuomo Jokisalo
Pekka Saari

Antti Koskiniemi
Jari Holopainen

Eero Rinne
Mika Pruikkonen

Kirsi Hakkila
Manne Juntunen

Juuso Kilpeldinen
Tuomas Nummela

Mika Mustakangas

Timo Minkkinen
Avoin
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Rakentaen taivaalle!

Rakenteluiltoja pidettiin  ke-
vatlukukauden aikana kes-
kiviikkoisin alkaen kello 18.
Niistd ilmoiteltiin my6s muuta-
man kerran kerhon jisenposti-
tuslistalla. Osanottajamiird el
ollut kovin suuri, mutta toisaalta
tilanahtaudesta johtuen 4-5 ker-
holaista enempii ei kerralla
mahdu tehokkaasti tydskente-
lemddn. Ahkerimpia rakentajia
ovat olleet Tuomo Linnanto,
Nuutti Kankare ja Juha Voloti-
nen. My6s Seppo Sipild on loh-
kaissut kiireiltian aikaa muuta-
maan rakenteluiltaan ja tehnyt
korkeusperdsimiin viinténokan
kaaret. Tuomo on rakentanut
Hinun runkokaaria, Nuutti siipi-
kaaria ja Juha perisin- ja vakaa-
jakaaria, onpa hin aloittanut si-
vuperisimen kokoonpanon. Pe-
risinten ja vakaajien kokoonpa-
noa voisi aloitella, mutta metalli-
osien teettaminen ei ollutkaan
aivan niin  yksinkertaista kuin
kuviteltiin. Tiedossamme on, et-
ta eras keskisuomalainen raken-
tajaporukka on teettinyt omansa
erddssi metallialan yrityksessi ja
oikein CNC-koneella, mutta kai-
kesta paitellen ohjelmat on on-
nistuttu hukkaamaan, mika mer-
kitsee suunnilleen samaa kuin ji-
gien sirkeminen sen jilkeen,
kun niita itse el endi tarvitse.
Toivottavasti kuitenkin
védrissi noiden ohjelmien suh-
teen.

Siipisalkojigi, jolla tiettivisti on
tehty kaikkien Hinujen siipisalot,
on toimitettu pois KRT-labran
lattialta jaloista py6rimasti. Uusi
sjjoituspaikka on Nurmijirven
Lepsimissd, Seppo Tammisen
lentsikkaverstaassa. Sepolla on

olen

rakennuslupa omaan Hinuun,
joten hinen kanssaan kannattaa
jatkossa tehdi yhteistySta.

Jami Fly Inissid oli tarkoitus kay-
di ja sielld kaytiinkin, joskin pal-
jon  suppeammalla  porukalla
kuin oli alkuperiinen ajatus. Itse
suuntasin yhdessi Matti Loksyn
kanssa Sierra Exrein nokan koh-
ti Jimid kesdkuun lopussa ja vie-
tin yhden helteisen viikonlopun
katsellen erilaisia lentimalaitteita
maassa ja ilmassa. Erityisti mie-
lenkiintoa heritti Experimental-
ja ultrakevyttoimikunnan (EUT)
dieselmoottorihanke. Volkswa-
gen Golfin 1,9-litrainen turbo-
dieselmoottori on jo ostettu, ja
se oli kdyntikunnossa naytteilla.
Kiyntiddni ilman ddnenvaimen-
ninta, pelkin turbon vaimenta-
mana, oli yllittivin miellyttiva
eika ollenkaan hairitseva. Millai-
sen lisin alennusvaihde ja pot-
kuri antavat, jid kuultavaksi.
Alennusvaihde toteutetaan ham-
mashihnalla, jonka luulisi olevan
varsin ddneton ratkaisu, ja pot-
kurin pyorimisnopeuskin  tulee
olemaan hieman suoravetoisia
nykymoottoreita alhaisempi.
Moottori aiotaan asentaa Cessna
150:een (OH-CBU). Projektin
valvojaksi on lupautunut tampe-
relainen diplins. Jukka Taimio,
joka on kokenut experimental-
rakentaja. Mm. PIK-18 Sytky —
projektin valmistuminen tapah-
tui hinen johdollaan.

Liettuan ekskursio toteutettiin
heinikuun lopussa. Vierailukoh-
teita olivat Termikas ja Sportine
Aviacija, molemmat Pociunaissa
lahella Kaunasta. Termikaksella
selvisi mm. ettid he eivat itse tee

puutditd, vaan teettivit ne ali-
hankintoina. Tiedustelin mah-
dollisuutta teettda ainakin Hinun
metalliosat sielld. Eivit tyrmén-
neet ajatusta, mutta kehottivat
kuitenkin selvittimain, ettd kay-
tettdvi materiaali tayttdd suoma-
laisen ilmailuviranomaisen vaati-
mukset. Mikili haluaa saada jon-
kinlaisen kuvan heidin tyonsi
jaljesta, kannattaa kdydd katso-
massa Nummelan Hinua. Se on
vastikdan ollut Termikaksella
peruskorjattavana ja on kuin uu-
si. Sportine Aviacijalla
naimme purjekoneita, jotka eivat
viimeistelyltddn mitenkdin havia
saksalaisille koneille, ja my6s
materiaalit ovat linsimaisia: lu-
jitteet ja hartsit ostetaan Sak-
sasta, kerroslevyrakenteiden
tiytteend kaytettiva kovavaahto-
levy Ruotsista ja siipisalkojen
paarremateriaali  (hiilikuitutan-
koa) Amerikasta. Syksyn kulues-
sa kidynnistetddn taas rakennus-
illat ja aktivoidaan asiasta kiin-
nostuneita mukaan. Ker-
holaisten tietojen ja miksei tai-
tojenkin  kartuttamiseen  olisi
lihikuukausina hyvd tilaisuus
Experimental-rakentajapiivilla,
joiden ensimmiinen, yleinen osa
pidetdin Rayskaldssi 13.-
14.10.01. Varsinaisen tietopuoli-
sen annin lisdksi tallaisiin kou-
lutustilaisuuksiin  osallistuminen
on  tarkeaa
luomiseksi. Rakennustoimintaan
osallistujan olisi nimittiin hyva
tuntea muita, kokeneempia ra-
kentajia voidakseen tatrvittaessa
kysyid neuvoja tai jopa apua, silld
kaikkea ei kannata eikid ole hyvi
tehda yksin.

taas

suhdeverkoston

Mikko Suokas
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Lentokokemuksia Malesiasta

Pﬁ%isin kolmen viimeksi kulu-
neen vuoden atkana harras-
tamaan mottorilentelyd Ma-le-
siassa paikallisessa lentokerhos-
sa. Se oli todellakin lentokerho,
silli paikalliseen tyyliin palkka-
mekaanikot hoitivat kaikki sel-
laiset tehtavit joissa olisi saatta-
nut tulla likaa kynsien alle. Royal
Selangor Flying Clubissa oli
aluksi neljd ja vuosi sitten sattu-
neen kaputin jilkeen kolme
C172:ta, mikd oli lahes koko
Kuala Lumpurin pienkonelai-
vasto. Koneiden kunto oli va-
kio, kehno. Ne olivat ruosteessa
ja muitakin vikoja oli milloin
missikin. Moottoriongelmia ei
kuitenkaan sattunut. Tentimi-
nen maksoi noin 450 FIM/h. Se
on paikalliseen hintatasoon kal-
lista, silli keskipalkka on noin
1500 FIM/kk ja bensa maksaa
noin 2 markkaa litra.

Lentaminen oli kuitenkin antoi-
saa, olivathan sellaiset matka-
kohteet kuin Tiomanin saari ko-
ralleineen tai vaikkapa useille
suomalaisillekin tutut Penang,
Langkawi ja Pangkor vain lyhy-
en lennon paissi. Mutta ensin
alkuun...

Pahvi kouraan eli byrakratia?
Malesia on ICAO:n jisenmaa,
joten marssin rinta rottingilla il-
mailuviranomaisen luo konvet-
toimaan suomalaisen lupakirjani
malesialaiseksi. Se  kuitenkin
edellyttid ladkirintarkastusta ja
ilmailumaariysten tenttid. Siis
paikalliseen ilmailulddkiriin. Siel-
ld keuhkoista otettiin kuva jol-
lain antiikkisella neutronipom-
mituskoneella,
tarkastus oli meikalaisen version

mutta muuten

kaltainen. Sininsa hehkeit hoi-
tajat tosin eivit olleet tainneet
aikaisemmin tutkia lankkari-
miesten anatomiaa, sen verran
paljon heilld oli juttua keskendin
kun luulivat minun labrakokei-
den jilkeen poistuneen kuulo-
etiisyydeltd. Tentti oli my0s
normaalin  oloinen, perustuen
brittildisiin ilmailumaardyksiin.

Kartatko?

Kiytossd olleet kartat oli tehty
Britanniassa 80-luvun alussa, jo-
ten niissd oli kaupunkeja joita ei
koskaan rakennettu. Toisaalta
uudemmat rakennetut kaupungit
niistd puuttuivat.
vuoristoista, paikallisten  6ljy-
palmuviljelmien halkomaa sade-
metsdd. Suunnistaminen on si-
ten hankalaa, vaikka eranto on-
kin O ja ilma tyyntd aina paitsi
paikallisesti  ukkosmyrskyissi,
jotka voivatkin sitten olla aika
vaikuttavia. Lisaksi koneiden ra-
diosuunnistuslaitteet olivat
poikkeuksetta kosteuden rikko-
mia. Se ei sininsa haitannut,
koska kukaan ei tiennyt mah-
dollisten majakoiden sijaintia tai
taajuuksia. Ostin siis GPS:n.

Maasto on

Matkalennosta pitdd aina tehdi
plaani ilmatilasta riippumatta ja
VER-reittejd  pitdd noudattaa.
Pakollisia  ilmoittautumispaik-
koja on noin 15 minuutin vilein,
joten puhumista riittdd. Muuten
Imailumidiriyksid  ja
jarked  halveksitaan
matta lentosdiden ja koneiden
kunnon osalta.

tervetta
sumeile-

Koululennolle
Ennen yksin lentdmistd oli kéy-
tivd koululennolla, joka nou-

datteli tuttuja kaavoja. Harjoi-
tusalueella tosin opettaja ehdotti
syoksykierteen oikaisuharjoituk-
sia. Jaa-hah... C172:la ei tietadk-
seni saa tehda kierteita eika il-
matilan  rajoittama  aloitus-
korkeus 2000 FT' MSL my6s-
kain tuntunut oikein korkealta,
varsinkaan  vuorten  valisessi
laaksossa... No, tuli kuitenkin
todettua, ettd C172 muljahtaa
kierteeseen ja ainakin niilld ker-
roilla se my6s oikeni. Oi-
kaisukorkeutta en muistanut
edes katsoa, sen verran nenin
edessid pyorivi laakso kylld pe-
lotti.

Matkalennolle

Yksi mielenkiintoinen matka-
lentokohde on pieni Tiomanin
saari niemimaan toisella puolel-
la. Mielenkiintoiseksi saaren te-
kevit sekd hienot sukellusvedet
etti itse lentokentti. Pien- ja
STOL-koneille soveltuvan ken-
tan rata alkaa loivasta vuo-
renjuuresta, joten finaali tehdidn
lyhyeni, jyrkkdni ja mutkallisena
ihan aitoon Kai Takin tyyliin.
Vield paremmaksi timin kentin
tekee se, etta toisin kuin Kai Ta-
kissa, kiitorata el paity mereen.
Rata loppuu toisen vuoren pys-
tysuoraan seinimiin, joten kone
my0s pysihtyy varmasti. Radan
sivustalla ovat toisella puolella
korkeat palmut ennen meren
rantaviivaa ja toisella vuori.
Kentin tiimaraja on 150h, mutta
ensimmaiinen
opettajan kanssa. Lisdksi mu-
kaan tuli turistiksi kerhon me-
kaanikko.

vierailu aina

Matka Kuala Lumpurista nie-
mimaan yli meni aamun kirk-
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kaassa sdassa mukavasti. Sitten
70 NM meren ylitys ja hurjaan
loppulivkuun  rundimittari pu-
naisen viivan kohdalla. Yleensa
saarille lentdessa tein kunniakier-
roksen saaren ympiti vuoren-
rinteitd  koluten, mutta nyt
opettajalla oli kiireellinen tarve
16ytad  pasikuikka, siksi  siis
vauhdikas alkulihestyminen.

Lihempind katsoin karttaa ja
koetin  paikallistaa kenttaa
vuorten vilistd kapealta ranta-
kaistaleelta palmujen takaa. No,
ehki se sieltd 16ytyy. Myo6tituuli
rannan suuntaisesti 1000 FT
meren pailld, oikealle perus-
osalle 1000 FT ensin metren
padlli ja sitten alta nousevan
vuorenjuuren ylipuolella, vuo-
renseindn jyrkkdia osaa kohti
lentden. Tédydet laipat perus-
osalla ja ennen vuoren seinimii
tiukka finaalikaarto 1000 FT
MSL (noin 150 FI' GND tai

120 FT' PALMUN LATVAT),
ohhoh, vaatiipa paljon tehoa
taysilld laipoilla. Sitten laskevan
maaston piddlli lyhyt vielikin
vahan vuoren seinada mukaileva
finaali kohti kynnykselld olevia
palmun latvoja. Latvojen koh-
dalla loppukin kaasu kiinni ja
tumps, olimme sapuneet Tio-
manille STOL-tyyliin.

Paluumatkalle lahdettaessa nou-
su sits tehtiin  vastakkaisen
suuntaan kuin laskeutuminen.
Koneen takana ja kiitoradan
oikealla puolella oli vuorenseini
ja vasemmalla kapea palmumet-
sikko6 ennen rantaviivaa. Edessa
oli korkeita palmuja kasvava
nouseva vuorenjuuri, joka jon-
kin matkan padssdi muuttui jyr-
kaksi seinamaksi. No kerrankin
padsee toden tuntuisesti hat-
joittelemaan lyhyen kentin len-
toon lihtéd. Kunnon reunaes-
teet lisdsivit motivaatiota hy-

vain suorituksen ja todistivat
ettei ollut tutha vaiva oppia mi-
ki on Vx. 200 FT' korkeudella
vasen kaarto palmuriviston yli
merelle ennen kiitotien jatkeella
olevaa vuorta. Ja sitten vaan
kahvat kaakossa kohti matka-
korkeutta ja rannikkoa.
Alkuiltapaivalli  ovat ukkoset
alkaneet kasautua titviimmiksi
jonoiksi, joten pddsemme har-
joittelemaan  niiden  vilisissa
kuiluissa mutkittelua. Ennen
Kuala Lumpuria vield matalah-
kot kotivuoret, joiden pailld
roikkuu sadepilvikatto. Vuori-
jonossa on yksi matalampi koh-
ta, joka el vield ole pilven sisalld.
Siitd luikahdamme lipi Klang-
joen laaksoon, missi KIL. sijait-
see ja laskeudumme Kl:n soti-
laskentille, jolta myds harvalu-
kuiset pienkoneet operoivat.
Heikk: Hartikainen

Cessnat néyttivit Kuola Lumpurissa tasmdlleen yhta tylsilta kuin Suomessakin

Kuva Heikki Hartikaine

LENTOLEHTINEN 3/2001



Rakana taivaalle!

Ennen kurssia olin pikkuisen
virissyt Puchaczin ottami-
sesta vintturikurssille ja kironnut
kaikki "liskit" ihmiset, jotka ei-
vit mahdu opettajan kanssa Ac-
roon. Voisivat ryhtyi hyvin asi-
an puolesta lathdutuskuurille! Ei
tuntunut turvalliselta olla kierre-
herkalla koneella nokka kohti
taivasta. Mutta kurssin edetessa
huomasin vintturihinauksen ole-
van turvallista ja enemmin hait-
tasivat Puchaczin toimimatto-
mat jarrut. Vaikka kuinka laski
kentin alkuun, kone rullasi pit-
kidn matkaa kiitotietd. Voi tietys-
ti olla, ettd koneen tyontématka
oli strateginen askel kohti Acron
kiyton nostoa.

Kukaan ei oikein halunnut tai-
vaalle ensimmaisena. Vihiten te-
kosyitd keksi Rantasen Kimmo,
joka astui loppujen lopuksi ko-
neeseen Me
muut katselimme suut auki, kun
vintturi kithdytti koneen parissa
sekunnissa nollasta sataan ja tai-
vaalle nousu alkoi noin 45 as-
Ensimmaisilla

ensimmaisena.

teen kulmassa.
lennoilla maassa olijat heiluivat
kameroineen kentin laidalla put-
ket pitkalld ja hengitystd pidatta-

en.

Ensimmaisessa  vintturihinauk-
sessa oli uskomatonta viilettaa
pelkkdi taivasta silmien edessi.
Jos sattui kuikuilemaan sivulle,
pystyi nidkemidn puita vinossa.
Seuraavalla lennolla ohjasin ko-
netta itse, enkd osannut vetdi
tarpeeksi, mutta jo seuraavalla
lennolla vedin litkaa! Hammas-
tyttavin sinut vintturihinauksen
kanssa oli seitseman lentoonlah-
don jilkeen, jonka jilkeen padsi

yksinlennolle. Epiilys, ihmetys
ja kisittimattomyys muuttui vik-
keldsti tutuksi ja turvalliseksi
lentoonlihdoksi. Yha hatrvem-
maksi kivi joukko joka poukkoi-
1i silmat irti padsta kentin puoli-
valissa kamerat kourassa.

Vintturihinauksen lisiksi naim-
me vauhtia ja vaaratilanteita pai-
kallisen kerhon pitdessi omaa
maaliinlaskukisaansa. Kaikki las-
kut eivit olleet kovin suunnitel-
tuja, ja laskun jilkeenkin koneen
suunta saattoi muuttua kohti
yleis6d! Piadsimme my6s yhden
moottorin sammumisen todista-
jiksi. Kyseiselld koneella laskeu-
tuminen kuitenkin sujui maini-
osti kentalle.
Sunnuntaina  ldhestyi  kurssin
pakkotilanneharjoituksien vuo-
ro, mutta niista tuli than oikeita
pakkotilanteita. Vintturin lanka
katkesi piivin aikana yhteensi
viitisen kertaa. Alkoi itse asiassa

tuntua than normaalilta, ettd lan-
Opimme my0s

ka katkeilee.

metsdstamian vintturin lankaa
metsdstd ja ndimme, miten teh-
didn huonoja ja hyvid solmuja.
Solmuilla ei ole mitaan tekemis-
ti merimiessolmujen  kanssa,
kun kyseessi on neljan millin
rautalanka.

Hyvinkiidn kerhorakennukseen
tutustuimme limsan hakureis-
suilla ja toiset kuorsauksen kai-
kotessa kehosta. Kerhotraken-
nuksessa myytiin limsan lisiksi
syOtivaa. Sieltd loytyi myos Bla-
nikkiin rakennettu purjekone-
lentosimulaattori. Kannatan sa-
manlaisen rakentamista PIK:ssa-
kin. Ohjelma tosin voisi olla as-
teen uudempi.

Ruokamme Hyvinkiilld koostui
pidasiassa "Himapizzoista".
Hieman himmennysti loi kin-
nykdlld tehty pitsatilaus vihin
huonoa suomea puhuvalle vas-
tapuolelle: "Kuusi pethepitsaa
siitd listan keskelta." Pitsat tuli-
vat nopeasti lentokentille ja
maistuivat mainioille. Lisaravin-
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toa tuli haettua metsastd. Puolu-
koita poimiessa tuli mieluusti
mentyd  hieman pidemmille
metsain, koska katken maailman
aaliot kuseskelivat metsaan!

Hyvinkdilli oli muutama asia
erityisen hyvin vintturin ja putje-
lentosimulaattorin lisdksi. Hy-
vinkailla on Kkiitotien vieressa
penkki, josta 16ytyy kenttipoyta-
kirja. Tahdn poytikirjaan merki-
tadn kaikki purjelennot kentalti.
Samoin kitjanpidon yhteydessa
oli lappu ilmatilan varauksista.
Vihin saalitti vilkonlopun max.

korkeus, joka oli vihin yli 1000
metrid. En tiedd kenttikirjanpi-
don tarpeellisuudesta sinallddn,
mutta se ja penkin lisndolo lisési
ihmisten kanssakdymisti. Rays-
kilassa ei voi harkita kentakir-
janpitoa, mutta penkki voisi olla
poikaa?

Vaikka lekobensan myyminen
lopetetaan, purjelentiminen el
lopu: Vintturi kiy polttodljylli.
Purjelentiminen ei lopu, vaikka
kaupunki haluaa lopettaa mete-
lin taivaalla: Vintturi pitad yhtd
kovaa aanta kuin lumiaura ka-

dulla tai traktori pellolla. Uskon,
ettd vintturi on tulevaisuuden
viline. Muistiin jaivit Mikko
Suokkaan sanat, etta olisi voinut
harkita vintturin rakentamista
hinun sijaan, jos paitods rakenta-
misesta olisi tehty nyt.
Kaikki kurssilla olleet saavuttivat
vintturihinauskelpuutuksen.
Otan oikeuden kiittad vintturi-
kursseilla olevien puolesta opet-
tajaa Mikko Suokastal Kerhom-
me tarvitsee kaltaisiasi.

Kirsi Hakkila

Vintturihinaus tuntui:

¢ Hurjalta ensimmaisilli kerroilla
¢ Turvallisemmalta kuin lekohinaus

¢ Halvalta (~40mk/veto)
¢ Ympiristoystivilliselta
¢ Noston I6ytiminen vaikeaa

¢ Vintturia voisi kehittdd paremmaksi?
¢ Hiljaista (mikroautorata vieressi piti kovempaa metelid)
¢ Vinttaus ei lopu lekobensan lopettamiseen (kiy polttooljylla)
¢ Suosittelen kaikille!
¢ Ensi kesidni Rayskalidn kisojen ajaksi karkuun johonkin vintturikentalle?

Lisaa kuvia 16ytyy http://www.tky.hut.fi/ ~pik/gallety/vinttutrikurssi.html
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Terassikelit ohi, tuskailee

paivystaja

:[<eséi on taas auttamatto-
masti ohi ja terassipiivys-
tijikin on joutunut siirtimain
péivystyspaikkansa  sisitiloihin.
Kivahan Riyskilin terassilla
olisi kautta ollut jatkaa, mutta
kun vilu alkaa jo pukata paka-
raan. Taytyy kuitenkin myontaa
ettd mennyt kesi on ollut harvi-
naislaatuisen hyvi terassikesd,

melkein haikeana tiytyy sitd
muistella.  Ja taivaassa istu-
miseenkin kesa oli aikalailla

mainio, ainakin parempi kuin
edellinen, mihin tosin ei kovin
kummia tarvita ©

kkok

Kamalaa hirveeta, kertho menee
minuutissa  konkurssiin, myy-
daan kaikki koneet heti itse ja

juodaan kaikki niistd saatavat ra-
hat ennen kuin ulosottomies tu-
lee ja ottaa lentsikat ja pistaa
johtiksen jisenet velkavankeu-
teen. Ja pahinta tissd ulosotto-
miehen tapauksessa etti ei saada
itse edes kunnon kinneji! Niin
suunnilleen meni keskustelu ker-
hon sihkopostilistalla kun sielld
julkaistiin tieto siiti ettd messut
loppuu. Kukaan ei kuitenkaan
vaivautunut  pohtimaan mitd
messutoiminta kerholle on teh-
nyt viimeisten 10-15 vuoden ai-
kana: se on tehnyt kerhon toi-
minnasta pakkotahtista messu-
jen rytmittimdd oravanpyorissi
juoksemista joka on pakottanut
kerhon jatkuvaan kasvuun ja sa-
malla tehnyt tistd ison moéhko-
pallon ilman selkedtd, ainakaan
lmailullista, pddmadirad, ainoana

tarkoituksenaan  saada
suvelvoitteet hoidettua, padasi-
assa haalimalla kymmenii ja taas
kymmenid wuusia jisenid joka
vuosi — uusia jisenid joista ehkd
vain kymmenesosa on jaanyt
kerhon toimintaan, mutta mitds
siitd, useimmat silti tekivat osan-
sa loppumattomasta messuna-
kista. Mutta mitds nyt? Nyt
meilli on mahdollisuus alkaa ke-
hittaa kerhoa ilmailu-kerhona
vapaana messuikeesti! Messut
vaan helpotti paitoksen teke-
mistd, he kun tekivit sen meidan
puolestamme! Nyt meilli on
mahdollisuus alkaa rakentaa ker-
hoa sellaiseksi kuin varsinainen
toiminta eli ilmailu kerholta
edellyttiisi! Kerhon uusi tule-
vaisuus on ovella, aletaan siis ra-
kentamaan kerhosta meille kai-

mes-

Moottorikonekomitean p&&jasen suunnittelee kerhon kalustopolitiikkaa rahastogorillan katsellessa autuaan
tietAmattdmana vieressa, pelaten pahinta?

Kuva Jari Lyytinen
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kille uutta ilmailukerhoa. Kun
toiminta saadaan kuntoon, raha-
asiat kylld jirjestyvit — varsinkin
kun messuilta ei niin kamalasti
sita rahaa enai viime vuosina ole
tullut! Nyt meilli on tilaisuu-
temme, ei hukata sita!

kokk

Terassipaivystiji on saanut vihii
siitd ettd kerhoon on perustettu
putjelentokalustoa  pohtineen
komitean jatkoksi toinen komi-
tea laatimaan  suunnitelmaa
moottorilentokonekaluston ke-
hittdmiseksi. Kuulostaa hyvilti,
pitkintihtiimen
kalustoasioihin olisikin poikaa.
Ja toivomuksena komitealle ettd
se pitkd tihtdin olisi syytd tissa
tapauksessa olla jotain muuta
kuin kerhossa vallalla oleva ka-
sitys pitkdstd tihtdimestd, joka
on yleisesti ollut puolen vuoden
tienoilla.  Terassipaivystija on
antanut itselleen kertoa myds et-
ti komitean perustaminen on
herittinyt nirdd my6s johtokun-
nassa kun kaikilta sen jisenilti ei
henkil6kohtaisesti ollut kysytty
komitean kokoonpanosta, on
siis noussut niinkutsutusti lanttu

suunnitelma

takaraivoon kun on koettu etta
joku on astunut pikkuvarpaalle.
Mutta  tiedoksi johtokunnan
herkkahipiaisille: ei ole tarkoitus
ettd pohko- eikun siis johtokun-
ta itse tekee kaiken vaan ettd
asiat tulee tehdyksi. Ja perintei-
sesti johtokunta ei tissi kerhos-
sa ole edustanut sitd suurinta ja
laaja-alaisinta niakemyksellisyyt-
ta, joten ehka ihan hyvikin ettd
komitea on wvalittu valistuneella
diktatuurilla ja ettd sithen on et-
sitty hieman pitempiaikaisem-
paakin kerhokokemusta ja ni-
menomaan siti laajempaa ker-
honikemyksellisyyttikin. Mutta

se miké terassipaivystdjid thme-
tytti tai oikeastaan hymyilyttikin,
oli erdin johtokunnan jisenen
kommentti ettei hin juuri mi-
tidin moottorikoneista ymmarri
eikd se puoli juuri kiinnostakaan
joten ei hinelld mitiin sanotta-
vaa asiaan ole mutta olisi hian
silti halunnut olla valitsemassa
komitean jdsenid. Mutta ihme-
tystd herittdd ettd tillaisen ni-
kemyksen esittdji oli alkuvuo-
desta hyvin voimakkaita ja pai-
nokkaita mielipiteiti esittimassa
lentokonekaupoista ja nimen-
omaan moottorilentokonesellai-
sista. Jos kisiteltivistd asiasta el
mitidn ymmirrd eikd se kiin-
nostakaan, olisiko siind tapauk-
sessa syytd pitdd molyt mahas-
saan tai vaihtoehtoisesti etsia si-
ti tietoa ja nimenomaan tietoa,
eikd harrastaa vain mielipitei-
denvaihtoa, se kun yleensid jii
sellaiseksi ettd mielipiteet eivit
otkeasti vaihdu kuin toisella kes-
kustelun osapuolella. Ja eikds
johtokunnan tulisi edustaa koko
kerhoa eikd vain omaa harras-
tuslajia, joten jos johtokuntaan
haluaa niin olisi siind tapaukses-
sa syytd hankkia sitd mielenkiin-
toa ja ymmairrystd tai jos sitd
mielenkiintoa ei ole, olisiko syy-
td etsid itselleen joku toinen vir-
ka kerhossa.

*okok

Terassipiivystiji totesi suuresti
tyytyviiseni ettd Rayskildssd ta-
né vuonna PIK:n jirjestettiviksi
osuneet Sikajuhlat olivat suur-
menestys vaikka potentiaalia ka-
tastroftin olikin kuulemma ollut
ilmassa.  Varsinkin jatkot pik-
nuotiolla olivat ikimuistoiset, ai-
nakin niille jotka eivit nithin
osallistuneet.  Mielenkiintoista
jatkoilla oli myds seurata erddn

kerholaisen lennonopettajan ja
kerhotoimintaa enemmankin
nihneen jisenen yhteiseloa met-
sin janiksille, tai oikeastaan hir-
ville, seuraa tehden, silli ujoim-
mat ja siveellisimmit janikset
varmaan aika pikaisesti olivat
siirtyneet muualle harrastamaan
omaa hauskaansa ©

KoKk

Ja lopuksi varoituksen sana: kai-
kissa PIK- ja muissakin kodin
ulkopuolella pidettivissd tilai-
suuksissa pitdd tistd lihtien va-
roa laulamista. Kaikesta musii-
kin julkisesta esittimisestd, vaik-
ka sita esittaisi itsekin, on mak-
settava maksua jollekin riistopu-
tilkki Teostolle, ja kaikki mika
tapahtuu kodin ulkopuolella on
julkista. Niinpa siis esimerkiksi
pik-joulussa  tulee joulupukki
jatkossa kutsua paikalle jollain
muulla tavoin kuin perinteiselld
Joulupukkilaululla, silli muuten
voi Teoston vakooja
syytteen ja kerho ajautuu ennen-
aikaiseen konkurssiin luvatto-
masta musiikin  esittAmisesta
johtuvista korvauksistal Tama
asettaa  huimat  vaatimukset
my6s  tilaisuuden  jitjestijalle
myos siind vaiheessa kun ohra-
pirteléd on nautittu jo toinenkin
tuopillinen, ettd pystyy estimain
kaikkia niitd oluen sisaltamia
lauluatomeita pulppuamasta
ulos. Jatkossa varapuheenjoh-
tajan onkin varmaan virvittiva
tilaisuuksiin erityinen laulupallii-
si heittamaan ulos kaikki laula-
mista hatkitsevatkin, silloin ai-
nakaan kerho ei ole vastuussa
tuosta rikoksista hirveimmastal
Terassipaivystiji

nostaa
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PIK-tutkain

s T uonna 2002 stirrytiin len-

tolaskuissakin euron kayt-
toon. Samalla ovat tarkentuneet
my&s lentohinnat putjelennon ja
moottorilennon osalta. Mootto-
rikoneiden hinnat euroina ovat
vuoden alusta alkaen seuraavan
kaltaiset:

I II IT1

CBV 65 48 36

CAO 65 48 36

CSX 62 45 33

TOW 70 53 41

PKT 93 76 64

COov 89 72 60

Taulukossa luokka 1 tarkoittaa
lento-oikeutensa lunastaneita
(20 euroa tai 20 tyGtuntia) .
Luokka II tarkoittaa edellisen
lisaksi 20-119 tyotuntia tehneiti
ja luokka III 120 tydtuntia tai
enemman tehneitd. Kuten en-
nenkin, viittd tyStuntia vastaan
saa lentid yhden em. luokan
tunneista. Tai jotain tdman kal-
taista. Lukekaa nettisivuilta tar-
kemmat ohjeet...

Mann Skyttd

*k 3k ok

Niin, ne purjelentohinnat euroi-
na...

Tunnit | KL1 | KL2 | KL3
0 180 324 448
25 135 270 392
50 90 216 336
75 45 162 280
100 0 108 224
125 0 54 168
150 0 0 112
175 0 0 56
200 0 0 0

Tiassd  taulukossa  puolestaan
KL1 sisaltid FQ:n ja FKin. KIL.2
niiden lisiksi FL:n ja FM:n.
KL3 pitad sisallidn koko putje-
Hinauslippujen
hintoja ensi kesille ei ole vield
paatetty.

lentokaluston.

Manu Skytti

% ok ok

Muistutettakoon vield tonnin
pohjat omaavia, etti ensi vuon-
na ’elike” tarkoittaa sadan tyo-
tunnin sijaan 50 tyétuntia.

Manu Skyrti

k ok ok

Perinteiset Riyskilin lentokau-
den paittijaiset, eli tuttavalli-
semmin sikajuhlat jitjestettiin
tana vuonna PIK:n toimesta.
Juhlat saivat suuren suosion ja
niitd voidaankin yleisémadrin
puolesta pitdd vuoden merkitti-
vimpind  harrasteilmailutapah-
tumana. Vai mihin muuhun ke-
sin tapahtumaan saatte raahat-
tua 200 purjelentdjaa, wanna-
beeti, hinauslentijai, jne. Ansio
niille kenelle se kuuluu, eli toi-
mituksen puolesta asiaan vai-
kuttaneille kiitokset ja onnittelut
onnistuneista juhlista. My0s jat-
kot PIK:n notskin laheisyydessa
olivat kuuleman mukaan mieliin
painuvat.

Manu Skyrti

k ok ok

Aina joskus kuulee puhuttavan
siitd, onko mielekdsta huoltaa
koneita itse vai pitiisiké huollot
ostaa ulkopuolelta. Tama tietysti

koskee lihinna kerhon mootto-
rikoneita. Nyt asiasta on jopa
tehty tilastollista  tutkimusta.
PIK:ssa tehdain 1,5 tuntia
huoltoty6ti lentotuntia kohti. Ei
sindnsi paljon, jos ajattelee, ettd
matkustajakoneissa
arvo luokkaa 14. Ajattelemisen
athetta kuitenkin herdttad se,
ettdi mnaapurikerhossa Malmilla
“ammattireiska” tekee yhtd len-
totuntia kohti 9 minuuttia
huoltoty6ta...

vastaava

Mann Skytti

k ok ok

Tuleville IFR-piloteille tiedoksi,

etti Pilot Factorylla alkaa
24.11.2001 JAR-FCL:n mukai-
nen mittarilentokurssi. Teo-

riaosuuden hinta on 28 000 mk.
Lento-osuus mukaan luettuna
hinnaksi muodostuu yksimoot-
torikoneilla 89 500 mk ja moni-
moottorisilla 124 800 mk. Kurs-
siesitteitd 16ytyy esim. Murjusta.
Manu Skytti

Mittarilennosta  putjelentoko-
neilla, eli pilvilennosta kiinnos-
tuneet voivat ilmoittaa haluk-
kuutensa Mika Viljanmaalle.
Manu Skyttd

PPL- ja GPL-kurssit ovat jo
tiydessd vauhdissa. Molemmilla
kursseilla  kurssivadpelit
aitkaansaaneet hienot nettisivut.
Kummallakin kurssilla on kym-
menkunta oppilasta. Syysniyt-
tely on jilleen tehnyt tehtivinsi.

Manu Skyttd

ovat
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Oheistoimintaa on kerhossa taas
tulossa pitkin talven varalle.
Matraskuun 6. lauma pikildisid
lahtee ekskursiolle Patria Fina-
vitecin moottoriyksikk66n No-
kian Linnavuoreen. Samalla reis-
sulla tutustutaan my6s Ilmavoi-
mien Lentotekniikkalaitokseen
eli entiseen Lentovarikkoon.
Manu Skyrti

Kuten moni tietdiakin
on kerholla olemassa
pitkin tahtiimen
suunnitelma koskien
putjelentokalustoa.
Nyt vastaava komi-
tea on perustettu
pohtimaan  kerhon
moottorikonekalus-
kehitystd  pi-
demmialla aikavalilla.
Manu Skyttd

ton

kK k

Ensi vuonna on vai-
kea keksid syyti olla
liittymadttd ~ Suomen
Tlmailuliiton, eli tut-
tavallisemmin SIl.:n
jaseneksi (jos et ole
jo..). Ensi vuoden
alusta alkaen SIL:n
jaisenmaksuun  sisil-
tyy Ilmailu-lehden lisdksi hen-
kilokohtainen tapaturmavakuu-
tus, joka on tarkoitettu nimen-
omaan lentijille. Allekirjoittanut
on joskus pyytinyt Pohjolalta
tarjousta moisesta vakuutuksesta
ja hinta oli karvan alle 2500 mk
vuodessa. SIL: jisenmaksu (siis
Ilmailun ja vakuutuksen sisiltd-
en) on noin 10 prosenttia tista.
Mann Skytti

Monelle Ilmailu-lehden Kuppi-
latiimakiilari on jo vanha tutta-
vuus. Kuppilatiimakiilarin - mu-
kaan Malmin kuppilasssa at-
vuuteltiin tdssa taannoin Suo-
men suurinta  ilmailukerhoa.
Vastausta haettiin lopulta
SIL:sti — mistdpd muualta. Ar-
vauksissa myos PIK oli saanut
kannatusta, kuten noin tuhan-
nen hengen kerhon kuuluukin.
Mutta eipd padssyt PIK edes

Vintturikurssimetsdssdi salaa laivaasta kummallisia héirveleild,

joissa on kurssilaisilla ihmettelemisti

mitalisijoille.  Miksi?  Nokun
PIK:n jasenistd on SIL:n jisenid
reilu sata. Jos siis siséistitte edel-
lisen viestin, niin ensi vuonna
tilanteen pitiisi olla PIK:n kan-
nalta toinen. Saattaa olla PIK:n
edustajalla  entisti
kavereita SIL:n vuosikokoukses-
sa...

enemman

Manu Skyttd

Useimmat kuulivatkin asiasta jo
viime kesdni, mutta lienee syytd
jittdd mieliin hautumaan myos
talven ajaksi. Kerhon pursikak-
sikko, eli FQ on lihonut edelli-
sestd punnituksesta yli kymme-
nen kiloa. Tidmi on siis pois
pilottien yhteenlasketusta mas-
sasta. Eli olkaapas kevialld tark-
kana niiden painojen kanssa.
Kaikkihan katsovat muutenkin
saannollisesti  punnitustodistus-
ta, vai kuinka?

Manu Skytti

k ok ok

Suomen Utrheiluilmai-
luopisto  jirjestdd jil-
leen ensi  kevdiana
moottorilennon  opet-
tajakurssin. Jos tiimat ja
intoa riittaa, niin kat-
selkaa yksityiskohtia
Urheiluilmailuopiston

nettisivuilta.
Manu Skytti

k ok ok

Jotta jatkossakin voi-
sitte katsella Lentoleh-
tisen juttujen lomassa
hienoja, enemmin tai
vihemmin lentoaihei-
sia  kuvia, niin lihetelkddpd
mestariotoksianne Lentolehtisen
toimitukseen sihkopostilla  tai
than perinteisesti. Julkaisupalk-
kiot eivdt paiatd huimaa, mutta
suunnatonta mainetta ja kunniaa
on luvassa. Eli nimi luvataan
julkaista ©

Manu Skytti
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Viralliset PIK-henkilot 2001

Johtokunta
Puheenjohtaja
Varapuheenjohtaja
Stihteert
Rahastonhoitaja
Koulutuspaallikk6
Huoltopaillikké
Rakennuspaillikko
Messuministeri

Viranomaiset

BMSVKP]
Hinausvuoroguru
Meedianeuvos
Messuministerion
kansliapaillikko
Paviljonki-Boss
Piddiplomaatti

Laskuttaja

Purjelennon huoltopomo
Purjelennon kalustovastaava
Putjelennon koulutusvastaava

Koneenhoitajat
CAO Cessna 152
CBYV Cessna 150
COV Cessna 172
CSX Cessna 140
PKT Piper Archer
TOW PIK-23

521 FL PIK-20D
650 FK Club Astir
733 FQ Twin Astir
787 FM LS4-a

820 FS 1L.S7

883 FY 1.S8-18

Tilintarkastajat

Nimi

Marko Koski
Mikko Saukoski
Antti Tikkanen
Manne Juntunen
Heikki Kunttu
Jari Lyytinen
Mikko Suokas
Jaakko Sotkasiira

Nimi

Kari Kemppi
Pasi Koho
Manu Skyttd

Sonja Saastamoinen

Juha Lahdenperi
Hannu Erkomaa
Heikki Kunttu
Juuso Kilpelainen
Antti Koskiniemi
Kimmo Nyyssénen

Tuomo Jokisalo
Jukka Honkanen
Kimmo Wjuga
Side Korpinen
Ari Siltavuori
Sinar

Mika Mustakangas
Kimmo Killsttém
Antti Koskiniemi
Manu Skyttd
Markus Laitila
Juuso Kilpeliinen

Nimi
Juha Purje
Heikki Ronka

Puh.
0400-773894
040-5715706
040-7256929
040-5751498
050-3006068
0400-515236
019-450131
040-5318324

Puh.

040-5150326
0500-959447
050-5376171
050-5592317

050-5203456
0500-612362
050-3006068
040-7414865
040-5811591
050-5216184

Puh.
050-3433816
0400-988697
050-4756718
040-7295389
050-63880

040-5217907
040-5861782
040-5811591
050-5376171
040-5751204
040-7414865

Puh.
050-5251180
050-5268709

Sahkoposti
marko.koski@hut.fi
mikko.saukoski@hut.fi
avtikkan@cc.hut.fi
manne.juntunen@hut.fi
hkunttu@cc.hut.fi
jlyytine@cc.hut.fi
mtsuokas@cc.hut.fi
jsotkasi@cc.hut.fi

Sihkoposti
kari.kemppi@satama.com
pkoho@cc.hut.fi
manu.skytta@finnair.com
sonja.saastamoinen(@
helsinginenergia.fi
juha.lahdenpera@nce.fi
erkomaa@iki.fi
hkunttu@cc.hut.fi
juuso.kilpelainen@fcaa.fi
antti.koskiniemi@hut.fi
kimmo.nyyssonen@nokia.com

Sahkoposti
tjokisal@cc.hut.fi
jmhonka3@cc.hut.fi
kimmo.wjuga@hut.fi
skorpine@cc.hut.fi
arisiltavuori@hut.fi

mika.mustakangas@
kkillstr@cc.hut.fi
antti.koskiniemi@hut.fi
manu.skytta@finnair.com
markus.laitila@valmet.com
juuso.kilpelainen@fcaa.fi

Sahkoposti
juha.purje@inspecta.fi
heikki.ronka@hut.fi
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Lihettdji

PIK
PL 69
02151 Espoo

Vastaanottaja

PIK-muisti syksy 2001

Marraskuu

21.11.

Joulukuu

18.12 alkaen

Vaalikokous
Valtaa hamuaville otva tilaisuus

Perinteikds PIKkujoulu
Pukki ja kaikki!

Kuukausikokous
Vuoden viimeinen — kuten my6s
vanhan johtiksenkin...

Purjelennon MM-kisat
Netista seuraaminen on oivaa korvi-
ketta raskaalle toimistotydlle

Smokki

Rantsu

Smokki

Mafikeng, Eteld-Afrikka




