L e nt ol e htinen

Polyteknikkojen Ilmailukerho ry:n tiedotuslehti No 1/2000




Lentolehtinen

Polyteknikkojen Ilmailukerho ry:n
tiedotuslehtija pddton ddnenkannattaja.
Lehtiilmestyy, kunonilmestyakseen,
padsdantoisesti melko saannottomaésti noin
kolmen kuukauden vilein.
Julkaisija
Polyteknikkojen Ilmailukerhory
PL69
02151 Espoo

Kerhotila Murju

Jamerantaival 7 A
02150 Espoo
(09)4683196

Sahkoposti
pik@otax.tky.hut.fi

Kerhonpuheenjohtaja

Mikko Suokas
(019)450131

Tamén lehden taitto

AnttiKeski-Rahkonen
(050)5679719

Jakelu

Johtokunnan sihteeristo

Painopaikka

Valopaino Oy
Helsinki2000

PIK — suomalaisen
harrasteilmailun
kruununjalokivi

Mikko Suokas

Olt(sikon sanat olisivat vdhintddnkin poyh-
edt, josne olisivat Idht6isin omasta pais-
tdni. Ne lausui kuitenkin erés ystéviani onnitel-
lessaan minua kuultuaan valinnastani PIKin
puheenjohtajaksi. Onko noille sanoille katet-
ta? Etsikdamme vastausta kerhon historiasta.
Kaikkialkoi 1930-luvun alussa keskelld yleis-
maailmallista lamaa. Tuolloin ryhmé rohkeita ja
ennakkoluulottomiateekkareitaperustiTKY:nalai-
suuteenilmailukerhon. Itserakennetun Zégling-
liitokoneenensilennotlennettiin Taivallahdenjaal-
tdhuhtikuussa 1934. Vuosikymmenen loppuun men-
nessid olijo lennetty paljonkin, ja olipa pikildisid
mukanasiindjoukossa,jonkapitiosallistuavuoden
1940 olympialaisten purjelentokisoihin,jotkasit-
tentunnetustasyystiajaivatpitimatta.
Talvi-jajatkosotaseurauksineen merkitsivétkai-
kenmuun aiheuttamansahédvityksen ohellamel-
koistasuoneniskuasuomalaiselleilmailuharrastuk-
selle. Maakoyhtyi,jasotienjilkeisetuudetvallan-
pitdjatsuhtautuivatharrasteilmailuun hyvinkinkiel-
teisesti. Monen ilmailuyhdistyksen toiminta oli vi-
ranomaisten suurennuslasinalla,jajopa Saksassa
suunnitellun purjekoneenrakentamistaolisi voitu
pitdd provokaationa. Niinpa suunnittelusta paitet-
tiinsuoriutuaomin voiminjatehdd se harjoitus- ja
opinndytetdind TKK:ssa, jajo 1946 lensiKaarlo J.
Temmeksen suunnittelema PIK-5 ensilentonsa
suunnittelijanitsensé toimiessaohjaajana. Ndin oli
PIK toipunutsodasta,japian PIK-5 saiseurakseen
muitakin PIK-merkkisié lentokoneita.
Viisikymmenluvun tirkein PIK-tyyppion var-
mastikin PIK-3CXKajava,joitalentdd lukuisia vield
nykyédinkin. Kuusikymmenluku toi sitten muka-
naan PIK-16 Vasaman, jokasai OSTIVin palkin-
nonkinparhaanauutenavakioluokankoneena, seki



PIK-15Hinunjatkokehitelmineen. Vield kuu-
sikymmenluvun lopussaalettiin hahmottaa
PIK-20—purjelentokonettauusiin vakioluo-
kan sddntoihin, jakoneen esisuunnittelu val-
mistui PekkaTammendiplomityoni. Proto-
tyypin ensilennon lensiRaimo Nurminen
10.10.1973, jatéstd alkoikin PIK-menestysta-
rinavaillavertaa: satojasarjatuotantokoneita,
joistasuurin osameni vientiin.

Kaikkitdmad antaa oikeutuksen otsikon véit-
timéille, mutta riittdako, ettd meilld on taka-
namme loistava menneisyys? Mité tekisimme,
jottakerhomme voisi edelleenkin vastata sitd
myOnteistimielikuvaa,jokaulkopuolisillaker-
hostamme on? Meitd pidetddn kai melkoisen
innovatiivisena joukkona, ihmiset ovatkiin-
nostuneita tietimééin, mitd ’ne teekkarit” ovat
taas keksineet. Mutta keksimmekd me? Viit-
taan Simo Tauriaisen paikirjoitukseen Lento-
lehtisessd 2/1995: suurten kokonaisuuksien
sijasta voisimme kehittd yksityiskohtiajame-
netelmid,joillalentdmisestidsaataisiinnykyis-
timukavampaa, turvallisempaajataloudelli-
sempaa. Pienkoneiden ohjaamoergonomiaa
voisi parantaa niin, ettd kaksi katta riittdisi
nykyistdparemminkaikissatilanteissa. Enté-
pamoderninelektroniikansoveltaminenmit-
taristoihinjaradiolaitteistoihin? Tainykyistd
parempien lennonvalmisteluohjelmistojen te-
keminen vaikkapa HP:ntaskulaskimeen tai
PC:hen? Entd padseekd nykyisilld pienkoneil-
laniinkovaakuin moottoriteho antaisiolet-
taa? Javoikosanaa”moderni” kayttdd puhut-
taessapienkoneidenvoimalaitteista?

Meilld onsiis edelleenkin mahdollisuus olla
edelldkévijdkerho maassamme, kunhan vain
emmeyritdliianpaljonkerrallaan. EithdnRoo-
maakaanrakennettupdivassa!
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limailuexcu Moskovaan elokuussa 1999

Mikko Uusitalo

Venéij d-excun suunnittelua ja pérstien
toisillemme tutuksi tekemistd varten
kokoonnuttiin juhannuksen jilkeen Kelt-
sun terassille. Mukavaa keskustelua séh-
kopostitse jatkettiin matkan alkuhetkiin
asti. Kiinnostuneita oli alun perin PIKin
lisdksi Finnairilta, Espoon ilmailukerhos-
ta sekd Lappeenrannan teekkareitten pa-
rista. Viimeksi mainitut eivit matkalle kui-
tenkaan selvinneet.

Marsalkka Markku Lehti sekd avec Kat-
ja Soikkeli 1ahtivit etujoukkoina pe 14.8.
EIK:n Keijo Linnamaa sekd Marko Kapa-
nen seurasivat niinikdin maata mydden
maanantaina. Suurin joukko-osasto eli al-
lekirjoittanut Mikko
Uusitalo, Jaakko
Heikkala, Risto Kal-
linen, Erkki Lehto-
nen, Jari Lyytinen,
Kimmo Rantanen,
Sonja Saastamoi-
nen, Jan-Erik Tarpi-
lasekd Seppo Turti-
ainen lghti tiistai-il-
tana, sekin y6junal-
la. Junan ravintola-
vaunussa matka ku-
lui mm. kaviaaria,
blinej4, kuohuviinid
sekd Baltika-olutta
nauttien. Aamulla

Mil Mi-12

joukkio 16ysi itsensd Moskovasta. Lehti
saapui pikkubussilla ja vei majoitukseen
Moskovan laidoille paikalliseen teekkari-
kylddn. Asuimme kaksioissa, joissa oli
suihku, vessa sekd jadkaappi. Hinta oli
vaivaiset 7 US taalaa per nuppi per yo.
Kerroksia rumilustaloissa oli noin 20 ja
hissit olivat tyyppid express eli ne eivit
pysdhtyneet jokaisella asemalla vaan vain
joko parittomissa tai parillisissa kerrok-
sissa. Majoittautumisen ja jidkaapin tiy-
ton jalkeen retkue suunnisti metrolla kohti
keskustaa, pdivinvaloon noustiin Push-
kin-aukiolla. Sielld matkan kulinarismi
aloitettiin hyvdn maun vastaisesti McDo-




naldsin tiskiltd. Kyseessd oli vuonna 1990
perustettu Moskovan ensimméinen Méc-
ci. Micci toi aikanaan uutta palvelukult-
tuuria paikallisille. Iloinen alkuaikojen
asiakas totesi himmentyneend TV-kame-
roiden edessd hintd palvelleen myyjan
kaytoksestd: “Hén hymyili minulle!”. Vat-
sojen saatua tdytettd kdvelimme padkatu
Tverskajaa pitkin Mathias Rustin lasku-
baanalle, jota jotkut asiaa paremmin tunte-
mattomat nimittdvit myos Punaiseksi To-
riksi.Reunaesteetjoeltalédhestyttiessdovat
siedettdvitja yliméiki jouduttaa pysdytta-
mistd. Platalta [6ysimme myos paikallisen
oppaan, jonka palkkasimme esittelemain
historiallista ympéaristoa.

Illalla mukaan liittyi lentden saapunut
Jyrki Vikla. Joukolla menimme Ostankinon
TV-torniin juomaan kaljaa seki ihastele-

maan maisemia 330 m:n korkeuteen. Tor-
nin strategisen luonteen takia ylos pédsi
vasta pienen lomakesodan jilkeen. Tornin
mielenkiintoisin kohde olivat ndkoalata-
santeen lattiassaolleetikkunalevyt, joiden
padlld seistessd allansa néki laskuvarjo-
jadkareitten pudotuskorkeutta enemmin
suoraa pudotusta.

Torstaina pddsimme varsinaiseen asiaan
eli ilmailuun. Moninon ilmailumuseosta
I6ytyi valtava kokoelma erilaisia lentdvia
hirveleitd ilmailun alkuajoilta nykypéiva-
an. Iso osavanhoistakinkoneistaolilento-
kelpoisia ja siten viimeaikojen filmitahtig.
Useimpia koneita pédsi vapaasti sormeile-
maan ja muutamiin ohjaamoihinkin paisi
tutustumaan. Mielenpainuvimpia oli Mil
Mi-12, maailman raskain helikopteri, jolla
oli tarkoitus kuljettaa strategisia ohjuksia




tiettomien taipaleiden taakse. Tyyppid teh-
tiin vain kaksi kappaletta. Mieleenpainu-
vinta hirvelissd oli sen jarkyttdvan epdes-
teettinen ulkomuoto: matkustajakoneen
runkoon oli outojen pikkusiipien péihin
laitettu kaksi Mi-6:n moottoria seké valta-
vat roottorit. Roottorit oli tuettu runkoon
siipien lisdksi kokoelmalla tukitankoja, joi-
den sekamelska antoi vaikutelman krapu-
laisen aamun ensimmadisesté ideasta. Toi-
nen vaikuttava lentdvd rautamoykky oli
Su-100, noin 3 machin strateginen pom-
mittaja, jonka nokka kéintyi Concorden
tapaan tarjoten laskussa paremman néky-
vyyden eteenpdin. Isoillanopeuksillanok-
ka nousi tuulilasin eteen ja noin 3 machia
pédsteltiin pelkkien mittareitten avulla
nikemittd ollenkaan eteenpdin.

Perjantai aloitettiin Energijan tehtailta.
Kyseessid on firma, jonka edeltdji oli pda-
vastuussa Neuvostoliiton avaruusohjel-
masta. Naytteilld oli useita aitoja seké ai-
tojen toimiva kopiota merkittivistd virs-
tanpylvéitd saavuttaneista kapineista: Sput-
nik, Laika-koiran alus, Juri Gagarinin kap-
seli sekd Saljut-avaruusasema. Avaruus-
asemalle sekd kolmen hengen avaruuskap-
seliin pédsi sisélle vertailemaan jalkatiloja
Finskin businekseen.

Perjantai-iltapdivind kaarsimme pikku-
bussimme epaméiiriisen rakennuksen sot-
kuiselle parkkipaikalle. Paikka paljastui
Mirin ja muiden Venijian avaruudessa kii-
tdvien luomusten valvonta- ja ohjauskes-
kukseksi. Paikka ei ole mikéén turistikoh-
de, mutta taas meitd hemmoteltiin Lehden
erinomaisen suhdetoiminnan hedelmill4.
Ensimmiinen esitelmé pidettiin huonees-
sa, jossa briiffataan lennoille lihtevit kos-

monautit. Sieltd siirryimme avaruusasema
Mirin valvontakeskukseen, jossa parhail-
laankaytiin keskusteluaavaruusaseman ja
valvontakeskuksen vililla. Sitten vuoros-
sa oli tulevan kansainvilisen avaruusase-
man valvomo, jossa Suomikin oli seindé
peittdvilld maailman kartalla ESA:n myo-
td varjatty vérilld “me” eikd “he”. Viimei-
nen kohde oli nurkassa oleva poyti, josta
saattoi ostaa matkamuistoja, esimerkiksi
muovisen kosmonautin vodkapullon. Pul-
lon tilavuus oli liian pieni aiheuttamaan
kosmisen kdnnin, mutta kaipa se tuo kos-
monautille vihadn lohdutusta koti-ikdvaan
pyorittyddn asemansa mukana kiertorataa
kuukausitolkulla.

Lauantai kului matkan péagkohteessa eli
Zhukovskin ilmailundyttelyssi. Populaaja
maassa seisovaa rautaa oli paljon yli hori-
sontin. Parissa tunnissa ehti juuri tutustua
maassa parkissa olevaan rautaan ja sitten
alkoi noin neljd tuntia kestinyt niytos,
joka sisélsi laskuvarjohyppyj4, historial-
listen pelien ohilentoja sekd matkustaja-
lentokoneiden, helikoptereiden, taitolen-
tokoneiden sekd monien uusimpien soti-
lassuihkujen liikehdintdd. Turvallisuus-
madrdykset eivit olleet niin tiukassa kuin
lannessd ja siten suihkarit tulivat myos
matalalla suoraan kohti yleis6d. Sotilas-
suihkujen liikehtimiskyky oli varsin vai-
kuttavaajamutkaa vddnnettiin yleisén vie-
ressd korkeudella 10 m — 300 m. Tyypilli-
nen ohjelma alkoi yleison edesté tehtavil-
14 lyhyelld lentoonlédhdoll4, pystysuoralla
vilittomalld nousulla ja sitten katon kautta
silmukan taittaen ja maata viistden kohti
uutta matalalentokiemuraa. Cobra-liike-
kin ndhtiin kahteen otteeseen ja sakkauk-



sia pystynoususta lukemattomia. Lisdi
virid muodostelmataitolentoihin saatiin
savuilla sekéd soihtuvanoilla.

Viimeinen pdivé eli sunnuntai oli vapaa-
ta ohjelmaa. Itse kuljin kaupunkia ristiin
rastiin. Ensin totesin paikallisen Heurekan
vastineen olevan rahanpuutteen takia sul-
jettu ja karmean huonossa kunnossa. Pai-
kallinen mielenkiinto suuntautunee kaik-
kein voimakkaimmin toimintaan, joka tuot-
taa suoraan kiteistd. Pitkdjanteiseen toi-
mintaan kuten tieteen tekoon ei 16ydy re-
sursseja entiseen malliin. Pienid myynti-
kojuja ja erilaisia kaupustelijoita on pal-
jon. Sosialistisen ideologian arvostama
ty6ldisen kiden taito oli nyt sosialistisen
jérjestelmin romahdettua arvossaanrahan
ansaitsemiseksi. Lehden tuttu, isdntdinsti-
tuuttistamme MAI:sta (Moscow Aviation
Institute) valmistunut raketti-alan DI oli
toissd Energijalla koulutustaan vastaavis-
sa tehtdvissd. Hénen kuukausipalkkansa
olinaurettavan 200 FIM:n suuruinen. Niin-
pd hinen tdytyi iltaisin kierrelld tydkalu-
pakin kanssa pesukoneita yms. korjaamas-
sa. Téllainen korkean koulutuksen talou-
dellinen kannattamattomuus ei voi pitkal-
14 tdhtdimelld olla kovinkaan hedelmallis-
ta.

Matkalla seuraavaan kohteeseen eli ar-
meijan museoon tormésin ihmisvirtaan,
jota ldhdin seuraamaan. Virta soljui suju-
vasti amerikkalaistyylisen kauppakeskuk-
senohiolympiastadionin vieressé olevalle

parkkipaikalle, jolla oleva kirpputori oli
tupaten tiynni. Muutaman korttelin p4és-
sdolevalle Armeijan juhlarakennusten reu-
nustamalle aukiolle saavuttuani huomasin
toisella laidalla autoja ja lipun. Kaiutti-
mista soi lujalla Dire Straitsin Money for
nothing-kappaleen kohta “I want my
MTV”. Thmetellessini mikd mielenosoi-
tus on kyseessé kévelin paikalle ja 16ysin
joukon naisia varsin ndyttavisti pukeutu-
neina, autoja naisellisesti pehmoleluilla
koristeltuna sekd muutaman michen. Ky-
seessd oli Moskovan naisautoilijoiden “Get
together”-ajot. Paikalta 16ytyi vield neljan
nahka-asuisen naisen Harley-Davidson-
jengikin. Aukion takana oli armeijan mu-
seo, jossa oli mm. Afganistanin sodalle
omistettu osio sekd Mig-21:n ja Su-25:n
ohjaamot. Tretjakovintaidendyttelyssé oli
30 salin verran esitelty paikallisen taiteen
kehitystd vuosisadan alusta 1960-Iuvulle.
Vuosisadan alun muun maailman kanssa
tahdissa alkanut kehitys kohti abstraktia
taidetta keskeytyi vallankumoukseen. Neu-
vostoliiton ainut hyviksytty taidemuoto
oli sosialistinen realismi. Taidekin ajoi
aatteen ctua. Illalla ennen juna-asemalle
menoa ehdin vield kulkea miellyttdvin
Arbatin kdvelykadun pééstd padhin. Ki-
velykadulta 16ytyi esiintyvii taiteilijoita,
kuppiloita, erilaisten lemmikkipentujen
myyntid sekd laumoittain ihmisid. Juna-
matka kotiin alkoi kaviaarin kera.



Junassa

Katja Soikkeli, Markku Lehti

iippuen luokasta, hytissd on joko 2 tai

4 kerrossidnkyé. Hytin koko on n. 4
nelidmetrid. Suomen padssd ei myydi 2.
luokan lippuja sekd miehille ettd naisille
samaan hyttiin, Venajilla kyllakin. Eli jos
pariskunta lihtee Suomesta, heidén kohta-
lona on ostaa 1. luokan liput, jotka maksa-
vat yhteensd noin 1500 markkaa.

Juna tulee rautaticasemalle hieman klo
17 jdlkeen. Junan ovella on ystivillisid
setid tai titejd jotka tuskin puhuvat muuta
kuin vendjdd. Ennen kuin pdiset junaan,
he haluavat ndhdé liput, ehkd my6s passin
javiisumin, se riippuu ihan pdivéstd, kysy-
jéstd tai naamataulusta.

Junassa on inhimilliset WC:t, paperia-
kin yleensd 16ytyy (tosin hieman kovan-
laatuista...). Hanoista tulee vettd kun laitat
kddet hanan alle ja nostat vipua ylospéin.
Suuria sinisid ja punaisia nuppeja on siis
turha ruveta kainteleméin. Veskisti tule-
vaa vettd ei kannata juoda, sitd varten on
joko kaytavélld pieni hana tai sitten vau-
nunhoitaja antaa. Tosin junan ravintola-
vaunusta saa 16 ruplalla 100 ml vodkaa.

Hyttiin voi ostaa vaununhoitajalta pien-
td vendldistyyppistd syotavid, kuten teetd
ja juustoleipid. Joskus on tarjottu myos
omelettia ja salaattia (timd tapahtui 1.
luokassa). Valikoima ei siis vilttamétti ole
vakio. Tee on joskus ilmaista 1. luokassaja
muuten siitd tulee muutaman ruplan lasku.

Ravintolavaunussa piisee jo mukavasti
tulevaan tunnelmaan, sisustus on todella
venildinen. Ruokalistoja on kahdenlaisia,
markkahintaisia ja ruplahintaisia. Rupla-

hinnoilla selvidd kolmasosahinnoilla, jo-
ten jos sellaisen listan onnistut saamaan
tarjoilijalta... joskus se tosin edellyttdd ve-
ndjinkielen taitoa. Jos et ole sattunut vield
vaihtamaan rahaa rupliksi, voit maksaa
dollareilla, mutta kurssi on huono. Syémi-
nen tulee joka tapauksessa halvemmaksi
kuin markoilla.

Hytissé tulee ravaamaan useaan ottee-
seen ihmisid. Ensin otetaan passi + viisumi
sekd junalippu pois. Passi ja viisumit tule-
vat matkan kuluessa takaisin. Saat myos
englanninkielisen customs declarationin=
genu, johon pitd4 selvittdd montako kas-
sia, onko ammuksia tai tuliaseita, paljonko
kuljetat rahaa mukana ja viimeisena kysy-
tddn tirked kysymys: montako kollia si-
nulla on tavaraa tavaravaunussa. Siini ei
siis kysytd matkatavaran méaéris jota kul-
jetat mukana. Lihelld rajaa (raja ylitetddn
n. klo 21) tulee suomalainen tulliselvitys
(katsotaan passit, tai jactaan ne ja katso-
taan samalla), sitten tulevat rahanvaihta-
jat. Heidén kurssi on tosin huono. Erilai-
silla asemilla ja pysikeilld seisoskellaan
rajan ylityksen yhteydessé noin 3 kertaa,
puolisen tuntia kerrallaan.

Kun venildiset rajavartijat tulevat, he
vievit taas passin ja viisumin ja haluavat
sinut ulos hytistd tarkastaakseen penkin
alustan ja "hattuhyllyn”. Suomalaisetkin
saattavat tehdi niin, ainakin kotiin tulles-
sa, mutta he kdyttdvit suomen kieltd. Ko-
timatkalla suomalaiset rajavartijat jadvét
vaihtamaan pari sanaa kanssasi arvioidak-
seen, ettd oletko mahdollisesti pihalla, se-



kaisin tai epdilyttdva. Than normaalina ole-
minen riittdd (riippuu tietty normaalista).
Hén kysyy myos mm. tuotko taide-esineitd
jamuutakuvaan sopivaa. Jossain vaihees-
sahalutaannihdi genu, jonka saat takaisin
tdynnd kauniita leimoja. Sdilytd se, silld
sitd kysytddn kun tulet kotiin ja olet taytta-
nyt taas samanlaisen lapun. Eli lopuksi
niitd on 2.

Viipurissa on mahdollista menné hie-
man jaloittelemaan, juna seisoo puolisen
tuntia. Jos etole saanut passiasi takaisin, et
vilttimittd pddse ulos, tai ei ainakaan kan-
nata lahted kauas, silld passi ja viisumi
saatetaan palauttaa asemalla.

Kun juna ldhtee, ei muuta kuin: hyvia
yotd jos aiot nukkua (tai saat nukuttua).

Moskova

Moskovassaonvéestdd varovaisimman-
kin arvion mukaan noin 14 miljoonaa ih-
mistd, ja suuri osa heistd on laittomasti
kaupungissa. Moskovan miliiseill4 on oi-
keus tarkastaa henkilopaperit, joten ota
passi ja viisumi mukaan aina kun menet
ulos, muuten saatat joutua asemalle selvit-
telemédn ei-yhtddn-mitdan. Yleensd milii-
sit pysdyttelevdat tummaihoisia miehid,
mutta eipé sitd koskaan tiedd. Onneksi me
suomalaiset ndytdmme venéldisiltd, joten
vain poikkeava kéyttdytyminen heréttaa
miliisien mielenkiinnon.

Pukeutuminen

Miehilld on joko mustat farkut tai siistit
suorat housut. Jonkin verran katukuvaan
tuli kesdn myotd sinisid farkkuja. Paitana
on kauluspaita tai yksinkertainen t-paita.
Hyvin harvoin nékee (eli ei koskaan) mai-
nospaitoja, lippalakkeja, Lanzarote tms.
turistikohdepaitoja. Revittyjd farkkuja tai

suomalaisten suosimia vyotarolaukkuja ei
kaytd kukaan.

Naiset pukeutuvat erittdin niukasti ja
ndyttdvasti ja meikkidkin on varmasti lai-
tettu tunnin ajan aamulla. Joten: oman
harkinnan ja tyylin mukaan. Tietysti yksi
vaihtoehto on maatuska-look, mutta sil-
loin téytyy olla ikd4 noin 80 ja kiloja
saman verran.

Lompakon voi hyvin pitdd kassissa tai
taskussa, kunhan se ei torr6td mistdian hou-
kuttelevasti. Taskuvarkaita ei ole sattunut
(vield) kohdalle. Yleensi sulaudut poruk-
kaan hyvin, kun pukeudut hieman parem-
min kuin keskiméirin suomalainen katu-
kuvakertoo. Eli vaikka mennéén lentokes-
kukseen, Rayskéld-verkkarit voit jattdd
kotiin.

Kaupat ja torit

Kaupoista saa ihan kaikkea mitd Suo-
mestakin ja hinnatkaan eivit huimaa péa-
td. Alkoholin saat joko tavallisista kau-
poistataikauppojenldhelld olevista ’kios-
keista”. Kaupat ovat auki joka pdivd aa-
musta ilta yhdekséddn (tai vield myShem-
pddn). Osajopa 24 h. Asuntolan 1dhelld on
pari valintamyymalai, joissa tavarat keri-
tddn lantiseen tapaan ostoskoreihin ja kér-
ryihin. Jos sinulla on kassi, se jétetddn
”kassinarikkaan” jota vahtii huolella ve-
nidldinen téti. Mikili et muista jattda kas-
sia, perddsi tulee vahti joka pyytdd sinua
(venijiksi) tuomaan sen narikkaan. Nais-
ten pienet késilaukut saavat yleensd kul-
kea mukana.

Jos tarvitset muovikassia, saat sen kas-
salla sanomalla: “paket” tai ”adin paket”.
Lausutaan niinkuin luetaan ja sopii suo-
malaisen suuhun.



Monesti kaupat toimivat keskuskassa-
tyyliin. Eli: valitset tavaran, ndytit sitd
tiskinhoitajalle, joka kertoo sinulle ostok-
siesi hinnan, menet keskuskassalle ja sa-
not hinnan, maksat, saat kuitin jota ndytét
tddille jolta valitsit tavarat ja vasta sitten
saat tavaran. (Onnea yritykselle!)

Metroasemien ldhelld on toreja, joilla
myyddin mitd tahansa suihkuista perunoi-
hin. Hinnat ovat samat kaikille.

Tushinossa on laaja torialue joka muis-
tuttaa 1dhinnd Mustaméen toria. Hinnat
ovat turistihintoja jos myyjiat huomaavat
sinun olevan ulkomaalainen. Joten ota
mukaan joku, joka tinkii hintoja venéjiksi
puolestasi.

Moskovan mdicci.
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Toreilla ja joskus kaduillakin myyd&in
sashlikkeja eli lihavartaita, lihalla ja salaa-
tilla tdytettyjd pitaleipid, liha- ja kaalipii-
rakoita. Kaikki ovat todella hyvii ja halpo-
ja.

Mikédin ruoka ei ole aiheuttanut kenelle-
kain tutulle mitddn oireita, joten ongelmia
el pitdisi syntyé. Tietysti ne jotka tietdvit
olevansa herkkivatsaisia, osaavat varau-
tua. Ruuan suhteen ongelmia tulee vasta
jos haluat valmistaa sen itse (valmistus-
paikka puuttuu, jos et uskalla/halua kiyt-
td4 hyvin arveluttavaa yhteiskeittiotd).

McDonalds myy samaa kuin Suomessa-
kin, puoleen hintaan.
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Big Mac on "Bik Mik”, McFeast on
”Rojal delux”, Quarter Pounder on ”Rojal
tsisburger”.

Vendjdn vastaveto Mékkdrille on Russ-
kaja Bistro, josta saa kaalipiirakoita, ma-
joneesipohjaisia salaatteja, hapankaalia
yms. Kokis ja fanta on vaihdettu tuoreme-
huihin, kaljaan ja vodkaan.

Normaaleja, ldnsimaisia ravintoloita 16y-
tyy myo6s, muttaniissd hinnatovatsuomen
tasolla, joskus jopa kalliimmat. Veniliis-
tyyppisen ravintolan 16ytdd esim. Hotel
Rossijan jokaisesta kulmasta, ylimmasta
kerroksesta (ndkoala on upea). Sielld on
myyntitiskille laitettu ndytdsannoksia, jois-
ta voit valita mitd haluat sy6da. Tarkoitus
on kertoa myyjd/tarjoilijalle mitkd annok-
set valitsit ja mitd juotavaa haluat. Sitten
voit mennd istumaan ja ruuat ja juomat
tuodaan poytddn. Kun ldhdet pois, mene
taas myyjé/tarjoilijan luokse ja hin kertoo
summan joka sinun pitdd maksaa.

Juominen

Hanoista tulevaa vettd ei kannata juoda,
ellet halua parin péivén ripulia. Silld voi
pestd hampaat, siind voi kylped ja siitd voi
tehdd ruokaa. Kaupoista saa pullotettua
vettd juotavaksi. Yleensé niissd lukee sekd
vendjdksi ettd englanniksi mité olet osta-
massa. Mineraalivesi, siis se kupliva, saat-
taa olla joskus suolaisempaa kuin Itdmeri.
Muuten vedet ovat tavallisia ja hyvdn ma-
kuisia. Javesiontietysti vendjiksi”voda”,
kirjoitusmallin voit tarkastaa vaikka La-
dan mittaritaulusta.

Venildinen samppanja maksaa noin 10
markkaa (50 ruplaa) halvimmillaan.

Viinit ovat yleensd sokerisia, ldhinnd
portviingji.

Oluita on vaikka minkélaisia, suoma-
laista olutta vastaa maultaan ja ulkonigl-
tddn Baltika.

Vodka on tietysti halpaa. Koska Veni-
jélld ei myyda4 siiderid kuin harvoissa kau-
poissa,olenloytinythyvin vastineen: val-
mis Gin & Tonic, ja sitd saa joka puolelta
sekd tolkeissd ettd 1 4 litran pulloissa
(joka on vaikea saada auki).

WC

Kunjuodaan, tulee tietysti hiti. Asunto-
lan veskit ovat normaaleja. Kaupungilla
liikuttaessa ihmiset suosivat Makkarin ja
muiden ldnsimaisten pikaruokaketjujen
veskejd, joita pidetddn erittdin siisteind.
Joskus 16ytyy yllétys, esim. jonkun kirja-
kaupan eteisessd voi olla siistimpi veski
kuin tuoksuja rakastavalla isodidilldsi.
Lentokeskuksen vessojaeiyleensd pidetd
puhtaana, koska kukaan ei vilitd. Vessan
virkaa voi toimittaa hyyské, jossa ei ole
istuinta, vain reiki lattiassa. Mutta se joh-
tuuhygieniasyistd, esim. MAI:n WC:tovat
sen verran karseassa kunnossa, ettei hom-
ma muuten hoituisikaan  (kuin
kyykyllaan=sissipaska). Jokatapauksessa
kannattaa pitdd paperia mukana jos katsot
tarvitsevasi sellaista. Paperia ei tarvitse
kuljettaa kotoa (paitsi junamatkaa varten),
sitd saa kaupoista ties milla tuoksuilla.

Suomalaisten suosimaa kadunkulmiin
kuseskelua té4ll4 ei harrasteta kuin darim-
mdiisessd hititapauksessa - kirjaimellises-
ti.
Metro ja bussit

Moskovassa on kattava metroverkosto.
Pysékkejd on runsaasti yli 150. Verkos-
toon kuuluu 1 kehi ja noin 10 erivdristi
suoraa linjaa jotka ristedvét kehdn sisall.
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Lippuja metroon myyddén asemien au-
loissa. Seindssd on luukku jonka yldpuo-
lella lukee KACCA. Vaihtoehtoja on 1,2,5,
10 jne. matkaa. 10 matkan lippu maksaa
30 ruplaa ja se on pahvisen luottokortin
ndkoinen. Lippu tyonnetddn tekstipuoli
ylospdin metron aulassa portin oikealla
puolella olevasta reidstd sisdén ja kone
sylkee sen toisesta reiédstd ulos. Tarkista,
ettd portissa palaa vihred valo. Porttien
ldpi voi menni kerrallaan vain 1 ihminen.
Jos et ole laittanut lippua tai olet laittanut
sen vadrddn reikdin, sensorit lamayttivit
eteesi aidan. Porttien vieressi istuu titi,
joka todennikoisesti tulee molottamaan
vendjdid tapahtuneenjohdosta.
Rullaportaat ovatyleensi pitkit, tiynné,
ja ne kulkevat nopeammin kuin kotosuo-
messa. Metrolaiturit ovat nidkemisen ar-
voisia, siind tulee hivettyd meidian asemia.
Pysikit ovat hyvin opastettuja, ja kyrillis-
ten kirjainten lukutaito paikallaan. Oikean
pysdkin ja linjan 16ydit, jos osaat lukea
paikallisia hieroglyfeja edes hiukan. Met-
roja ldhtee noin 1,5-2,5 minuutin vilein,
jotenniiden peréssi ei tarvitse juosta. Vaik-
ka vaunuja on 7 ja pituutta junallan. 100 m
ne ovat ruuhka-aikaan niin tiynni, ettei
tarvitse huolehtia vaikka ldhelld ei olisi-
kaan kauhukahvaa josta pitdé kiinni, ih-
mismassa tukee sinua. Suomalaiset ruuh-
kabussit tuntuvat todella viljiltd kokeiltu-
asi Moskovanruuhkametroa. Joshuomaat
seisovasi keskelld vaunua, ovea ei ole 14-
helld ja tiedét jadvasi pian pois, voit tahyil-
14 seuraavaa: joku ihminen etenee ruuh-
kassa ja kysyy jokaiselta eteen tulevalta
jotain. Hian kysyy todennékdisesti: ja4atko
seuraavalla pois. Voit siis viistdd tétd ih-
mistd tai liittyd hdnen perddnsé, hdnraivaa
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sinulle tietd. Ovet menevit vauhdilla kiin-
ni, joten jos jdét viliin, mustelma saattaa
tulla.

Yleiset bussit, raitiovaunut ja trollikat
kulkevat ja aikatauluista on turha mureh-
tia. Pys#killd joutuu odottamaan maksi-
missaan 20 minuuttia. Vuorojen véli lukee
pysdkin kyltissd. Lippuja saat metroase-
mien yldtasanteilta. Ne ovat pienid 2 cm x
4 cm lappusia, jotka muistuttavat hieman
vessapaperia. Lippuja myydéén yleensd 5
tai 10 kappaleen nipuissa, koska ne mak-
savat noin 2 ruplaa kappale. Lippuja saa
my®6s kuljettajilta 2,5 ruplalla. Lippu tyon-
netddn ikkunoiden karmeissa olevaan pa-
likkaan”. Laitteessa on seinén ldhelld rako,
johon lippu laitetaan ja sitten painetaan
isoa pyoredd painiketta. Lippuun tulee
muutama reikd, ja olet leimannut lippusi.

Joskusbusseissajaraitiovaunuissaetee-
si saattaa tulla huohottamaan mies, joka
ndyttdd sinulle kuvallaan varustettua kort-
tia. Han haluaa nidhd4 leimatun lippusi, ei
sen kummempaa.

Miten soitan Suomeen?

Kéannykén tekstiviestit ovat halvin kei-
no. Kénnykailla soittaminen (sonera) mak-
saa 24 markkaa minuutti.

Posteista pystyy soittamaan ulkomaille.
Tadille annetaan rahaa ja kerrotaan etti
haluaa soittaa. Sana telefon riittda, titi
tajuaa ettd haluat soittaa ulkomaille. Tati
ottaa rahat ja johonkin puhelinkopeista
syttyy valo, tai hdn kertoo milld numerolla
varustettuun koppin voit menni. Puhelin-
kopissa on ohjeet miten tulee toimia. Soit-
taminen ei vaadi kuin muutaman numeron
muistamista ja napin painalluksen. Aluksi
valitaan numero 8 jolla saat linjan ulos,
sitten 10 ulkomaan puhelua varten. Suunta



Suomeen 358 ja puhelinnumero (ilman
ensimmiistd nollaa). Kun kuulet etti vas-
tataan, paina puhelimessa olevaa nappia.
Ennen tétéd sinulta ei kulu rahaa, eikd puhe-
lun vastaanottaja kuule sinua. 100 ruplalla
puhuu Suomeen noin 10 minuuttia. Kun
olet valmis, mene takaisin postitddin luok-
se ja hén antaa takaisin yli jidneet rahat.

Yleisistd puhelinkopeista pystyy soitta-
maan normaalisti, mutta ei ulkomaille.
Kaikista puhelimista soitettaessa pitdd pai-
naa pientd nappia jotta laskutus kdynnis-
tyy ja kuulisitte toisianne.

Kerjildiset ja muu lieveilmiot

Metroissa liikkuu jonkin verran kerji-
ldisid. Vendldiset antavat heille joskus ko-
likoita. Pidd hieman pikkurahaa taskussa
jostasaatkaivettuane helposti. Josetanna
rahaa ja pyytdjd on pieni nappisilma, va-
raudu ettd héin saattaa rukoilla sinua pol-
villaan tai muuten vain aiheuttaa niytel-
min. siltikddn sitd rahaa ei ole pakko an-
taa, he ovat vain kuin hyvin opetettuja
sirkuseldimid, surullista mutta totta.

Metroasemien ldhelle kerdédntyy pyyté-
miin rahaa rampoja, vanhoja mummuja,
ja lapsia joiden mukana on vauvoja.

Koska venildiset rakastavat kissoja ja
koirianesaavatjuostaaivan vapaina. Niiti
eimyoskain steriloida. Kissanpentujen hu-
kuttamistakaan ei harrasteta. Joskus pen-
tuja lahjoitetaan metroasemien ldhella.

Toreilla myyjén herédttely vaatii joskus
kovaa tyotd. Ei kannata hikeentyd, myyji
huomaa sitten kun hénelle sopii.

Yleensd kaikkien palvelualojen ammat-
tia harjoittavia pitd4 heritelld.

Venildiset ovat kieliasioissa kuten rans-
kalaiset. Todennikoisesti he osaavat eng-
lantia, mutta eivét suostu puhumaan sité.

Jos et osaa vendjid, parhaiten pérjdd eng-
lannin, suomen ja elekielen yhdistelmalla.
Joskus ylldttavistd paikoista 16ytyy eng-
lantia puhuvia ihmisid kuten Moskovan
syrjdisimmaltd kioskilta, kirjaston arkis-
tostajne.

Asuntolassa on moni kulttuuri (1ahinna
iddstd) edustettuna. Vaikkarakennuksessa
on jatekuilu ja sithen yhteys joka kerrok-
sesta, eivitkaikki osaa kédyttds sitd. Roskia
jétetddn kuilun viereen tai niitd heitelldin
ikkunoista. Tdmé on itseasiassa paikka,
jossa olen ensimmaisté kertaa ndhnyt ros-
kienlentdvinnostossa.

Tiettyjen ikkunoiden alta on viisasta k-
velld nokka kohti taivasta, esim. asuntolan
vastapdisestd talosta on heitetty alas mm:
ovi, sohva, tuoleja, poytd, tdysindinen kal-
japullo, roskapusseja ja televisio.

Rahaksi kannattaa varata vain dollarei-
ta. Vaihtopisteitd 16ytyy joka puolelta. Len-
tdmiset maksetaan myos niilld. Mikali aiot
lentdd, varaa muutama suurempi seteli
($50, $100), muuten $10 ja $20 ovat kiite-
vin koko. Dollari on noin 24 ruplaa. Eli jos
mietit ostoksien hintaa suomen rahassa,
kitevin tapa on jakaa se 5:114 ja tulos on
aika totuudenmukainen.

Moskovassa on Visa-automaatteja jois-
ta saarahaa jos kassavaje sattuu osumaan
kohdalle.

Yleinen henki Moskovassa on: "mikéédn
ei ole sitd miltd se ndyttdd” Eikd mikddn
toimi “kaikki-mulle-heti-nyt” Monesti tun-
tuu ettd mikddn ei suju ja kaikki tehddin
liian hankalasti. Loppujen lopuksi asiat
AINA sujuvat ja venildisilld on vain syy
kaikkeen miksi he tekevit asiat niinkuin
tekevit. Karsivillisyyttd siis mukaan!
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Turku Open

Jari Lyytinen

[Kin joukkue kevadn Turku Open Tark-
kuuslentokisoissa Muodostui Ville H4-
méildisestd sekd allekirjoittaneesta. Kisa-
vilineeksi valitsimme Bravo-Viktorin joh-
tuen sen hyvistd soveltuvuudesta kysei-
seen tarkoitukseen. Koneeseen asennetun
uuden moottorin sisddnajon valmistumi-
nen tosin ndytti aluksi vdhidn epdvarmalta,
mutta ahkerien kurssilaisten ansiosta tun-
nit saatiin juuri sopivasti tiyteen: Kisa-
joukkue padsi tekeméin sisddnajohuollon
perjantaina, kun kilpailut olivat seuraava-
na pdiviand. Huollossa ei paljastunut mi-
tddn ihmeellistd, joten se saatiin hyvissi
ajoin valmiiksi ja pédtettiin pardyttdd sa-
man tien kisapaikkakunnalle. Ndin aamu-
heritys olisi edes jokseenkin inhimilliseen
aikaan briefingin alkaessa klo 08:00.
Ensikertalaisina padiatimme harjoitella
GT-kartan avulla suunnistamista siirtymé-
taipaleella. Melko matalalla lentden reitti-
viivan seuraaminen aiheutti vililld vilk-
kaitakin ohjaamokeskustelujamahdollises-
ta sijainnista kartalla, mutta vihan mutki-
tellen lopulta perille 16ydettiin. Turun kent-
tddn tutustutiin muutaman maalinlaskuhar-
joituksenmuodossa, sisddnajonaikanakun
ei pddssyt treenaamaan. Puuskainen tuuli
ei ollut omiaan valamaan itseluottamusta
maaliinlaskujen onnistumisesta, vaikka
Hamaél4iselld pari laskua osuikin jokseen-
kin oikeaan paikkaan. T4std masentumatta
suuntasimme kotimajoitukseen ja sauno-
maan.
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Aamulla briefingissi keréttiin osallistu-
mismaksut ja jaettiin tietoa tulevasta teh-
tavastd. Ensimmainen osatehtiva oli mat-
kalentosuunnitelman laatiminen suunnis-
tusreitille. Aikaa oli !4 tuntia ja se riitti
hyvin. Tdmi puoli on ainakin opetettu
PIKin PPL —kurssilla hyvin: Haméldinen
selvisi ilman virhepisteitd ja itse otin mal-
liksi yhden pisteen.

Suunnistustehtdvi oli vajaan tunnin mit-
tainen lenkki viiden kddnnepisteen kautta.
Kéadnnepisteilld piti olla laskettuna ajan-
kohtana ja lisdksi reitin varrelta piti bon-
gata lakanoista muodostettuja kuvioita
mukaan annetuissa valokuvissa esiintyvid
paikkoja. Osa kuvista oli todella vaikeita,
joten eroja syntyi.

Joukkueemme menestys tdssd osassa
olisi ollut parempi, jos varustukseemme
olisi kuulunut kunnollinen digitaalikello,
sekuntiaikataulun pitiminen kun on vihin
hankalaa, jos ei tiedd milld minuutilla ol-
laan! Saavuin reitin 1dhtopisteen tuntu-
maan hieman etuajassa, joten jdin sopivan
matkanpéddhin odottelemaan. Hetken péés-
td huomasinkin jo olevani myo6hdssi ja
lghdin paahtamaan tiyttd vauhtia reitille.
Kiireen pitdminen vihin haittasi kohtei-
den bongailua, joten se puoli jdi vdhdn
vihiin, joku sentéédn osui silmiin. Epatark-
kuus ajan suhteen aiheutti my6s ikdvin
tilanteen Turun maaseudun ylld: “Missi
mi oikeen oon?” Pari legid menikin sitten
kellon ja kompassin avulla epitoivoisesti



jotain maamerkkid haeskellen. Lopulta sit-
ten 16ysin itseni melko ldheltd toiseksi
viimeistd kddnnepistettd ja pysyin loppu-
matkan reitilld. Sitten saatoinkin tyytyvai-
send todeta 16ytdneeni takaisin kentille
ilman lennonjohdon apua! Lopulta en ol-
lut ollut niin pahasti mydhéssa kuin luulin
ja olin perilld vahén etuajassa. Minut oli
my0s ndhty kaikilla kdannepisteilld, joten
kovin kaukana reitistd en ollut harhaillut.
Virhepistesaalis jéi siis peldttyd pienem-
méksi.

Lopuksi oli maaliinlaskut, joita tehtiin
kaksi. Kummatkin moottorilaskuina ja jil-
kimmadinen esteen yli. Ensimmdisella kier-

roksella harjoituksen puute vaivasi kum-
paakin: CBV liiteli vdhan pitkéksi. Toisel-
la kierroksella alkoi Onskan opit muistua
mieleen ja lippusiimaa liukupolun indi-
kaattorina hyviksikdyttdennollaviivap6l-
lahti.

Lopputulos oli olosuhteisiinndhden tyy-
dyttavi, aloittelijoiden sarjan 1. ja 3. tila.
Palkintojen jaon jalkeen Hadmaéldinen lensi
CBV:n kotiin ja itse jdin viettdmdin vii-
konloppua Turkuun.

Bravo-Viktor ldhddssd lennolle.
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Lentokokemuksia Piilaaksosta

RikuAho

Marraskuussa 1999 sain tyomatkan yh-
eydessd hyvén tilaisuuden viettdd
ilmailuhenkisen viikonlopun Piilaakson
maisemissa. Kortteerimme oli Piilaakson
keskelld, josta oli lyhyt matka sekd USA:n
ilmailuviraston paikallistoimistoon (FAA
Flight Standardisation District Office) San
Josen lentokentille ettd Palo Alton harras-
teilmailukentille. Ennen reissua olin soit-
tanut FSDO:hon ja tarkastanut mitd pitdd
olla mukana, ja sieltd vahvistettiin etta
suomalainen ICAO-lupakirja, l4ddkéarinto-
distus ja kommunikoiva englannin kielen
taito. Ilmailulaitokselta sain tiedot FAA-
hyviksytystd ilmailuldadkaristd, joka kir-
joitti FAA-lomakkeelle “medikaalin”.
Mabhdollisestitavallinen englanninkielinen

Golden Gate San Franciscon lahden pdicltd néihtyndi.
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medikaali olisi kelvannut. Parin tunnin lep-
poisan diskuteeraamisen jilkeen sain si-
kéldiseltd ilmailuviskaalilta véliaikaisen
lupakirjan; originaalin lupasivat postittaa
Suomeen kotiosoitteeseen.

Tédmén jélkeen ajettiin kovaa vauhtia
Palo Alto Flying Club:ille. Olin sopinut
etukidteen lennonopettajan kanssakaytin-
non teoriakoulutuksesta (ground school)
jalentokerhon sisdisestd “tarkkarista”, jon-
ka lépdistydni sain lento-oikeuden kerhon
koneisiin. Ndami kaikki maksoi jonkun
verran rahaa, C172:n vuokra $72/h, ope-
tus $30/h, kerhon véliaikainen jasenyys oli
$48, mutta kuten sanotaan, jokaisen taalan
arvoisia kaikki. Lentohintojen voi olettaa
olevan puolet ndistd jossain vdhemmaén




asutulla ja vihemméin varakkaalla alueella.
Ilmailuihmiset sielldpdin sanovat, ettd
lentosdd silld alueella on 89% todenndkoi-
syydellda CAVOK. Néin oli asian laita myds
kerhotarkkarin jalkeisend péivand, jolloin
lennettiin tyokaverin kanssa Palo Altosta
San Franciscon keskikaupungille, Golden
Gaten ja Alcatrazin yli rannikkoa pitkin
Santa Cruziin ja takaisin. Reitti oli valitta-
va San Franciscon lentokenttdd (SFO) kier-
rellen eri suunnista, silliradiopuheen méaéra
ja jaksojen jatkuva vaihto vei muutenkin
paljon huomiota. SFO:n yli olisi tosin saa-
nut lentdi ns. siirtoselvityksell4, joka olisi
vaatinut hieman harjoittelua.
Ilmaliikenteen ja lennonjohdon koordi-
naatio siell4 taitaa perustua ainakin yleis-
ilmailun osalta sattumaan, yritykseen, ereh-
dykseen, VFR-kuokkaan (1200) ja “ro-
ger”-sanaan. Esimerkiksi Palo Alton tor-
nilennonjohtaja havitti yhteyden kuuteen

johtamaansa koneeseen, huomasi niiden
vain lentelevian ympdariinsd, huhuili niiti
aikansa ja totesi murheellisena lopuksi
“Eikd kukaan halua puhua minun kanssa
tdnddn?” Arka 4dni jaksolla kyseli “722
Tango Foxtrot, haluaisin kédynnistella?”,
lennonjohtaja siihen ettd “Olet tornin jak-
solla, puupdd”. Hieman Malmin standar-
diproseduureista poikkesi myos se, ettd
Palo Altossa oli samaan aikaan seké oikea
ettd vasen laskukierros kdytossi, ja olles-
sani pitkdlld finaalilla kolmantena sain
selvityksen laskuun.

PAFC:n tapaisessa lentokoulussa CPL-
tason koulutus PPL-pohjalta maksaa ehki
n. $17.000. CPL sielld ja CPL Euroopassa
ovat luonnollisesti kaksi eri asiaa, mutta
josuseiden satojen tuhansien satsaus len-
tokoulutukseen t4dlld kammottaa, onne-
aan voi kokeilla rapakon takana. Jos tyk-
kad Jenkkildssd lentéd.

17



Johtokunta 2000 esittaytyy

Mikko Suokas, puheenjohtaja

35-vuotias DI, LVI-ala

GPL 1980, Hyvinkdén ilmailukerho
Hopea-C 1982

MGPL 1985

Purjelennon opettaja 1987-95
PIKin jdsen vuodesta 1987
PPL-kurssilla PIKissd parhaillaan

Suurin osa pikildisvuosistani on ollut
hiljaiseloa. Liittyessédni jdseneksi ei PIK
ollut endd sitd, mistd se oli opittu tunte-
maan eiké siten pystynyt tarjoamaan mi-
nulle mitddn, mitd en olisi pdédssyt harras-
tamaan jo tutuksi tulleessa Hyvinkéén il-
mailukerhossa. Silloinen rakennusprojek-
ti teki jo kuolemaa eikd minulla, ujolla
pojalla, ollut kanttia menné sanomaan, etti
antakaas kun mindkin yritdn! My6skéén
moottorilentoon ei tuolloin ollut varaa, ei
PIK-hinnoillakaan.

Nyt on moni asia toisin. Minut otettiin
hyvin vastaan, kun vajaa vuosi sitten tie-
dustelin mahdollisuudesta pddstd mukaan
rakentamaan Hinua, ja vasta timé projekti
teki minusta aktiivisen pikildisen. Tahén-
astinen pédharrastukseni on ollut lennok-
kitoiminta (laji F2B, siimaohjatut taitolen-
nokit), ja nyt pddsen soveltamaan lenno-
kinrakentelukokemustani vihdnisompaan
”lennokkiin”.

Muita harrastuksia on ldhinnd lukemi-
nen ja musiikin kuuntelu. Olen vahvasti
suuntautunut kotimaiseen tuotantoon, vai
mité pitdisi sanoa siitd, ettd lempikirjailija
on Veikko Huovinen ja levylautaselle ek-

18

syy useimmiten Juicen, Eppujen, Leevi
and the Leavingsin ja vastaavien levyji?
Ei jérin trendikéstd, mutta makuasioista ei
voi kuin kiistelld.

Veera Rantasalo, varapuheenjohtaja

Olen toista vuotta Pikissd mukana ja
kolmatta vuotta Koneosastolla opiskele-
massa. Opinnot suuntautuvat lentoteknii-
kan puolelle ja erityisesti minua kiinnos-
taa rakennesuunnittelu. Lentotekniikan
opintosuunnan valitsin, ei perinteiden vel-
voittamana vaan vastatoisenakevééini va-
lintahetkelld ja sattumoisin pursikurssin
aikaan, kun ihastuin Réyskéldn rennonlet-
keddn eldméantyyliin ja ilmailuhenkisiin
pikildisiin. Purjelentolupakirjan lensin



menneend kesédnd Rantasen innostamana
ja Vilin opetuksessa. Lentdminen on ki-
vaa. Kesidn hoyrihdys johti uuden auton
ostoon ja vapaa-ajan kdyton ongelmatto-
muuteen. Tyd kevytrakennetekniikan la-
boratoriossa Laitilan alaisuudessa suosi
kesédn purjelentoharrastusta noin 50 tun-
nilla ja talvellakin ty6kaverit ovat ndhneet
Clubin labrassa vuosihuollossanytjouse-
ampia viikkoja. Ennen aika kului soitto-
harrastuksen ja veneenkunnostuksen pa-
rissa, eikd ensimmaéiseni PIK-vuotena ker-
hotuntejakaan tullut kuin muutamilta mes-
suilta. Viime kesdnd Rayskild kutsui ja
termiikit veivit mennessdin. Johan kerho-
ty6tkin alkoivat maistua.
Varapuheenjohtajan tehtidvi ja kerhon
isdnténd toiminen on ihanteellinen homma
ja toivon tutustuvani vield paremmin ker-
holaisiin saunailloissa ja muissa kerhon
tapahtumissa. Ndhddin siella!

Jari Lyytinen, huoltopiiillikko

N:s vuosikurssin lentoteekkari, Pikildi-
nen vuodesta -95. Mottipahvin suoritin
keviélld —98 ja pursipahvin samana kesé-
nd. Takana on pari vuotta koneenhoitaja-
na.
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Hannu Erkomaa, messuministeri

Toisen sukupolven purjelentdji. Kurs-
sin kdynyt 89 Nummelassa, heti idn salli-
essa. Oppia ja kokemusta hakenut Nuori-
soilmailijoista 89-94, Lappeenrannan il-
mailuyhdistyksestd 94-97. Riippuliitdjik-
si kouluttauduin 95 ja lupa edelleenkin
voimassa. Nykyisin Teekkarien ilmailu-
kerhon (94 ->) sekd PIKin (98 - >) jdsen.
PIKissi toimin FQ:nkoneen hoitajana seki
messuministerini.
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Heikki Kunttu, sihteeri

Koko johtiksen kuopus tédytti juuri en-
nen joulua ruhtinaalliset 21v. Kiinnostus
ilmailua kohti téll& toisen vuoden konelai-
sellaalkoi jo lapsena asuessaan Keravalla,
jonka yli Helsinki-Vantaalle laskevat ko-
neet suihkivat timén tuosta. PIKissd syk-
systd 1998. Minkddn nékoistd lupakirjaa
Hessulla ei ole vield taskussa, mutta nyt
alkaa ty6tunteja olla PIK:ssé sen verran,
ettd jos vaikka jo ens syksynd PPL-kurs-
silla kaveria tavattaisiin. (Ty6tunnit on
kerdtty padosin messuilta, ja Heikki kuu-
luukin melkein messukeskusen vakiohen-
kilokuntaan) Muusta ilmailu harrastuk-
sesta” mainittakoon sen verran, ettd armei-
ja-aikana Tikkakoskella Heikki kdvi las-
kuvarjohyppy-kurssin. Hypyt ovat kuiten-
kin ja&neet vihiin... Tied4d sitten miksi?
Kenties on mies tullu jarkiinsg, tai sitten
ei...



Samu Tuparinne, rahastonhoitaja

Aecromystiikan ihmeellisen maailman pa-
rissa 4. vuotta pahkiileva teekkari, jolle
PIKikii on ehtinyt kasaantua vasta jota-
kuinkin tarkalleen yhté vihén. Olenpa kui-
tenkin tdhdn mennessi ehtinyt tutustua
PIKin koulutustoimintaan hankkiessani
sekd purje- ettd moottorilentolupakirjat ja
puuhailla pari vuotta rahavirastossa las-
kuttajana.

Mikko Merimaa, koulutuspé:llikko
Vaatimaton veikko, joka ei tahdo kehua
itseddn, joten puheenjohtajan pitdd
tehdd se. Mikko on rakennuspéaillikon
ohella ainoa johtiksen jdsen, jolla on
aikaisempaa pohkiskokemusta, joskin va-
liin mahtuu rivijdsenend vietettyd
aikaa. Asiallinen kaveri, joka hoitaa hom-
mansa suuremmin melua pitdmaétta.

Pasi Koho, rakennuspéillikko

Terve, taas. Kolmas vuosi johtikseesa
samassa vakanssissa. N-vuotinen lento-
teekkari ja ammattilentdjédopiskelija. Len-
tdminen alkoi purjekoneilla vuonna 91 ja
eteni siitd mopujen ja riippuliitimien kaut-
ta moottorilentolupakirjaan ja jatkuu mo-
nimoottori -mittarikelpuutuksiin. Raken-
nusprojektion saatu kdyntiin jainnostusta
riittdd, jatketaan samaan malliin valmiiksi
saakka.
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PauliKokkonen

I Iemmo Purjelentdji tekee tyytyviise-
4 koneelleen piivitarkastusta, on-

nistuihan hén ti-
nddn saamaan
viimeisen jaossa
olleen koneen;
edellispdivini-
hdn hin olikin
mydhistynyt ko-
neenjaostajapii-
vé oli kulunut kii-
totien laidalla ju-
tustellen muka-
via muiden epi-
onnisten tai muu-
ten vainmyo6hés-
tyneiden kerho-
laisten kanssa ja
onnekkaampien
lentdjdsankarien
siivenkédrjissi
juosten ja konei-
ta tuuppien. Au-
rinko oli porotta-
nutkuumastikau-
niiden kumpiais-
ten lomasta, mut-
ta niin se porot-
taa nytkin lupail-
len upeaa lento-
pdivdd tdméin
vilkkaahkon suo-
malaisen purje-
lentokentdn ym-
périst6ssd; mat-
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Purjelentaja tapaopissa

Kaikki kunnossa, kohta lcihdetcicin!

kalennollehan kerho ei ole vield Hemmoa
kelpuuttanut.

Péivitarkastus
sujuu hyvin, yh-
den toimimatto-
man  mittarin
Hemmo 16ytda
mutta muistelee
etteisetule esté-
midn lentoa.
Hemmo paittad
aiheuttaa koneen
lahtopaikalle en-
nen kuin varmis-
taa mittariarve-
lunsa joltakin
kokeneemmalta.
Pyrstopyord pe-
rdén ja siipipyo-
rd siipeen ja
tyontely sujuu
kevyesti, muut
ovatkin jo suk-
kelampina men-
neet tai jo me-
nossa ja Hemmo
tyytyy tuuppi-
maan koneensa
yksindin radan-
varteen. L&him-
mén kerhogurun
huomattuaan
Hemmo menee
kysymiddn ko-
neen mittarista.



Guru katsoo Hemmoa pitkéén ja arvoste-
levasti ennenkuin kysyy: “Eikos sulla ole
tyyppejé sithen? Kylldhdn késikirjasta né-
kyy...” Artyneen tuntuisesti harppoen Guru
kuitenkin harppoo Hemmon koneelle Hem-
mo kannoillaan ja kurkkaa ohjaamoon,
naksauttaa sihkokatkaisinta pari kertaa ja
kaivaa sitten koneen kisikirjan esiin ja
osoittaa Hemmolle minimivarusteluette-
loa: “Tossa noin, ei séhkdvario oo pakolli-
nen... mut kisikirja pitiis kylld osata jos
kerran aikoo lentdd...”

Guru hdipyy omalle koneelleen ja Hem-
mo miettii tehneensé pédivian ensimmaiisen
mokan ja paittdd lukea késikirjan heti il-
lallauudelleen ja ollajatkossa kyseleméttd
tyhmii... No, ehkdpd tdmi oli tdimédn péi-
vin kupru. Kone reippaasti radalle jo ker-
tyneen jonon jatkoksi, varjo selkddn ja
valmiina odottamaan lentoonldhtdvuoroa,
keli on mainion nékdinen ja purjekoneita
melkonen miéréd, jono ei tunnu lyhenevén
vaikka koneita kiskoo taivaalle kaksikin
hinauskonetta, jonon perdin liittyy koko
ajan uusia koneita radanvarrelta.

Jono etenee kuitenken vauhdilla ja hive-
nen huolestuneena Hemmo katselee edel-
l44n olevaa lentdjdi jolla ei tunnu olevan
avustajaa. Pian onkin edelldolevan vuoro
jakun siipimiestd ei tunnu 16ytyvén auttaa
Hemmo edelldolijan ilmaan muistaen pur-
siopensa opetuksen jonossa ldhtevin pe-
rdssd olevan velvollisuudesta auttaa edel-
ladnoleva ilmaan. Aikaa kuitenkin kuluu
ja toinen hinauskone odottaa jo Hemmon
kadntyessd palaamaan koneelleen. Juuri
kun Hemmo on avaamassa kabiinia taka-
naolevasta koneesta kuuluu drtynyt: “Jos
ei ole valmista niin kone sivuun ja jonon
perddn, jono pitdd saada kulkemaan...

“Niin... taisihan se lennonopettaja tuosta-
kin mainita, ajattelee Hemmo ja tuuppaa
koneensa pettyneend sivuun, vaikkasiihen
kuluukin aikaa melkein yhti paljon kuin
koneeseen asettumiseen... ja jonon hin-
nille.

Saman toistuttua seuraavalla yrittdmalla
Hemmo ottaa opikseen ja sujauttaa ko-
neensa sellaisen koneen perdin jonka ym-
parilld pyorii sankka avustajajoukko vaik-
ka saakin jonoon kiilaamisesta vihaisia
kommentteja. Pian Hemmo onkin jonon
kérjessd ja vihdoinkin voissd ja valmiina.
Hinauskone ilmestyy eteen ja hetken odo-
tuksen jdlkeen takana olevan koneen pilot-
ti kompii ulos koneestaan, vie Hemmon
lipun hinaajalle, hakee kdyden ja juoksee
siivessi. Lopultakin Hemmo on ilmassa ja
pystyy vaivoin tukahduttamaan hieman
vahingoniloisen irvistyksensi: takana ol-
leen koneen pilotti ei taatusti ehdi vyottay-
tydkoneeseensaennen seuraavan hinaus-
koneen tuloa...

Parinsadan metrin korkeudessa radiosta
kuuluu kuitenkin peldstynyttiedotus: “Vyot
jéi irti, hinaa...” ja hetked my6hemmin
hinauskoneen: “Irrota!”. Hemmoa hinaa-
va kone kéédntds uteliaana kohti kenttd4 ja
Hemmokin péédsee toteamaan tilanteen,
toinen hinaajaon irrottanut ja perisséroik-
kunut pursikone suorittanut jokseenkin
epdonnistuneen laskun kiitotienjatkeelle.
Vaikka pollamystynyt pilotti nouseekin il-
meisen vahingoittumattomana koneesta
ajattelee Hemmo kiitollisena purjelennon-
opettajaansa joka teroitti ettd jos lentoon-
lahtotarkastukseen ei ole aikaa niin kone
tyOnnetddn sivuun ennemmin Kuin yrite-
tdan kiirehtid; noin olisi voinut kidydi jo
pari kertaa tdnédinkin...
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Korkeutta on tullut koko ajan lisdd ja
hinauskone vaaputtaa jo irrotuksen mer-
kiksi. Hemmo irrottaa, vaikkei muista hi-
nausyhdistelmén lentineen yhdenkéén
noston ldpi, saatika piddtyneen nostoon,
kaantdd koneen nokan kohti kentidn var-
moja nostoja joita ei kuitenkaan tilla ker-
taa tunnu 16ytyvan. Hemmo liukuu kanta-
vissa ripistellen yhd matalammalle, suun-
taa kohti myétdtuuliosan alkua josta tun-
tuuirtoavan jotainnostavan tapaista. Het-
ken yritettyddn Hemmo toteaa kuitenkin
tulleensa yhd enemmaén alas ja yhi kauem-
mas kentéstd, huolestuttavan kauas oike-
astaan. No suoraan perukselle kaartamalla
tdstd vield padsee arvelee Hemmo ja alkaa
kaartaa oikealle parin muun pitkélld pe-
ruksella olevan rapsdhtdjan véliin kun ra-
diosta rdjahtdd: “OH-mikélie mutta perus-
osalla olet kuitenkin kaikki kaarrot kentédn
ldhettyvilld vasempaan eiké sitd mitddn
ole opetettu...”

Hammentyneend Hemmo tyontdd ko-
neensa peruksella lentdvien koneitten vé-
listd ja alkaa kaartaa vasemmalle. Kun
kenttd tulee jdlleen nédkyviin on selvid
ettei liito sinne tule onnistumaan; kéidet
vapisten Hemmo kaartaa kohti allaolevaa
peltoa jailmoittaa radioon menevinsi pel-
toon. Vastausta ei koskaan kuulu, mutta
peltolasku onnistuumallikkaastijakonees-
ta noustuaan Hemmo voi todeta koneen
sdilyneen ehjiani. Pellon omistajakin saa-
puu paikalle sen ihmeemmin etsimattd,
suhtautuu tottuneen leppoisasti Hemmon
peltolaskuun: “Tuohon niditd on ennenkin
tippunut... ei ole kylvoksid nyt niin hyva
sithen nyt onkin tipahtaa...” ja tarjoaa
puhelimensakin Hemmon kayttoon.
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Parille kentilld olleelle Gurulle soitettu-
aan ja epamdiiriisid vastauksia saatuaan
Hemmo epitoivoisena soittaa koneenhoi-
tajalle joka hetken hiljaisuuden jilkeen
lupaa jokseenkin kiredlld &dnelld saapua
noutamaan koneen ja Hemmon pellosta
parin kolmen tunnin kuluttua. Vaikka on-
kin vain vajaan kilometrin paéssd kentélta
paittdd Hemmo jd4dd vahtimaan konetta,
jonka kuultuaan viljeliji jaa vield hetkeksi
pitimiin seuraa ja jutustelemaan ja il-
moittaa siten palaavansa katsomaan kun
hakijat saapuvat.

Koneenhoitaja ja yksi kentilld ollut Guru
saapuvat ajallaan, samoin tilusten omista-
jakuten oli luvannutkin. “Jokos olet sopi-
nut korvauksista?” aloittaa Guru heti kun
kaikki ovat kohdanneet pellolla. “Eeen...”
aloittaa Hemmo ja Guru kaintyy viljelijan
puoleen: “Paljon sd haluut tisti?” Aavis-
tuksen verran tylystd kysymyksestd him-
mentyneend viljelija ilmoittaa parinsadan
markan summan jonka Hemmo nolostu-
neen hiljaisuuden vallitessa heti suorittaa
ja viljelija poistuu.

Koneen purku aloitetaan kolmistaan.
“Etka ole edes korkeusvakaajaa irrottanut
vield vai?” “Mitenkds sitd paikallislennol-
ta paddytédidn peltoon? Eiki taida olla edes
sarkalaskuja suoritettu vai?” “Eihdn sulla
ole siis matkalentolupaakaan, ei peltolas-
ku pitdis olla edes mahdollista...” Hem-
mon meriselitykseen saadusta komennos-
ta kaartaa vasemmalle kommentoidaan
vain: “Koneen paillikkd vastaa lennos-
taan, ei pidd joutua niin alas ettei vasem-
man kautta kaartaen kentille pdédse.”

Kaikesta huolimatta Hemmokin saa kyy-
din kentille ja konekin tarkastetaan, tode-



taan ehjiksi ja kasataan ja pestddn. Jok-
seenkin visyneend Hemmo suuntaa kotia
kohti ja kotiin padstyddn romahtaa sin-
kyynsi. Pdivi ei mennyt aivan suunnitel-
mien mukaan mutta kone on ehji ja pilotti
terve ja hengissi ajattelee Hemmo ennen
nukahtamistaan. Juuri kun Hemmo unel-
moi kauniista avustajatteresta jonka avul-
lalentoonldhdot sujuisivatongelmittakun-
nes Hemmo olisi kerdnnyt sen verran hy-
vid mainetta ettd voisi tarvittaessa toivot-
taa pitkait tietyille kohteliaisuussdiannoille
saamatta episosiaalisen ei-toivotun lentd-
janmainetta puhelimensointi heréttdd Hem-

mon. Kerhon puheenjohtaja soittaa ja il-
moittaa ettd pdivian tapahtumien johdosta
Hemmo on piidtetty asettaa toistaiseksi
lentokieltoon kunnes hin on purjelennon-
opettajan johdolla oppinut miten kentélla
ja lennolla tulee kéyttiytya.

Soiton jilkeen Hemmo tuijottaa pitkdin
kattoon. Unieiole tullakseen kunnes Hem-
mo lopulta tajuaa, hdnhén voi liittyd PI-
Kiin joka lentdd Rayskildsti. Sielld on
taatusti helpompi harrastaa purjelentoa.
Hemmo nukahtaa ratkaisun keksittydian
helpottuneena.

Fox-Maikkisaa kyytid peltolakun jdlkeen.
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Vuoden 1998 incidentit

‘ Juodelta 1998 raportoitiin vain muutamia incidenttejd. Kahta pienchk6é vauriota ei
oltu raportoitu ollenkaan, vaan ne havaittiin vasta myohemmin. Kaytetdénluokitte-

luun vanhaa eranto asteikkoa:

Eranto Kuvaus
10000 kuolemantapaus
1000 pysyvd vammautuminen

100 parantuva vamma, koneen tdystuho
10 vakava vaurio, korjattava korjaamossa
1 véhiinen vaurio, korjattavissa itse

0 ldheltd piti, mutta ei vaurioita

Kuvaus

CSX, eranto 0

Ulkoinen tarkastus oli normaali. Puris-
tuksetkin 10ytyivétkaikista sylintereisté ja
koekdyttd tdysin normaali. Tarkoitus oli
mennd kierrokseen, mutta ennen myoté-
tuuleen kédntymistd, noin 500 ft korkeu-
della, moottori alkoi ravistamaan ja kier-
rokset tippuivat. Molemmissa tankeissa
oli yli 1/4, joten PA-pulasta ei ollut kyse.
Kokeilin vield etulampod kddntiden samal-
la takaisin kohti kenttdd. Ei vaikutusta,
jotenilmoitintornille tekevéni pakkolaskun
myotituuleen radalle 36. Moottori kévi
tyhjakdynnilld tasaisesti, joten en sammut-
tanut sitd. Lasku sujui hyvin ja rullasin
takaisin platalle. Koekdytossd moottori
ravisti yhd, mutta ei yhtd voimakkaasti.
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Kommentti

Moottorista kahden sylinterin pakovent-
tiilit takertelivat, kaasarin akseli oli vilja
ja suuret viisaat epdilivit, ettd kaasari oli
tulvinut. Moottori kévi siis liian rikkaalla
ja karstasi venttiileja.

Rauhallinen toiminta toi koneen ehjina
kentille takaisin.



PKT, eranto 10

Ulkopuolisen tarkastuksen yhteydessi
jéikoneen edessé oleva betoniporsashuo-
mioimatta. Léhtiessini rullaamaan ei por-
sasta ndkynyt koneesta, jotenrullasinpot-
kurin siihen. Potkuri viéntyi.

PKT, eranto 10
Koneen liukupolkuantenni 16ytyi sisé-
taskusta tarkastuksen yhdteydessa.

FM, eranto 1

Koneen siipi oli ottanut normaalissa
maastolaskussa pellolla johonkin kovaan
niin hiljaisessa vauhdissa, ettd se huomat-
tiin vasta aamulla konetta koottaessa. Vau-
rio peitettiin teipilld loppukesiksi ja on
nyttemmin korjattu.

Pilotti kommentoi, etti rutiininomaiseen
ulkopuoliseen tarkastukseen ei kuulunut
vilittomasti etusektorissa olevan alueen
tarkastus. Huomio keskittyi vain konee-
seen eikd ruudunulkopuolellaoleviin seik-
koihin.

Téllainen (inhimillinen) vahinko on ker-
hossa sattunut aikaisemminkin. Mitenka
oikea toiminta opetetaan kurssilla?

Koneenikkunoita/aurinkosuojia pestes-
sd onantennitielld. Hiikédisysuojat ottavat
antenniin kiinni, joten ilmeisesti se on pik-
kuhiljaa hajonnut. Hajoamisesta ei oltu
tehty mitdén ilmoitusta, mikd on ikdva
juttu, koskailman liukupolkuantenniakone
ei ole IFR-kelpoinen. Lentosddntdjen mu-
kaan kaikista koneen lentoturvallisuutta
heikentévistd tekijoistd on tehtdva merkin-
td koneen matkapdivikirjaan, mikd olisi
tissd tapauksessa ollut ehdottomasti pai-
kallaan. Otetaanpas opiksi:

- koneen tarkastaminen ei ole turhaa
vaikka yleensd ei (onneksi) mitddn 16ydy-
kdan

- merkitddn puutteet kirjaan; syy ei var-
maan ollut sen, jolle antenni lopulta j&i
kiteen. Ja vaikka olisi ollutkin, ei vahin-
goista ketddn hirtetd.

Maastolaskut ovat aina potentiaalisia
vauriotapauksia, koska esteitd voi olla pii-
lossa.

On sattunut tapauksia, joissa koneella
on rullattu pellolla maakuljetuksen vihen-
tamiseksi, mutta laskuteline onkin jadnyt
kohdalle osuneeseen kuoppaan.
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FM, eranto 1

Vuosihuollossa havaittiin, ettd koneen
nokka oli kidynyt maassa melko kovaa,
koska lasikuitukankaat olivat ndkyvissa.
Osuma oli vdhin sivussa, jolloin vasta-
puolelta oli pohja taittunut kuperasti sen
verran, ettd sekin piti korjata. Olikohan
telemarkki 14helld?

Kolhujapaikkaamassa.
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Koneen kirjasta ei 16ydy merkintda ko-
vasta laskusta tms. Kone tiedetdédn kaan-
netyn laskutelinejumppaa varten ympéri
heindkuussa, joten pomputtelu lienee sat-
tunut jollakin viimeisistd 10-12 lennosta.

Tamékadn vaurio ei ole sattunut pilotin
tietdméttd (koska kuurosokeat eivot saa
lupakirjaa). Kuvauksen mukaan vaurio on
niin suuri, ettd jonkun asiaa tuntevan olisi
pitdnyt tarkastaa kone ja paattaa taytyyko
se merkitd matkapdivikirjaan. Otetaanpas
opiksi:

- eturungon pohja on syytd tarkastaa
kadelld kokeilemalla, jos ei ole itse vii-
meksi koneella lentdnyt

- pikkuvahingonkin sattuessa on syytd
antaa asiaa tuntevan tarkastaa kone. Néin
koneenhoitajakin saa tiedon asiasta ja voi
ryhtyd toimenpiteisiin.




Koska lentolehtisen numerossa 3/98 julkaistussa edellisessd incident-tilastossa oli
painovirheiti korjaataan nyt lentotuntien maarit kohdalleen:

Eranto Incidentit Lentotunnit MTBI

1996 moottorikoneet 21 7 1278 183
purjekoneet 11 9 1158 129

yhteensi 32 16 2436 152

1997 moottorikoneet 1 3 1490 497
purjekoneet 0 1 1203 1203

yhteensé 1 4 2693 673

1998 moottorikoneet 20 3 1273 424
purjekoneet 2 2 680 340

yhteensi 22 5 1953 391

Incidentteihin vaikuttaminen voi olla vaikeaa, mutta merkintd koneen kirjaan tarvitta-
essa pitdisi onnistua kaikilta. Niin ja incidenttien raportointi, niitdhén voi l1dhettdd my6s
anonyymind kotisvulla olevan formin avulla: http://www.tky.hut.fi/~pik/incident.html
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KOKOUSKUTSU

Polyteknikkojen llmailukerho ry:n sddntomddrdinen

VUOSIKOKOUS

8. 3.2000 alkaen klo 18:30
Servin Mokissd Otaniemessd

Kokouksessa kdsitelldidin seuraavat sdcintomdidrdiset asiat:

Toimintakertomus vuodelta 1999
Tilikertomus vuodelta 1999
Tilintarkastuskertomus vuodelta 1999
Tilinpddtoksen hyvdksymisestd ja vastuuvapaudesta pdcdittdminen
Toimintasuunnitelma kuluvalle vuodelle
Talousarvio kuluvalle vuodelle

Tule paikalle!

(a
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Johtokunta
Puheenjohtaja
Varapuheenjohtaja
Sihteeri
Rahastonhoitaja
Koulutuspaillikko
Huoltopaillikko
Messuministeri
Rakennuspaillikko

Viranomaiset
Autonhoitaja
Baltian maiden
valiokunnan pj.
Hinausvuoroguru
Meedianeuvos

Messuministerion
kansliapaallikk
Paviljonki-Boss
Purjelennon
kalustovastaava
Purjekoneiden
huoltopomo
Rahaviraston
laskuttaja

Koneenhoitajat
CBYV Cessna 150
COV Cessna 172
CSX Cessna 140
PKTPiper Archer
TOW Suhinu

521 FLPIK-20TD
650 FK Club Astir
733 FQ Twin Astir
787 FM LS4-a
820FSLS7
883FY LS8

Tilintarkastajat

Viralliset PIK-henkilot 2000

Nimi

Mikko Suokas
Veera Rantasalo
Heikki Kunttu
Samu Tuparinne
Mikko Merimaa
Jari Lyytinen
Hannu Erkomaa
Pasi Koho

Nimi
Timo Hatamvo
Kari Kemppi

Pasi Koho
Antti Keski-
Rahkonen
Jussi Jaatinen

Vesa Nuotio
Antti Koskiniemi

Jere Knuuttila

Greig Spankie

Nimi

Matti Loksy

Risto Kallinen
Sade Korpinen

Ari Siltavuori

Jari Lyytinen
(Mikko Korhonen)
Mika Mustakangas
Veera Rantasalo
Hannu Erkomaa
Manu Skyttd
Markus Laitila
Juuso Kilpeldinen

Nimi
Juha Purje
Heikki Ronka

Koti
(019)450131
4682602

3894501
622 3885

Koti

5102628

6822296

8091163
3472961

8034286

Koti

520324
8015148

(68724330)
(03)2613613
468 2602
287107

286103
7535824

Koti
7591331
8037676

Korjaukset ja lisdykset: sihteeri@pik.otax.tky.fi

GSM
ty64513598

(041)5137122
(050)3006068
(040)5041550
(040)5936395
(0400)515236
(0500)612362
(0500)959447

GSM
(040)5108013
(040)5150326

(0500) 959447
(050)5679719

(050)5738399

(0405811591

GSM
(0500)807982
(040)7248312
(040)7295389
(050) 63880

(0400)515236

(041)5137122
(0500)612362
(050)5376171
(040)5153410

GSM
(050)525 1180
(050)5268709

Sihkoposti
mikko.suokas@hut.fi
vrantasa@cc.hut.fi
hkunttu@cc.hut.fi

samu.tuparinne@hut.fi
mikko.merimaa@hut.f

jlyytine@cc.hut.fi
erkomaa@iki.fi
pkoho@cc.hut.fi

Sihkoposti
timo.hatamo@hut.fi

kari.kemppi@satama.com

pkoho@cc.hut.fi
akeskira@iki.fi

jtjaatine@cc.hut.fi

vn@lola.vaisala.com

antti.koskiniemi@hut.fi

jere@iki.fi

greig.spankie@hut.fi

Sahkoposti
matti.loksy@espoo.fi
rkalline@cc.hut.fi
skorpine@cc.hut.fi
ari.siltavuori@hut.fi
jlyytine@cc.hut.fi

(mjkorhon@cc.hut.fi)

mika.mustakangas@fy.sci.fi

vrantasa@cc.hut.fi
erkomaa@cc.hut.fi
manu.skytta@hut.fi

markus.laitila@valmet.com
juuso.kilpelainen@fcaa.fi

Sihkoposti

juha.purje@inspecta.fi

heikki.ronka@hut.fi
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Léhettija:
PIK

PL 69

02151 ESPOO

PIK-muisti kevat 2000

4.-5.3. Messut: Emma-gaala, kosmetologipéivit
8.3. Vuosikokous, klo 18.30 Smokki
21.-22.3. Messut: UPM Polarstoff 11

24.-26.3. Messut: Sportexpo

31.3. Saunailta, Rantsu

8.-23.4. Kebne

15.-16.4. Messut: Gold, Silver, Watch I

19.4. Huhtikuun kuukausikokous, klo 18.30 Smdokki
3.5. Saunailta, Rantsu

25.5. Toukokuun kuukausikokous, klo 18.30 Smokki




