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Paakirjoitus
Antti Koskiniemi

erholle on hankittu purjekone ensim-

maéi stékertaayhdeksaan vuoteen. Nyt
hankittu LS8 saatiin vahan kaytettyna ja
padosa tarvittavista rahoista saatiin Twi-
nin myynnista syksylla. Nain on edelleen
varaamiettidjatkoa. Uutuuson tarkoitettu
motivoimaan kerhon purjelentgjianiinlen-
témi seen kuin kerhotdi denkin tekemi seen.

Kerhotdista onkin syyté olla huolissaan.
Vélilla tuntuu siltd, kuin jotkut ajattelisi-
vat maliin ‘ mitd mind saan kerholta, elka
oikeinymmarretaettakerhon etu on lopul-
takaikkien kerholaisten yhteinen etu, jajo
senvuoksi kannattaajoskusnahdavahan
vaivaa. Tyon tekijoista on pulaa, ei kerho-
toista. Kaikenlaiset kerhoty6t tuntuvat ka-
saantuvan muutamien aktiivien harteille.
Naéille aktiiveille kuuluukin koko kerhon
kiitokset siita, ettatoi mintayli paansapyo-
rii.

Hinaustoiminta on térkead, paitsi talou-
dellisesti, myods, koska se liittéa purjelen-
to- ja moottorilento-harrastagjat toisiinsa.
Jos PIK-hinagjiaei |6ydy, niin voi jonakin
vuonnakaydaniin, etté hinauksista alkaa
huolehtia Rayskaléssa joku muu. Hinu-
projektiltakin on pohja pois, jos e ole
hinaajia. Samoin hinauslipun hintanousisi
varmasti, jos Suhinu ei hinaisi. Uusia hi-
naajiapyritaankin kouluttamaan kuluvana
kesdna sitéd mukaa kun tarjokkaita | 6ytyy.



Viime talvena LS4:n pohjasta |6ytyi vau-
rio, mutta koneen kirjassa e ollut mitéan
merkintéd asiasta. Tana vuonna Kebne-
leirillasattui pieni lentovaurio, jossaAcro
vaurioitui, muttaihmiset sentdan séilyivéat
vain henkisilla hiertymilla Alkukesasta
onollutyhtasuntoistapienempaanurinan
aihettakerhonyhteisenkal ustonkaytosta
jahoidosta. Syyllisia ei haluta etsia noy-
ryyttamista ja rankai semista varten, vaan
varmistua siita, etta toiminta kerhossa on
turvallista. Kerhossa kaikkien on voitava
luottaasiihen, ettésattuneet vahingot ovat
tiedossa ja kone varmasti |entokel poinen
ennen lentoa. Lisaksi on syyta pitdd mie-
| ess4, ettdkal usto on hankittu suurellavai-
valla varainhankintaty6ta tekemalla jajo-
kainen on vastuussa siitg, etta yhteinen
kal usto pidetéan hyvassakunnossa.

Onneksi jotkut asiat ovat paremmalla to-
lalle, silla kurssit ovat pitkalla. Moottori-
kurssi lentéd ahkerasti ja uusiapursilupa-
kirjoja on jo saatu valmiiksi asti. Onnea
vaan kaikille uusille lupakirjoille! Kesén
aikana on tiedossa monenlaistakivaaker-
holaisille, Viron leiri, lentorali ja ensim-
maiset kisat on jo olleet. Kisoja on viela
jaljella ja perinteistd Marskin majaa odo-
tellaan ves kielell& Hinun rakentamista
varten Murjuaonjosiivottujapuutavaraa
hankittu.

L opuksi haluan toivottaa hienojalentoke-
lgja ja hyvia laskuja kaikille PIKiléisille!

Kansi: Onska poseeraamassa Bravo-Viktorin
keulilla Malmin platalla kesdkuussa 1999.

Kuva Antti Keski-Rahkonen
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PIKille uusi purtsikka LS8-a/18

Antti Koskiniemi

ksylld myydyn Grob Twin Ill:n tilalle
on ostettu kdytetty LS8. Vuonna 1996
valmistuneen koneen rekisteritunnus on
OH-883jasilld onlennetty vain noin sata
tuntia. Koneen mukana tulee tiydellinen
mittarivarustus sekd putki. FY eli Fox-
Jenkki saadaan kerhon kdyttéon touko-
kesdkuun vaihteessa.

Erikoinen kehityskaari

Rolladen-Schneider tarkoitti aikanaan
LS7:n vakioluokkaan kilpailemaan Dis-
cuksen, ASW-24:n ja SZD-55:n kanssa,
muttasuorituskyky ei aivanvastannut toi-
vottua. Sen sijaan tehtaan 15-m |uokan
LS6 oli pitk&an luokkansa huipulla. Jota-
kin oli teht&vé, jotta vakioluokassakin py-
syttéisiin huipulla. Tehtaan paasuunnitte-
lijaWolf Lemke mietti aikansa L S6:n koe-
lentoja ja keksi lopulta vertailla modifioi-
tua LS6:tta ja LS7:&4 erilaisissa olosuh-
teissa. Testeissa huomattiin, etté lisétylla
siiven asetuskulmallajakiinteillé laipoilla
varustettu modifioitu LS6 kykeni lent&-
méan hitaammin ja pienemmalla vajoa-
misnopeudella kuin LS7. Samoin parhaan
liitoluvun nopeuksia suuremmilla nope-
uksillamodifioitu konepéihitti LS7:n. Nain
syntyi LS8, jonka menestys kilpailuissa
viimevuosinaon ollut huikea. Oikeastaan
koneessasiisei olemitddnuutta, seonvain
onnistunut yhdistelma ’vanhoista kom-
ponentei sta.

Sopivuus kerhokiyttoon

Purjelentokaluston kehittdmisesta tehtiin
kerhossa suunnitelma syksylla 1998. Sen
mukaan optimaalinen kalusto PIKille olisi
1 koulukone, 1 harjoituskone, 2 matka/
kerhokonetta ja 2 uudempaa kil pa/matka-
konetta. Lisdksi valittavat uudemmat ko-
neet eivét saisi olla lento-ominaisuuksil-
taan liian vaativia eliittikoneita. LS8 sopii
téhan suunnitelmaan erittdin hyvin. Sen
ohjaimet ovat erittdin harmoniset ja kone
onhelppolentéd. Koneonkuitenkinhyvin
hiljainen, joten varomattoman k&si ssaliuk-
kaan koneen nopeus karkaa helposti. Ko-
neen voi arvioida séilyttavan hyvin suo-
sionsajaarvonsavuosien saatossa, aivan

Tiimarajaa mietittdessa |ento-ominaisuu-
det eivét vaadi korkeaa tuntirajaa mutta
arvokkaan koneen sailyminen kerhokéay-
tossé edel lyttas, ettei kerhon uusin jakal-
lein kone pitéisi olla se kone jolla ensim-



maéi set matkal ennot tehdaan. Lisaksi totut-
telu wingleteilla varustetun koneen maa-
kasittelyyn vie hiukan aikaa. Koneen tii-
marajaksi onkin paatetty ssmakuinL S7:l1a
Koska koneeseen €ei vield ole peitteita ja
siihenonhyvaperavaunu, on paétetty, etta
konettapidetddnainakinensimmainenkesa
kokeeksi putkessa.

Hyvé varustus

L S8 on hankittu kerhoon 18hinnamatka- ja
kilpailukayttéavarten jase on sen mukaan
varustettu. Koneen mekaaninen variomet-
ri on Bohli. Sahkovariometri ja liukupol-
kulaskinonkahdel lanestekidenaytollava-
rustettu Peschges V P3 (Competition). Ra-
diona on Becker AR 4201. Koneessa on
myos keinohorisontti. Perdvaununa on
Cobra. Ensimméisena purjekoneena PI-
KissavarustukseenkuuluumyésCambrid-
ge GPS/loggeri. Koneeseen on asennettu
my0oshyttysputsarit, muttakerhokaytdssa
niille el voi ennustaa pitkaa ikaajaniiden
oikea paikka onkin kaapissa suorituslen-
tojaodottamassa.

18 metrin kérkivili

OH-883 on LS8-a/18 €li siind on paitsi
vakioluokkaavarten wingleteillavarustet-
tuna 15 m karkivali, myos siiven jatkopa-
lat joilla kérkivélia saadaan jatkettua aina
18 metriin saakka. Jatkopalat on tietenkin
tarkoitettu lahinna niille, jotka eivét tai-
vaalla muuten pysy. Jatkopal oista on kui-
tenkin se seuraus, ettd koneen maksimi
|lentopainoa on ainakin toistaiseksi rajoi-
tettu 485 kiloon molemmilla kérjillg, kun
pelkalla vakioluokan koneilla se on 525

kg. Kun integraalitankkeihin mahtuisi pe-
réti 200 litraa ja tyhj&painoa on noin 266
kiloa, tarkoittaa tdma, ettei koneeseen voi
tankata taysia vesia. 18m karkivalilla ko-
neessa on myods nopeusraj oitus alempana
kuin 15m asussa. Tarkista ndma tiedot
kuitenkin koneen lentokasikirjasta ennen
lentoa, silla niihin voi tulla muutoksia.
Ensimméisend koneena PIKissa LS8 on
varustettumyéspyrstotankilla.

Mita seuraavaksi?

Kerhon purjelentokalusto ikéantyy koko
ajan. Kun koneita on kuusi, tarkoittaa se,
ettdjos kolmen vuoden vélein vaihdetaan
yksi kone uuteen, niin konetta pidetaan
kerhossa keskiméaérin 18 vuotta. Kohtuul-
lisella 200h/vuosi kaytolla se tarkoittaa
3600h. Koska uusien koneiden toimitus-
gjat ovat muutamia vuosia, on ilmeista,
ettdjonkinlainen ratkaisu seuraavaksi uu-
sittavasta koneesta tulee vield kuluvan
vuoden aikana.

Riittédko rahat? Vanhat velat alkavat olla
maksettu neljan vuoden kuluttua. Kerhon
viidestdmoottorikoneestakolmessaonvii-
me vuonna ostettu moottori. PKT:n moot-
tori kavi viime syksynaiskuvauriotarkas-
tuksessajasen voidaan odottaakestavan
‘prosentit’ loppuun €li viela 900 tuntia.
M oottorihankintojasiisei oleodotettavis-
sa. Velkojen maksun liséksi kerhon tal out-
tal&hivuosinarasittaviainvestointejaovat-
kin lahinna Hinun rakentaminen ja Terraa-
rion vaihtaminen autoon.



Polyteknikkojen Aeronauttiklubi - Klassinen
tapa ilmailla

Hannu Tiitu

miskunnan halu jéttdd maankamara
ja katsella asioita lintuperspektiivistd
onnistui ensimmdisen kerran kuumailma-
pallolla. Ensimmdisten kokeilujen jilkeen
laji antoi tietd muille tavoille ilmailla ja
Jjdiunohduksiin. Vastaviime vuosikymme-
nind kuumailmapalloilu on kokenut rene-
sanssinsa, nykyisin se on yksi harraste-
ilmailun muoto. llmapallolla lentiminen,
jos ilmamassassa kellumista sellaiseksi
voisanoa, poikkeaa totutusta.

Porukka purkaa pikkuhiljaa kamojaan pe-
rakarrysta. Pellon laidassa olevien koivu-
jen latvat taipuilevat viela hieman alkuil-
lan viimeisistatuul enpuuskista. Pil otti sei-
so0o hieman sivum-
malla paa kenossa
kohti taivasta. Se
véittda vield néke-
vansaésken|ahete-
tyn luotauspallon,
vaikka kaikki muut
ovat kadottaneet
pisteen taivaaltaai-
koja sitten. Taitaa
juksata.

Tuuli ndyttéapuhal -
tavan kaakkoon.
Tuulen suuntaan asetettu viivotin kartan
padlla ndyttéa lentoreitin, joka ylittaa pit-
kulaisen metsan. Sen yl&puolelle e kuu-
lemma aiota lentds, taktiikaksi valitaan

Lentotapahtuma ei ole sidottu lento-
kenttiin, vaan pallon levittimisen mah-
dollistava tasainen alue riittdd ldhto-
paikaksi. Tuuli vie eikd juurikaan tuo,
jotenlaskupaikka l6ytyy matkanvarrelta,
useinpellolta. Seuraavassa on pienitari-
na kuumailmapallolennosta. Sen jilkeen
esittdytyy TKY:n uusi kuumailmapallo-
lentdmistd varten perustettu kerho, Poly-
teknikkojen Aeronauttiklubi.

hetken odottelu alempanaennenvarsinai-
seen lentokorkeuteen nousemista. Tall6in
paastédan koukkaamaan metsan sivuitse.
Autokuskiakinkiinnostaatul evalentosuun-
ta. Se selaa paksua
nippuaerilaisiaton-
koksi muovitettuja
karttoja ja taittelee
niista sopivat esille.

Taivaalla purjehtii
hellepéivan nostatta-
miapilvig, joistaosa
nayttaa pilotin mie-
lestahuol estuttavan
tummilta ja korkeil-
ta. Odottelulle ei
endaole aikaa, joten
saédpal velu saavarmistavan soiton. Tutkan
mukaan tienoolla e ole wkkospilvig, ja
tuulikin on vaimenemassa. Pilotti tekee
paadtoksen: ténailtanapastasnl entamaan!



Tieto saa miehistéon vipinda. Pallon kori
on maannut kyljelldan maassa. Itse kuori
on vielad valtavassa sakissd sen edess,
vain Kiinnitysvaijerit on kaivettu esiin ja
kiinnitetty poltint6ttordiden viereen. Kak-
si riuskaamiehiston jasentatarttuusakissa
oleviin kahvoihin jarupeaa vetamaan sita
poispain korista. Ohut nailonkangas pur-
kautuu pussista kapeaksi vanaksi. Lasti
kevenee sitd mukaa kun matka etenee, ja

tyhjentyvasakki valissaan.

Pallonkuori levitetdan pellolleisoksi pan-
nukakuksi ja pilotti kéynnistédd puhalti-
men. Rauha rikkoontuu kun puhallin p&-
rahtda meluisasti kayntiin ja aloittaa pal-
lonkuoren tayttdmisen ilmalla. Miehistd
oikoo pallonkuorta levedmmaks samalla
kun puhallin tayttéa sitd pulleammaksi.
Pilotti kiertdd maassa laiskan nakoisesti
oikenevaa palloajatarkistaa, ettda mikaan
vaijereistaei olesolmussajahuipussaol e-
vaventtiili tulee kunnollakiinnitetyksi.

Kaikki on valmista kuuman téyton aloitta-
miselle. Pilotti kumartuu korin ja poltti-
men valiin ja sytyttéa liekin. Poltinkieru-
kat sylkevat kohisten metrienpituiset lies-
kat palloon, joka melkein heti rupeaa lii-
kehtimaan aloillaan. Muutaman pitemman
polton jalkeen pallo nousee arvokkaan hi-
taasti pystyyn. Pilotti kehoittaa kohinan
keskeltdjoutilaitasiirtymaan korin reunal -
le painolastiksi.

Pallo seisoo paikallaan ja matkustajat Kii-
peavét koriin. Padlakea kuumottaa kun
pilotti polttaa ilmaa kivitalon korkuisen

jéttildisen sisuksissa. Pallon varikkaat rai-
dat tanssivat vareilevan ilman |&pi. Pilotti
kaskee korin reunalla roikkuvia auttgjia
padstamaan irti, ja pallo nousee valitto-
masti. Maan pudotessa alta tuuli tarttuu
palloon, jokalipuu hitaasti pienen metsa-
saarelman yli.

Henki sal pautuuléhdéntohinan muuttues-
sa epatodelliseksi rauhallisuudeksi. Vain
pilottiliekin lepatus rikkoo maanpinnan
vaimenevat aanet. K ohisten palloonsydk-
syvét lieskat antavat lisda korkeutta. Sa-
maan aikaan maahan jadnyt miehista on
saanut keréattya kaluston kyytiin jailmoit-
taaradiollaaloittavansatakaa-ajon. Pil otti
kertoo mille tielle kannattaa kurvata. Pian
alapuolelle ilmestyykin pienocismalli tutun
nakoisestamenopelista.

Pallo ottaa lisda korkeutta. V oimakkaampi
ilmavirta tarttuu palloon ja hetken ajan
kasvoilla tuntuu vieno tuulenvire. Se on
merkki siitd, etté pallo kulkee kahden eri-
suuntaisen virtauksen valissa. GPS nayt-
taa, ettd nopeus tuplaantui hetkessa, mita
on hankala paljain silmin huomata néin
korkealta. Maasto alapuolella menettaa
yksityiskohdat ja ilma kay raikkaan viile-
aksi.

Pilotti antaa pallon jadhtyd, minka seu-
rauksenaseal oittaavajoamisen. Pallopy 6-
rii pystyakselinsa ympéri samalla kun se
menettéd korkeutta. Olo on kuintivolissa.
Muutamalla poltollailmalampi&a sen ver-
ran, etta vajoaminen hidastuu. On aika
etsia laskupaikka.



Pilotti
osoittaa
eteen aukea-
vaa tummaa pel-
toa ja kertoo sen ole-
van sopiva. Pallon sisél-
l& kulkeva rippinaru avaa
huipussa olevaa venttiilia ja
paastéda ilmaa pois. lIma-aus
alkaakin melkein heti vajo-
ta. Pellonreunassaolevat
kuuset | dhestyvét huol es-
tuttavaa vauhtia, ja kori
osuukin muutamaan lat-
vukseen. Pikaotoksen pe-
rusteellavuodenkéapysa-
tonayttadolevanrunsas.
Koriin tunkevat oksat pysy-
vét loitolla kaksin késin tyontéa-
en, neulasiatuntuu olevan tiheéassa.

Pienen rytinan jakeen loppuliuku jatkuu
kohti tahtdimena oleva hiekkatietd. No-
peat poltot hidastavat vajoamistajapallo
liukuu metrin korkeudessa pellon paélla
Pari metrid ennen tieta pilotti kiskaisee
kaikin voimin rippinarustajapudottaapal -
lonmaahan. Kori osuukeskelletietd. Vauh-

tia on
kuitenkin
senverran, etta
vastatienreunas-
saolevaojapysayt-
téd matkanteon. Kori
putoaa kulmittain ojaan ja
kyydissaolevat pai nautu-
vat toisiaan vasten. Kun
jokainen on |dytanyt
sekamelskasta parin
késia ja jalkoja, huo-
mio kiinnittyy veteen
jokanousee nopeasti
korin pohjalle. Ojan
sisdlto tunkeutuu rot-
tinkipunoksen aukois-
ta. Onneksi vedenpaisumus
pysahtyy muutaman kymmenen sen-

tin korkeudelle.

Pallonkuori rutistuu kasaan ja kaatuu il-
man paetessa sen sisalta. Yksi matkusta-
jista ottaa kruunukdyden paasta kiinni ja
juoksee painamaan pallonkuortaal as. Muut
kémpivat koristatielle jasenidan venytel-



len, pilotti naureskelee... hyvalasku. Kuo-
resta gj etaan haalean tuntuinen ilmaulos.
Pian koko jatistaon jéljella kapeamakkara
keskella peltoa. Kiinnitysvaijerit irrote-
taan jakierretéan kerélle seuraavaalentoa
varten. Kori nostetaan seisomaan tielle.

Metsanrajasta kuuluu auton &ani. Maa-
miehistd 16ysi |askupaikan pienen etsimi-
sen jakeen, kaikkia pikkuteita e kuulem-
ma ollut kartassa. Lisdapu jouduttaa pal-
|on pakkaamistajakohtakuortasurvotaan
suureen kuljetussakkiin. M ahtuukohan se
mukatosiaan sinnetakaisin?Kuoreen j&a-
nyt ilma pullottel ee sékissa, ja miehiston
jasen hyppaa sen padlle painamaan kan-
gasta tiiviimmaksi. Tekis mieli puhkaista
kangas neulalla ja paastéd ilma pois.

Kori, s8kki jamuut osat nostetaan perakar-
ryyn. Autostaldytyy kaikille janojuomaa.
Maamiehistd pyyhkii hikea ja kulauttaa
tyon paéatteeksi. Ilmaa kevyemman lento-
laitteen roudaaminen on ottanut voimille.
Kaikki nousevat autoon jasuuntaotetaan
kohti laskevaa ilta-aurinkoa.

PA tervehtii PIKii

TKY :nkerhoissavoi harrastaamitatahan-
sa. Tama sanonta on saanut jalleen lisada
sisdltdasenjalkeen, kunvuodenvaihtees-
ronauttiklubi, kuumailmapalloilua harras-
tava kerho. Klubin toiminnasta kirjoitta-
minen onnistuu lyhyesti ja ytimekkaasti.
Jasenistdsta harvalla on aikaisempia ko-
kemuksia ilmapall ol entémisesta saati har-
rasteilmailusta yleensa.

Tulevan kesén aikanaklubi al oittaatémén
seikan korjaamisen, jatavoitteenaonosal -
listualentokauden aikanaaktiivisesti paa-
kaupunkiseudun Suomen nittakaavassa
vilkkaaseenilmapallotoi mintaan. Klubi tu-
tustuu myds ilmapalloilun urheilulliseen
puoleen kesan SM-kisojen merkeissa.

Klubin suunnitelmissa on hankkiamasko-
tiksi RC-pallo, jonka lennéttdminen on-
nistuu vaikka sisétiloissa. Pitemman téh-
té men tavoitteenaon oman pallonhankki-
minen, ja ty® tdman padmaaran saavutta-
miseksi onkin jo aloitettu.

Oletko kiinnostunut ilmapallolentdmises-
ta ja uuden kerhon kehittamisesta? Ota
yhteyttaklubiin sahkopostitse osoitteeseen
pa@tky.hut.fi. Jaseneksi voi liittya kaikis-
sa klubin kokouksissa.

Edellinen aukeama: Tiitu laiskottelemassa.
Kuva PA

Viereinen sivu: Diners-pallo ylittiPIKin kalustoa
Malmilla muutaman metrin korkeudella.

Kuva Antti Keski-Rahkonen



Rakennuspaallikon palsta
PIK-15 Hinu

Pasi Koho

réassa saunaillassa taannoin oli pai-
alla joukko vanhoja PIKil&isi&, jotka
olivat olleet aktiiveina aikoinajolloin ker-
hossa rakennettiin lentokoneita. Saunail-
lan aiheena oli tietenkin Ientokoneenra-
kennuksen nykytilaPIKissa. Parhaiten mi-
nulle jai mieleen kaksi rivien ja rivien
vélistaluettuaajatusta. ” Alkaa pojat al oit-
tako mistéén hienosta ja monimutkai ses-
ta’ oli enssimmainen jatoinen: ”Kukaan el
tue halvallalentéviateekkareita, muttajos
tehd&an jotainihan oikeasti niintilanneon
aivantoinen.”

Polyteknikkojen Ilmailukerhon rakennus-
toiminnanjovuosiakestényt apaatti suus-
tilaonvihdoinkaéntyméassakohti viredaja
aktiivista toimintaa. Kauan aikaa pinnan
allakytenyt rakentamiskipinéon saatu he-
rétettyd ja kerhon kokous on paattanyt
al oittaarakennnustoi minnan. L entokerhon
aikaalkaasiis ollaohitse ja voimme totut-
tautua taas olemaan ilmailukerho. Paljon
ontyotakuitenkin viel&dedessa. Kasinota-
louden hullut vuodet aiheuttivat kerhol-
lemme enemmankin kuin pelkén taloudel-
lisen laman. Kerho menetti kokonaisen
teekkarisukupolven, jokaoppi ettd kaiken
voi maksaa rahalla ja kotiinkuljetus tulee
kaupan péélle. Taméei tietenkdan tarkoita
etteikd jokainen noina hulluina vuosina
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tehty kerhoty6tunti olisi ollut arvokas.
Mik&éan ei ole niin helppoa kuin ollajalki-
viisas.

Mietittdessa mitd konetta kerhon kannat-
taisi alkaa rakentaa olivat mielipiteet pie-
nen muttainnokkaan ryhman mielissavar-
sin selvét: puurakenteinen hinauskone,
PIK-15 Hinu. Hinun vahvuudet ovatkin
selkedt. Hinauskone” koskettaa” sekapur-
je- ettd moottorilentdjid, puu on materiaa-
linamukavaa késitella jajokaiselle tuttua.
Kaikkihan muistavat koulussa tehneensa
puukasitéita. Hinu el vaadi hienoaja mo-
nimutkai sta suunnittel ua, vaan se on val-
misrakennettavaksi. Tassa projektissapi-
detdan tietoisesti suunnittelutyon maara
minimissajakeskitytd&n nimenomaan itse
rakentamiseen. Néain ssamme rakentami-
sen heti jokaisen halukkaan ulottuville.
Suunnittelutyéhan on aina pienen piirin
ahertamista, ja osaamistakin siihen tarvi-
taan eri tavala kuin tikun liimaamiseen,
aikatauluistanyt puhumattakaan.

Rakennustoi minnan valitdn seuraus teek-
kariol osuhtei ssaon ettéideoita, parannus-
jamuutosajatuksiatms. rupeaasi ngahtel e-
maan itsekunkin p&assd. Tahan luovuu-
teenkerhon aikai sempi lentokoneenraken-
nushistoria, ja ylipaansa koko insinéori-



tietei den olemassaol o on pohjautunut. In-
nokkaimpia siipikaarimateriaalivisionaa-
rejaonkinjo melkein pitanyt sitoapuuhun
kiinni ettel homma olisi karannut kasistéa
heti alkuunsa. Onsiisoletettavaaettapro-
jektin siivella kerhoon syntyy porukka,
jonka kasista kenties muotoutuu seuraa-
vallaPIK-jarjestysnumerollavarustettava
luomus.

Tatakirjoittaessani 17.6. on rakennuspro-
jektin tila seurava: Tarvittavat tyopiirus-
tukset onkopioitu, puutavaraon murjussa
kuivattuna ja kuorittuna. Tekemista siis

riittdd. Kuluvan kesdn aikana valmistel-
laan murjuarakennustoi mintaavarten. Tar-
peettomat hyllyt ja muut roinat viedaan
pois, inventoidaan kerhon tydkal ut jatay-
dennetéénvalikoimaatarvittaessasekara-
kennetaan yksi tyopoyta lisdd. Syksylla
kun puut ovat saaneet rauhassa asettua,
PIKiléiset palaavat opintojensa ééreen ja
uusia pikildisia syntyy, aloitetaan rimojen
sahaaminen ja siipi- ja runkokaarien teko.

Lisdtietoa projektista |16ytyy osoitteesta
http://www.tky.hut.fi/~pik/info/hinu/

PIK-15 Hinu, jonka suunnittelivat Kai Mellén, Ilkka Lounamaaja Jussi Rinta. Suunnittelu alkoi 1960,
prototyyppid pddstiin rakentamaan 1962 ja ensilento oli 29.8.1964.
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Polyteknikkojen limailukerho ry:n
lentotoiminta-asetus

Hyviksytty PIK:n johtokunnan kokouksessa 18.3.1999.
20.5.1999 liséitty OH-883 vihimmiistuntirajoihin ja viikkovarauksiin
johtokunnan kokouksen 4.5. piitoksen mukaisesti.

Tdmd lentotoiminta-asetus korvaa edelli-
sen, 1997 hyviksytyn vastaavan asetuk-
sen. Tdmdn lentotoiminta-asetuksen laa-
tii PIKinjohtokunta PIKin lentosddntdjen
liitteeksi tarkentamaan kerhon lento-

toimintaan liittyvid yksityiskohtia. Olo-
suhteiden muuttuessa on johtokunta vel-
vollinen tekemdidin tihdn asetukseen tar-
vittavat korjaukset.

Lentotoiminta-asetuksen rikkojaa voi johtokunta rankaista harkintansa
mukaan lentosdinndissi miirityin toimenpitein.

1. Lentokoneiden vakuutukset ja vau-
riotapaukset

Paésaéntdisesti kerhon lentokoneissa on
vahintaan pakolliset vakuutukset. Koneen
vakuutusasiakirjoista on tarkistettavissa
vakuutusturvajavoimassaol ogjat. Kaikis-
takerhon kalustolle sattunei stavaurioista
on viipymaéttad ilmoitettava johtokunnalle.

V auriotapauksessa peritéan vaurion aihe-
uttaneeltaomavastuuosuus, jokaon 1000,-
. Johtokuntakasittel eevauriot tapauskoh-
tai sesti javoi raskauttavien asianhaarojen
vallitessamuuttaaomavastuuosuutta. Mi-
kali vaurio on aiheutettu tahallisesti tai
torkeén tuottamuksel lisesti, on vaurion ai-
heuttajavel vollinen maksamaan koko oma-
vastuun.
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2. Purjelentotoiminta
2.1. Tarkastuslennot

Sellaisen henkilén, jollaon kerhoon liitty-
esséan lupakirja, tulee suorittaakerho- ja/
tai kenttétarkastuslento kerhon opettajan
kanssaennen purjelentotoiminnan al oitta-
mista kerhon kalustolla. Kevéttarkastus-
lento tulee lentda kaikkien niiden, joiden
kokonai slentotuntimagra purjekoneillaon
alle 200 h. Myo6s Réyskal én Pysyvai smaa-
raysten (RAPY -98) vaatimukset tul eehuo-
mioida



2.2. Koneiden Kisittely

Purjelentokoneet séilytetdan Ray skéal assa
purjekonehallissa. Kunakin péivana len-
totoiminnan paétyttya koneista pestaan
hyonteiset, koneenkaikki séhkol aitteet kyt-
ketédn pois paalta, akut kytketéan lataus-
|aitteeseen, koneet peitelléén siipi- ja ka-
viimeinen pilotti on vastuussa siita, ettéa
namatoi menpiteet tehdéén. Jokainen pai-
kallaolevakerholainenonvelvollinenaut-
tamaan ja laiminlyontitapauksessa yksin-
kin tekemaan ndma toi menpiteet.

2.3. Lentojen tiarkeysjirjestys

1. Koulu- jatarkastuslennot

2. Suorituslennot (esimerkiksi HC- tai
K C-suoritus)

3. Matkalennot

Lennot laskukierroksessa ja

paikallis- seka taitolennot

B

2.4. Mairiykset matkalennoista ja ko-
neiden kiyttoon oikeuttavat vihim-
miislentoajat

Opettaja voi maarata harkintansa mukaan
téssamainittujakorkeammat kokonaislen-
toaikavaatimukset tai alentaavaatimuksia
kokemuksen mukaan.

OH-733 (Acro)

M atkal ennoillatuleepaallikkonaollaopet-

OH-650 (Club Astir)

Ennen matkalentoja 30h kokonaiskoke-
mustasekavahintéan 20 lentoonl &htdako.
konetyypilld, opettajan valvomat sarka-
laskut jaopettajan hyvaksynta.

OH-787 (LS4)

Ennen tyyppikoul utusta kokonai sl entoai -
ka purjekoneella yli 35h

Ennen matkalentoja vahintdan 10h ja 15
lentoonl ahtoatallakonetyypill 4, opettajan
valvomat sarkalaskut ja opettajan hyvak-
synta

OH-521 (PIK 20 TD, ‘Turbo Diesdl’)

Ennen tyyppikoul utusta kokonai sl entoai -
ka purjekoneella yli 50h

Ennen matkalentoja vahintdan 10h ja 15
lentoonlahtoatallakonetyypilla, opettajan
valvomat sarkalaskut ja opettajan hyvak-
synta

OH-820 (LS7) ja OH-883 (LSS)

Ennen tyyppikoul utusta kokonai sl entoai -
ka purjekoneella yli 75h ja opettaja on
harkintansa mukaan antanut koulutusta
kierteiden oikaisussa

Ennen matkalentoja vahintdan 10h ja 15
lentoonlahtoatallakonetyypilla, opettajan
valvomat sarkalaskut ja opettajan hyvak-
synta
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2.5. Purjelennon opettajat

Koulutusluvassaonlueteltukerhonpurje-
lennonopettajat. Tarkastavallitsevatilan-
neoheisestaliitteestd, koul utusvastaaval -
ta, koulutusluvastatai kesamuistiosta.

Tyyppikoulutustaantavat opettgjienlisak-
si mydos:

Ari Vahtera, Juha Purje, Lasse Lautanala,
Markus Laitila, Timo Minkkinen, Juuso
Kilpeldinen ja Antti Koskiniemi.

3. Moottorilentotoiminta
3.1. Tarkastuslennot, koululennot

Tarkastusl ennoi stajakoul ulennoistamaé-
rétéan erikseen PIKin lentoséannoi ssa.

3.2. Lentojen tirkeysjirjestys
1. Koulu- jatarkastuslennot
2. Hinauslennot (OH-TOW, Réayska-

18)

3. Matkal ennot

4, Lennot laskukierroksessa ja pai-
kallislennot

3.3. Moottorikoneiden varaukset

Moottorikoneiden varauksia koskien on
voimassa, mitd PIKin johtokunnan
18.03.1999 hyvéaksymissavaraussdanniis-
s& maarataan.
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3.4. Laskutus

Kerho laskuttaalentdjda koneen lentopéi -
véakirjaan merkitynlentoajan mukaan. Len-
togjat (ilma-aika) pyoristetddn |ahimpéén
5 minuuttiin. Minimilaskutuksesta mééré-
téén erikseen PIKin lentosé&nnoi ss.

3.5. Koneiden kiyttoon oikeuttavat vi-
himmiislentoajat

Moottorikoneillasaalenté, kun koulutus
kyseiseen konetyyppiinon saatu. Tyyppi-
koulutusta antavat |lennonopettajat ja Il-
mailulaitoksen hyvaksymat tyyppikoul ut-
tajat oman harkintansa mukaisesti.

3.6. Moottorilennon opettajat

Koulutusluvassaonlueteltukerhonmoot-
torilennonopettgjat. Tarkastavallitsevati-
lanneoheisestaliitteesta, koulutusvastaa-
valta, koulutusluvastatai kesamuistiosta.

3.7. Vakuutuksen seisonta-aika

M oottorikoneiden oll essasei sonnassavéa-
hintaan 30 vrk saakerho vakuutusyhtiolta
palautustavakuutusmaksusta. Koneenol -
tua lentamétta eli seisonnassa 25 vrk tai
enemman, on konemaadoitettu, kunnes30
vrk tayttyy. Pilotti onvelvollinentarkasta-
maan tilanteen lentopéivakirjasta ennen
lentoa. Lentéaminen on sallittu ainoastaan
pakottavistasyista- mieti, voisitko suorit-
taa lentos jollain muulla koneella.



PIK:n lentokoneiden varaussaannot

1. Purjelentokoneiden varaussidinnot
1.1. Piivittiiset lentovuorot

1.1.1. Péivittéisista lentovuoroista sovi-
taan kyseisen paivan aamunaklo 8.30 len-
topaikalla, Rayskalassa purjekonehallilla.

-Vuorot jakaa paikalla oleva lennonopet-
tajatai tAmén puuttuessapurjelentovuosil -
taan vanhin kerholainen.

-V uoroja jaettaessa huomioidaan suunni-
tellun lennon tarkoitus ja edelliset lennot.

1.1.2. Aamujaon jélkeen saapuneilla len-
tégjillaei ole oikeuttaottaa konettaaamuja-
ossaolleilta. Poikkeuksenatéstaon koulu-
tustoi minta.

1.1.3. Aamujaossa vapaaksi jdaneet ko-
neet jaetaan lentdjille saapumisjérjestyk-
.

1.2. Koneenvaraus ennakkoon ns. viik-
kovaraus

1.2.1. Purjekoneiden ennakkovarauksista
paattasjohtokunta.

1.2.2. Varattavissa ovat FK, FL, FSjaFY.
Korkeintaan kaksi konetta saa olla yhta
aikaavarattuna.

1.2.3. Varaukset on anottava 30.4. men-
nessa. Koko lentokauden varausviikot an-
netaan kerholaisille tiedoks 15.5. men-
nessa.

1.2.4. Varauksen voi perua tai sen voi
Siirtéa toiselle kerholaiselle.

1.2.5. Kukin kerholainen voi varata purje-
koneen korkeintaan kahdeksi viikoksi.
Ensimmaisen viikon varausmaksu on 200
mk ja toisen viikon maksu 350 mk.

-Yli 200 kerhoty6tuntia tehneella jasenel -
laon liséksi oikeusyhteen maksuttomaan
varausviikkoon lentokaudella.

1.2.6. Varaus on voimassa maanantaista
perjantaihin.

1.2.7. Mikdi varagja ei ole pakalla klo
8.30, kone on vapaasti jaettavissamuiden
mukana.

2. Moottorikoneiden varaussiannot
2.1. Lentokoneiden varaussdannot kos-
kevat koko kerhon kalustoa.
2.1.1.Moottorikoneidenvaraukset tehdaan
PIKRES-varausohjelmaa kayttaen.

2.1.2. OHCBYV:n varauksia hoitaa Onni
Viljamaa

2.1.3. OHTOW on varattavissa PIKRES-
varausohjelmaa kayttéen vain Rayskalén
purjelentokauden ulkopuolella.

2.2 Varausten kestot

2.2.1. Yhdellajésenella saa ollavarauksia
voimassa enintdan kahdeksan (8) vuoro-
kautta.
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2.2.2.Viikonloppuvuorokausia, joiksi kat-
sotaan lauantait jasunnuntait, saayhdella
jasenella olla varattuna samanaikaisesti
enintadan 2 kappaletta.

2.2.3. Kaikki muut varaukset on anottava
johtokunnalta.

2.2.4. Kentélle on saavuttava viimeistaan
30 minuutin kuluessa varauksen alkami-
sesta, tai muutoin muillajésenillaon oike-
uskoneeseen.

2.2.5.

-1.5. - 30.9. vilinen aika: Minimilasku-
tusaika yli kahdeksan (8) tunnin varauk-
sissaon kaksi (2) tuntia/varausvuorokau-
si. Varausvuorokaudeksi luetaan kaikki yli
kahdeksan (8) tunnin varaukset.

-1.10. - 30.4. vilinen aika: Minimilasku-
tusaika yli kolmen (3) vuorokauden vara-
uksissa on kaksi (2) tuntia/varausvuoro-
kausi.

Joskoneellaonlennetty varauksen aikana
véhemman, on kerholla oikeus laskuttaa
minimilaskutusgjan mukaan.

2.2.6. Jos kone ei varauksen paattyessa
palaa Malmille séén tai teknisen syyn ta-
kia, on varauksentekija velvollinen ilmoit-
tamaan asi asta koneen seuraavalle varaa-
jale, ta jollekin muulle henkildlle, joka
valittéatiedon eteenpain.

-s&an ollessa syyna on pilotti velvollinen
omalla toiminnallaan ja kustannuksellaan
jarjestamaan koneen ensitilassa takaisin
Malmille.
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2.3 Varausten peruutukset

2.3.1.Enintdan kahdeksan (8) tunninvara-
uksen voi perua samana péivana.

2.3.2. Yli kahdeksan (8) tunnin varaus
tulee perua yhtéa monta péivaa aikaisem-
min kuin on varauksen kesto. Esimerkiksi
viikon varaus viikkoa aiemmin ja péivan
varaus 24 tuntia ennen varauksen alkua.

-tdmasaanto koskeemyosvarauksenmuut-
tamista

2.3.3. Koneellaei ole pakko lentdg, vaikka
sen on varannutkin, jos lentoa ei voida
suorittaa turvallisesti tai maéraysten mu-
kaisesti. Al ota turhia riskejal

2.4. Varaussidintojen noudattaminen

Rangai stuksenavaraussaantojen rikkomi-
sestavoi seuratalentokieltojohto-kunnan
harkinnan mukaan. Lentokieltoon asete-
tunjasenen kaikki varaukset purkautuvat.

3. Koneanomukset

Kerhon johtokunta voi mydnté& anomuk-
sesta moottori- ja purjelentokoneita kil-
pailuihin ja leireille sek& moottorikoneita
gjaksi, joka ylittéa varaussaannoi ssa mai-
nitun enimméiskeston. Mikali anomuksis-
saon sel keitapaall ekkai syyksidkaytetaan
myontami sperusteenakerhotyétuntejajoko

-anomusta edeltaval ta tyokaudel ta tai
-keskiarvona kaikilta kerhovuosilta



Rahaviraston ohjeet kerholaisille

Lentolaskutus

Lennot laskutetaan paasaantdisesti kuu-
kauden véligjoin. Kuukausi ja lasku-tah-
tiin on tarkoitus paasta kiinni toukokuus-
sa.

My®6hastynei stél askuistaperitddnnormaal i
11% viivastyskorko ja muistutuslaskusta
lisdksi 30 mk. Mikali muistutuslaskun jal-
keenk&an jasen ei ole maksanut laskuaan,
voidaan lasku laittaa perintéén ja perin-
nasta aiheutuvat ylimaaraiset kustannuk-
set maksaa ko. jasen itse. Mikdli jasen
jattaatoistuvasti lentolaskun maksamatta
gjallaan, voi johtokuntataman seuraukse-
na maarata véaliaikaisen tai lopullisenkin
lentokiellon.

Maksaessasi rahaa joko lentolaskun seu-
rauksena tai mieluiten ennakkoon kerhon
tilille, kayta aina omaa PIK-viitettasi. I1-
man viitetta maksetut maksut paatyvét ih-
mettelyn jalkeen joko oikealle tilille tai
sittenrahavirastonvirkistyskassaan. Omaa
unohtunutta viitetta voi tiedustella joko
rahastonhoitajaltatai sihteerilta

Laskutuskiytinto

Lennosta laskutetaan paallikkda hanen
omien tyétuntiensa mukaan pl. koululen-
not, jotkal askutetaan oppil aaltatéaman ty 6-
tuntien mukaan.

Kerho siirtda ylimaaréiset laskeutumis-,
navigaatio- tai pysakointimaksut paalli-
kon maksettavaksi. Kaikissa kerhon ko-
neissa on kausikortit kotimaan lentoase-
mille EFHK :ta lukuunottamatta.

Koneen paallikoén tulee pyrkiamaksamaan
laskeutumis- tai muut maksut paikan paal-
lakéteisella Nain valtetddn turhaarahalii-
kennetta kerhon tilien jakirjanpidon kaut-
ta

Ulkomailla lentimassa?

Ulkomaanmaksuihin liittyvat kulut peri-
tédn myds edelleen lentgaltd. HUOM!
Pilotin velvollisuus on ilmoittaa valitto-
masti matkan paatyttya rahavirastoon ai-
heuttamansakulut, jottakerholleaikanaan
saapuvanlaskun oikeellisuusvoidaantar-
kistaa. Jokaisen pidemman ulkomaan reis-
sun jdljilta tulee toimittaa rahavirastolle
erittely kerholleaiheutetuistakulungeista.
Lisaksi pilotin itsensa kannattaa séilyttaa
kuitit maksetui stakentté-, navigointi, yms-
maksuista, jollei niitd toimita rahaviras-
toon.

Purjelennon kalustomaksut

Purjelentotoiminnassa laskutetaan kalen-
terivuoden 10 ensimmaéi sestél ennostakeik-
kamaksu. Lisédnaonuusi LS-lis4, jokakos-
kee kaikkia LS-kalustolla lentavia ja peri-
téan yo. tavalla.
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Lentopiivikirja

Tee selkedt merkinnét koneen lentopéiva-
kirjaan. Lahto- ja laskuaika merkitéan mi-
nuutin tarkkuudella, mutta kokonai slento-
aika pydristetdan |dhimpaan viiteen mi-
nuuttiin.

Merkitse aina “Huomautuksia”-sarak-
keeseen viitenumerosi. Téima koskee
myoés purjekoneiden piivikirjamerkin-
toji ja koululentoja! Merkitse myos
moottorin kiyntimittarin lukema jokai-

sen lennon jilkeen.

Kerhon maksamat lennot

Kerho koelennot ja OH-TOW:n huoltoi-
hinliittyvét siirtolennot hinaustoi minnas-
sa.

Koelennon maksimipituus on 20 minuut-
tia, yli menevan osan maksaakoneen paal -
likkd. Erityisesta syysta sallitaan pitempi-
kin koululento, mutta syy on merkittava
lentopéi vakirjaan. Muussatapauksessayli-
meneva osalaskutetaan pilotilta. Pursiko-
neilla koelento hinataan 1000 metriin.

Mikéli jokin muu lento halutaan kerhon
maksettavaksi, tuleeasiahyvaksyttadetu-
kéteen johtokunnassa.

Vakuutuspalautukset

Asiassa toimitaan lentoséantojen mukai-
sesti, eli mikali kone on seisonut 25 vrk tai
enemman, on se maadoitettu, kunnes 30
vrk on taynna. Mikéli jasen haluaa edella
mainitusta huolimatta lahted lentdmaan,
tulee lennosta laskutettavan maaran olla
vahintdan saman suuruinen kuin saamatta
jéanyt palautus (n. 1.000 mk).
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Varainhankintaporkkana

Loistavaja selkeasti messutoi mintaa aut-
tanut varainhankintaporkkana poistetaan
uuden hinnastontieltarahavirastontemp-
puvalikoimasta.

Kiiteishyvitykset (tavaroiden/palvelui-
den ostaminen Kiteiselld kerholle)

Kéteishyvityksellatarkoitetaan niiden ku-
lujenkorvausta, joitajasenel le on ai heutu-
nut tarvikkeiden ostostakerhon kéaytt6on.
Pyydé/vaadi kuitti, josta kdy ilmi myyja-
yrityksen nimi, tuote, mééra, hinta ja péi-
vamaara. (Jos kerran maksat laskun omilla
rahoillasi, da pyyda kuittia PIKin nimelle
vaan omallesi!) Liita kuitti nitoen kéteis-
hyvityslomakkeeseen, johon tulee laittaa
eritelty selostus mihin tarkoitukseen ko.
tuotteet/palvelut on kéytetty. L aitalomak-
keeseen mydsmerkinta, haluatko hyvityk-
sen lentotilillesi (muista viitenumerosi!)
val pankkitilillesi. Ké&tei shyvityslomakkei-
ta |6ytyy Murjusta rahaviraston vanhan
| 6tteron alta.

Nykyisen kaytdnnon mukaan korvataan
automaattisesti vain sellaiset tarvikkeet/
palvelut, jotka liittyvéat valittomasti ker-
hon ilma-alusten tai muun kaluston kéayt-
t66n jahuoltoon sekékerhonjérjestamien
kurssien toimintaan. Matkalentoa harras-
tavat pilotit voivat itse hankkia PKT:hen
Suomen, Ruotsin, Tanskan ja Viron kart-
tojasikali kuin koneessaei jo oleriittdvan
uuttavastaavaakarttaa. Jokai sestahuolto-
toimintaan liittyvastd, yli 500 markan han-
kinnastataytyy pyytéalupahuoltotoimen
johtajalta. Muista kuin huoltotoi mintaan
liittyvistayli 500 markan hankinnoistatu-
|ee pyytadaluparahastonhoitajalta.



Koneidenhoitajillaonoikeushankkiavalt-
tamattdmia varaosia hoitamiinsa konei-
siin. Yli 1.000 mk:n hankinnat tai ulko-
mailtatilattavat osat koordinoi huoltotoi-
men johtagja.

Elintarvikkeita ja virvokkeita kerholle os-
taa ainoastaan varapuheenjohtaja tai ha-
nensiihenjokakertaerikseen valtuuttama
henkil 8.

Holtiton ostelu péityy siihen, etti oste-
lija omistaa itse ostamansa hilavitkutti-
men.

Autonkiyttosainnot

PIK ry:|1a saattaa jatkossakin olla kdytos-
sdan Hiace-merkkinen pakettiauto eli ter-
raario. Kaytdssa on kolme maksuluokkaa:

PIK maksaa. Kerhontavarankuljetus, ker-
hoasi oiden hoito, koneidenjamuunkal us-
tonkuolto.

0,75 mk/km. Lentotoiminnassa kaytetta-
hinnd Otaniemi-Mami-Otaniemi tai Ota-
niemi-RayskalaOtaniemi -kuljetukset.

2,00 mk/km yksityiskaytossi.

V ahinkotapauksissa peritdan omavastuu-
osuus (1.000 mk tai johtokunnan harkin-
nan mukaan enemman tai véhemman asi-
anhaaroista riippuen) aina kuljettajalta.
Minimilaskutus on 50 mk per ajokerta.
Ala pysiakoi autoa Jamerantaipaleen var-
relle ilman pysakdintikiekkoa tai pitem-
maksi agjaksi! Parkkisakot ohjataan kylla
parkkeeragjalle, kerho ei niita ota kontol-
leen.

Oman auton kaytosta kerhoajoon voi ha-
kea johtokunnalta km-korvausta. Aiheel-
lisissatapauksissakorvataan 50p/km. Esi-
merkiksi viikonloppukeikasta Rayskal8an
lentédmaén ja siind ohessa huoltamaan e
juuri kannata vaivautua anomaan.

Korjauspyynnot laskutukseen/hyvityk-
siin

Joslentolaskussaonvirheita, |ahetéakorja-
uspyynt6 laskuttajalle. Jos korjauspyyn-
tosi koskeehyvitysta, |ahetékorjauspyyn-
térahastonhoitajalle. Lahetapyyntdsi joko
kirjeitse tai sdhkopostin valityksella —
kirjanpitolaki, samoin kuin kerhon siséi-
nen tarkastus, edellyttaa kirjallista doku-
menttia siitd, mihin tehdyt korjaukset pe-
rustuvat. Alakuitenkaan j&tél askuakoko-
naan maksamatta, vaan maksa se muilta
osin.

Tyotunnit

Ty6tunnit on merkittavakahden kal enteri-
kuukauden sisélla tyon suoritusajankoh-
dasta.

Tehdyt ty6étunnit tulee merkitaselkeasti ja
siitatuleekdydailmi paivamaar, tehty tyo
riittdvan tarkasti eriteltyna (essm. CBV 50
h:n huolto). Jokainen ty6 tulee merkita
paivanatehdyt eri tyot tulee merkita erik-
seen.

Jarjen kayttd on sallittua siing, mika on
kerhoty6ta ja mika ainoastaan ajanvietet-
ta. Esimerkiksi vauhtiraitojen maalailu sa-

ei hyodyttane kerhoa péatkaakaan.

19



Josmerkinnét eivét oleselkedt jayksiselit-
teiset, ne voidaan jattaa ottamatta huomi-
oon.

Matka-ajasta messuille saa 1/2 tyétuntia.
M essupomo merkitseetdman jamuut mes-
sutyétunnit.

Kun jasenen kokonaisty6tuntimaara ylit-
t&d41000 h, jasen saatuleville tyétuntikau-
sille 100 h “pohjille’ tekemalla johtokun-
nalleosoitetun anomuksen.

Terveisin Hillovirasto

Rahaviraston yhteystiedot:

Rahastonhoitaja Marko K oski
Marko.K oski @hut.fi
0400-773894, 09-4683220

Laskuttagja Samu Tuparinne
stuparin@cc.hut.fi
040-5041550

Uudet lentohinnat 1.6.1999 ja niiden taustaa

Marko Koski, Rahastonhoitaja

erhon lentohinnoittelua muutetaan

1.6. alkaen ja samalla muuttuu myos
kokotyotuntisysteemi. Tavoitteena on ai-
kaansaadatasapuolisempi hinnasto, joka
kannustaa kaikkia lentdmddn tukemalla
kaikkia tasapuolisemmin tyétuntien mu-
kaan.

Taustaa

Kerhon ‘kauniin kayran’ hinnoittelupoli-
tilkkka on ilmeisesti gjanut kerhosta ulos
ne, jotka haluaisivat lentda vahemmalla
tydlla. Tamanhetkinen (v.98) lentdjakaarti
koostuu kaytannossa kerholaisista, joilla
on tydétunteja yli 200h. Ohessa taul ukko,
jokakertoo kunkinkoneen pai notetuntun-
tihinnan javastaavan ty6tuntimaéaran:
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Oheisissamarkkaméérissdonmukanakaik-
ki kulut jyvitettyina lentotuntien mukaan
sek& moottorien kulumisesta aiheutuva
50mk / h (paits CSX:lla noin 25 mk/h)
Jakauman pai nottuminentuntiasteikonalu-
eelle 200 - 300h kertoo, ettd on taloudelli-
sessami el essakerhollenykyiselléanaivan
yhdentekevad, mika 0-tuntihinta on, saati
missa kohtaa kéyra kaartaa alas jyrkim-
min.



Kerho el &4 edell een aikaaennen messujen
verotusta, jolloin varainhankinnan néen-
naisen helposti tuottama 0,5Mmk voitiin
kayttda uusiin koneisiin ja lentohintojen
rgjattomaan tukemiseen. Nykyinen noin
150 kmk:n vuotuinen messujen yms va-
rainhankinnan tuotto kuluu nykyisin jo
pelkdn toiminnan yll&pitamiseen, di siis
jasenten lentelyn tukemiseen. Rakennus-
toimintaan ja uusiin moottoreihin jadva
raha on velkarahaa.

Tulevaisuudesta

Toimintaa tulisi joskus miettia muullakin
tavalla kuin ’jos vaikka tasta vuodesta
selvittdis -mentaliteetilla. Niinpa olenkin
kayttanyt muutaman vuoden gjanjaksoaja
seurannut kerhon rahatilannetta vuoden
2002 lopussa, jos nykyista vauhtia jatket-
taisiin.

Nyt onsiishankittu uudet moottorit velka-
rahalla kolmeen koneeseen, velkaa on tal-
|1a hetkella ~270000mk ja sitd maksetaan
vuoteen 2002 saakka. Hankintojatehdaan
seuraavasti, joshal utaan séilyttaaedesjon-
kinlainen kalusto:

2000: CSX:n moottorin peruskorjaus (~40.
000 mk), Hinu-projekti (30.000 mk)

2001: Hinu-projekti (85.000 mk)

2002: Hinun loput kulut (150.000 mk),
PKT:n moottori (100.000 mk), yhden purt-
sikan vaihto (240.000 mk)

Jos ei myyda koneita, e muuteta hintoja,
oletetaan lentotuntiméaérien pysyvén sa-
mMoinajamessujentuottavanvuodessanoin
150.000 mk.

Télloin on velkaa vuoden 2002 lopussa
630.000 mk.

Vaihtoehdoiksi jaaty6tunti systeeminmuut-
taminen radikaalisti, jotta se samanaikai-
sesti kannustaisi kaikkia tekemaan tyota
omien mahdollisuuksien rajoissajalentéa-
maan, tai kaluston perusteellinen lahtaa-
minen. Mielestani jalkimmaisestakadn ei
ole iloa, silla jollel em. systeemid ensin
muuteta, tuottaa toiminta nykyisessa
kuosissaan tappiota vaikka kerholla olisi
rivissa 4 mopoa Mamin platalla.

Lentijien keskiméiriinen tyotuntimiiri painotettuna lentotunneilla

Tyétunnit
Vastaava hinta

Kulut/ h

Kulut / h keskimdidrin vuosina 1995-1998 432 mk

CcsX CBV cov PKT
227 h 204 h 208 h 232h
261mk  209mk  348mk  371mk
276 mk  313mk  941mk  539mk
297mk  584mk 496 mk

Vastaava hinta kertoo nykyisen hinnaston mukaisen hinnan ko. tyétunneilla, kulu/h kertoo vuonna 98
toteutuneet kulut jyvitettyind lentotuntia kohden ja viimeinen rivi samojen kulujen keskiarvon vuosille

95-98.
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Uusi tyétuntijirjestelmd Vuonna 1999

1.6. alkaen saatetaan voimaan uusi hin-
noittelu, jossa moottorikoneille on ole-
massakonettakohden ainavainkaksi tun-
tihintaa; tuettu jatukematon.

Jokaistatehtyataytta 5 tydtuntia kohden
saaoikeudenyhteentuettuuntuntiin. Kun
tuetut tunnitloppuvat, lennetdantukemat-
tomallahinnalla. Kesé&kuun alussakaikilla
onkaytettavissataysi maaratyotuntejariip-
pumatta siitd, paljonko kevaalla on lento-
tuntejakertynyt.

Lentotuntihinnat

Tuettu Tukematon
CBV 240 340
cov 385 485
CSX 250 350
PKT 415 515
T0W 295 395

Vuonna 2000 toimii sama hinnasto, mutta
sen lisdksi tulee jokaisen olla tehnyt ker-
hoty6ta 30 tuntiavuoden 1999 aikanasaa-
dakseen|ento-oikeuden. Jollei tuntejaole,
asia korjaantuu 1500 markan hinnalla. Li-
séksi sama velvoite koskee myds 1000
tunnin pohjia, jotka saa siis voimaan
ainoastaan tekemilld tuon 30 h kerho-
tyota.

Kyseisia 30 tuntia ei lasketa mukaan tun-
teihin, joista saa edullisialentotunteja.
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Purjelento

Purjelennonhinnoissapysytelléénvanhois-
sa hinnoissa — ainoana uudistuksena on
kaikille LS-n lentokoneilla, mita niita nyt
sitten kesélla onkaan, lentaville tuleva 50
mk keikkamaksu koskien 10 ensmmaista
keikkaa kaudessa.

Nyt muuten kannattai si myds purjelentdji-
en vaivautua kerhotdihin, silla keskimaa-
réinen purjelentgja teki vuonna 1997 ker-
hot6ita huikeat 44 tuntia— yli 150 tunnin
sankareita ei yli viitta joukossa ollut, jos
tarkastellaan ainoastaan purjelentoa har-
rastavia. Ja on aivan turha valittaa, ettei
kerhoty6 kannata—huomaattekos muuten
jotainristiriitaasanoissa’ kerhotyd’ ja’ kan-
nata ... Purjelentgjat paéttavat kerhotoi-
hinosallistumi saktiivisuudellaan sen, kuin-
kausein kerhoon ostetaan 300-400 tuhatta
markkaa maksava purjekone. Jollei tehda
toita, niin ei sitten uusita koneitakaan.

Lopuksi

Rahavirastossasorvaillaan uuttal askutus-
systeemid, jollauudet hinnat hoidetaan ja
setoivottavasti saadaan toimintaan siten,
ettei laskujen putoaminen (séhko)posti-
|aatikkoon hidastu.

Toivottavasti uusi hinnoittelu saa aikaan
edesjonkinlaistaparannustakerhonlento-
tilastoihin ja taloudelliseen tilaan.



Johtokunta
Puheenjohtaja
Varapuheenjohtaja
Sihteeri
Rahastonhoitaja
Koulutusvastaava
Rakennuspaalikkd
Huoltopaallikko
Messuministeri

Viranomaiset
Autonhoitaja
Baltian maiden
valiokunnan pj.
Hinausvuoroguru
Meedianeuvos

M essuministerion
kandliapaallikko
Paviljonki-Boss
Purjelennon
kalustovastaava
Purjekoneiden
huoltopomo
Rahaviraston
laskuttaja

Koneenhoitajat
CBV Cessna 150
COV Cessnal72
CSX Cessna 140
PKT Piper Archer
TOW Suhinu
521FL PIK-20TD
650 FK Club Astir
733FQTwinAstir
787FM LS4-a
820FSLS7

Tilintarkastajat

Viralliset PIK-henkilot 1999

Nimi

Antti Koskiniemi
Jyrki Vikla
Manu Skytta
Marko K oski
RikuAho

Pasi Koho

Harri Kuisma
Niklas Lyback

Nimi
Timo Hatamvo
Kari Kemppi

Pasi Koho
Antti Keski-
Rahkonen
SédeKorpinen

VesaNuotio
Antti Koskiniemi

Jere Knuuttila

Samu Tuparinne

Nimi

Ari Siltavuori
SédeKorpinen

Jan Salonen

Jari Lyytinen
MikaMustakangas
Samu Tuparinne
Hannu Erkomaa
Juuso Kilpeldinen
MarkusL aitila

Nimi
JuhaPurje
Heikki Ronka

Koti
347 2961
801 1443

468 3220

Koti

5102628

682 2296
8015148

8091163
347 2961

803 4286

3894501

Koti

466 993
468 2221
8015148
685 4832

(03)2613613
3894501
287107
7535824
286103

Koti
7591331
8037676

Korjaukset ja lisdykset: sihteeri@pik.otax.tky.fi

GSM
(040) 5811591

(050)5376171
(0400) 773894
(050) 5956719
(0500) 959447
(040) 7348692
(040) 5007333

GSM
(040)5108013
(040) 5150326

(0500) 959447
(050)5679719

(040) 7295389

(040) 5811591

(040) 5041550

GSM
(050) 63880

(050) 3285325
(040) 7295389
(040) 5642458
(0400) 515236

(040) 5041550
(0500) 612362

(040) 5153410
GSM

(050) 5251180
(050) 5268709

Sihkoposti

antti.koskiniemi @hut.fi
vikla@iki.fi
manu.skytta@hut.fi
marko.koski @hut.fi
riku.aho@nokia.com
pkoho@cc.hut.fi
hkuisma@cc.hut.fi
niklas.lyback@ntc.nokia.com

Sihkoposti
timo.hatamo@hut.fi
kari.kemppi @I mf.ericsson.se

pkoho@cc.hut.fi
antti.keski-rahkonen@iki.fi

skorpine@cc.hut.fi

vn@lola.vaisala.com
antti.koskiniemi @hut.fi

jere@iki.fi

samu.tuparinne@hut.fi

Sihkoposti

ari.siltavuori @hut.fi
ville.hamalainen@hut fi
skorpine@cc.hut.fi
jjsalone@cc.hut fi
jlyytine@cc.hut.fi
mika.mustakangas@fy.sci.fi
samu.tuparinne@hut.fi
erkomaa@cc.hut.fi
juuso.kilpelainen@fcaafi
mearkus.laitila@val met.com

Sahkoposti

juha.purje@inspectafi
heikki.ronka@hut.fi
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Lihettija:

PIK
PL 69
02151 ESPOO

PIK-muisti kesa 1999

16. ja 17.8. Messusyyskaudenavajaiset, Messukeskus/
ballroom (Niklas Lybéack)

18.-22.8. Zukowski excu, Moskova (Mikko Uusitalo,
Markku Lehti)

Syyskuussa: Messuja, uusia jasenia ja Sikajuhlat




