LENTOLEHTINEN

'l-|l. -
£ W
F. -

2 ..I
m A

& .,
-

o,

S

. F :'_. -.
___-#!.—u 3

@'MMEIIH@IKI“




LENTOLEHTINEN 1/97

Tassa numerossa:

e Puheenjohtajan puheenvuoro

Paakirjoitus

o Incident raportti

o Johtokunta paivittyy

e Norrmen muistelee

o Talvilento-ohjeita

e Lentohinnasto tdndan

e Hinauslentdmisesta

o Viralliset PIK-henkilot

o PIK-tutkain

Paakirjoitus

Lentolehtisen toimitus on kokenut tdydellisen muodonmuutoksen. Entisesté toimituksesta ei
sdilynyt vakinaiseen toimituskuntaan yhtddn hemmoa. Allekirjoittanut otti melkein huomaamattaan
meedioneuvoksen roolin. Lehdenteosta innostuneita kartoitettaessa Manu, Tero ja Juri tulivat
mukaan toimitukseen. Lehden tekotapakin muuttui; Siirryimme M$-word -pohjista k&yttdmaéan
kunnon taitto-ohjelmaa. Ainakin ndin alkuvaiheessa pyrimme kaikista muutoksista huolimatta
pitamaan lehden ulkon&on ja formaatin hyvinkin samanlaisena kuin ennen. Vuoden 1997 edetessa
tulemme tarkistamaan mité uutta ja erilaista voisimme tarjota, monenlaista pienté ideaa on jo
ilmassa.

Lentolehtisen sisaltd kumpuaa hyvin pitkélle Teistd arvoisat Pikilaiset! Uskon ettd yhdessa
pystymme pitdmaan yll& Lentolehtisen korkeaa tasoa kertoen mielenkiintoisia asioita kerhon
monimuotoisista tapahtumista ja sattumuksista, teekkari-ilmailusta ja ilmailusta yleensa. Lukuisat
mielenkiintoiset artikkelit todistavat ettd kerholaisten joukosta 10ytyy useita erittdin lahjakkaita
Kirjoittajia.

Toimitus ottaa riemusta Kiljuen vastaan kaikki jutut, jutunaiheet ja valokuvat liittyen Pikiin ja
ilmailuun yleensa.

Kevat ja sitiamyoten aktiivisempi lentokausi on taas edessa. Ainakin allekirjoittanut odottaa kevatta
ja alkavaa purjelentokautta innolla. Purjelentdjan pitkanpitké talvi unohtuu taas muutamaksi
kuukaudeksi tdsmalleen sill& hetkell&d kun py6ré irtoaa maasta. Ilmailu tarjoaa kaiken sille uhratun
ajan ja tydmaarén vastapainoksi elamyksia; hetkia ja fiiliksia jotka jaavat mieliin koko
loppueldmaksi. Naita elamyksia toivonkin kaikille kerholaisille runsain mitoin! Lentédkad ahkerasti!

Simo Huopio


http://pik.tky.fi/ll197/ll197_paa.html
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_puhis.html
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_johtis.html
http://pik.tky.fi/incident.html
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_talvilento.html
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_norrmen.html
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_hinaus.html
http://www.tky.hut.fi/~pik/info/hinnat/
http://pik.tky.fi/ll197/ll197_tutkain.html
http://www.tky.hut.fi/~pik/pik-aktiiviset.html

Positiivisia tuulia kerhoon

Paivat pitenevat kevaan koittaessa. llmailusta kiinnostuneille tdma aiheuttaa ns. lentovietin
voimistumisen. Kerhossamme on téllaisia ihmisia suuri joukko ja se nékyy kaikenlaisen ilmailuun
liittyvan toiminnan aktivoitumisena.

Viime vuosina on puhuttu paljon kerhon tulevaisuudesta. Tamé on hyva asia. Joskus kuulee
sellaisia ajatuksia kuin "onko kerholla tulevaisuutta ?*" Téhan on kyll4 erittdin helppo vastata: totta
kai on ! Maassa taytyisi tapahtua aika mullistavia asioita, etta

toiminta olisi vaakalaudalla. Niin kauan kuin TKK on olemassa on PIKikin. Tilastollisesti 16ytyy
aina suuri joukko lentdmisesta kiinnostuneita teekkareita. Kiinnostus ilmailuun on monilla alan
harrastajilla korvien valissa niin lujassa, ettei se sammu koskaan. Nama takaavat kerhon
olemassaolon yhdessa pitkien ja hienojen perinteiden kanssa.

Kerhon puitteet lentoharrastukselle ovat varsin hyvét. Kaiken kaluston ja toiminnan yllapitdminen
vaatii tietysti paljon ty6ta. Kerho on hyva areena, jossa voi toimia monipuolisesti ilmailun parissa,
oppia tosi paljon uusia asioita ja samalla pitaa hauskaa.

PIK on eliittia maamme ilmailukerhojen joukossa. Kerhomme perinteet ovat ainutlaatuiset
Suomessa. Tama velvoittaa hoitamaan kerhon asioita sen arvon mukaisella tavalla. Tdmé& koskee
tietenkin kaikkea toimintaa. Raha-asioiden hoitoon kiinnitetddn tdnd vuonna erityista huomiota.
Talous on aika tiukkaa, mutta varainhankintaa tehostetaan. Koneiden kayttdasteen nostaminen on
keskeistd, joten toivotaan, ettd sdat mahdollistavat vilkkaan lentotoiminnan kuluvana vuonna.

PIK on iso kerho. Jasenistdssé on valtaisa voimavara tehda vaikka mita ilmailun ym alalla. T&ma
vaatii tietenkin paljon yhteisty6ta ja toiminnan koordinointia.

Kaiken kaikkiaan hienon kerhomme tulevaisuus ndyttaa varsin lupaavalta. Pikissé on potentiaalia !!
Lentakaa !!

Kimmo Rantanen



Johtokunta paivittyy

Talla hetkella toimivasta johtokunnasta on ollut Lentolehtisen sivuilla esittelematta kaksi
henkil6a. Koulutusvastaavan tietoja ei lehden toimitus saanut kasiinsd numeron 4/96 taittoon
mennessa. Kerhon sihteeri puolestaan ehti jo vaihtua lehtien ilmestymisten valilla.

Koulutusvastaava Pekka Ahola

Ik& 44 vuotta, naimisissa, kaksi lasta. Suorittanut A2-lupakirjan &skettdin. Toiminut kurssin
vadpelind. Tyopaikka Avaruustekniikan laboratorioinsindéri. Suurimmat innostajat ilmailun
vaativalle saralle ovat olleet Simo Tauriainen ja Skyvan, vaikka ilmailu on kiinnostanut kyll& jo
vuosia. Puuhaillut viime aikoina hallintoasioiden lisaksi erityisesti (D)GPS:n kehittelyn hyvaksi.

Mikko Merimaa, Sihteeri

PIK:in uusi paperninpyorittaja-byrokraatti on siis, kuten rahastonhoitajakin, Mikko. Uuden sihteerin
lentoharrastuskin on uusi, vasta kurssivaiheessa, mutta opinnot S-osastolla jo D-ty6vaiheessa.
Jasenisto ndhnee Mikkoa sihteerin ominaisuudessa kuukausikokouksissa muiden hommien ollessa
I&hinn& hallinnollisia. Mikko on hyva esimerkki siitd, etté lyhyell&kin PIK-kokemuksella voi p&asta
(Joutua ?) pitkalle!

Incident raportti

Erkki Soinne on jalleen puuhaillut lentoturvallisuusasioissa edellisen gallupin jatkoksi. Nyt
kerataan lentokaudella -96 sattuneita torttoilyja, joissa on itse ollut osallisena tai muiden
aistihavaintojen avulla paassyt niita todistamaan

Lentolehtisen numerossa 2/96 oli yhteenveto lentoturvallisuus gallupin tuloksista, jonka lopussa oli
kymmenen parannusehdotusta. Néisté lienee toistaiseksi toteutunut vain kaksi; purjelentgjille
jarjestettiin kesalla seka matka- etté taitolentokurssi. Lentamisen lisaksi arvokasta kokemusta voi
hankkia my6s Malmin kuppilassa tai Rayskalan iltanuotiolla. Kaikista sattumuksista ei kuitenkaan
puhuta, varsinkaan jos on tullut torttoiltyd raskaammin.

Tamaén incident raportti -systeemin tarkoituksena on kerata kauden aikana tapahtuneet sattumukset.
Tuloksia on tarkoitus tarkastella vain positiivisessa hengessa ja Kirjoittaa niista yhteenveto
lentolehtiseen. Kyselyyn voi vastata oheisella kaavakkeella tai kerhon kotisivulle laaditulla formilla,
joko omalla nimell& tai nimettdméana. Systeemi on siis sama kuin suurissa lentoyhtidiss, joissa voli
nimettémana lahettaa raportin sanktioita pelkdamatta.

Toimita siis raporttisi vuoden 96 lentokaudelta joko oheisen lomakkeen avulla kerhon sihteerille tai
suoraan formia kayttden. Kumpaakin kautta tiedot menevét Sointeen Eralle, joka tekee
yhteenvedon. Jata nimettdmassé raportissa pois tarpeettomat yksityiskohdat kuten nimi, paivamaara
etc, mutta kerro konetyyppi ja kuvaile tapahtuma riittdvan tarkasti.

Erkki Soinne

HUOM! Taman kyselyn tulokset on jo tulkittu ja ne ovat pallisteltavind Lentolehtisen numerossa
2/97.


http://pik.tky.fi/ll297/

Talvilentaminen

Moottorilentaminen onnistuu PIKissa mainiosti talvellakin, varsinkin nyt kun kerhon
talvilentovarusteet on kunnostettu. Saité ja lentokelpoisia koneita riittédd, varauskirja ammottaa
tyhjyyttaan. Miksi odotella kevaéan varausruuhkia? Lue tasta tarkeimmat evastykset
pakkaskeikoille. Kun kaikki toimivat oikein ja moottori peitetadn lentelyiden valillg, ei koneen
kayttbkuntoon saattamiseen mene samana paivana tuntia kauempaa. Jos et ole ennen lentanyt
talvella, nappaa ensimmaiselle keikalle mukaan lennonopettaja.

Moottorin lammittaminen

Tarkeintd on muistaa lammittad koneen moottori ennen kéynnistysta. Jos kaynnistit koneen
kylména voidaan seuraavassa huollossa melkoisella todenndkdisyydelld ihastella halkeamia
sylintereissd. Moottori on lammitettdva aina kun ulkolampétila on kdynyt yolla pakkasen puolella.
Lammityksen tarkoituksena on nostaa seoslampomittarissa ndkyva moottorin lampétila +10
asteeseen turvallista kdynnistysta varten. Tarkista ennen lammitysté etta seoslampodmittari on
kunnossa ja ndyttéa jarkevia arvoja.

Lammittamiseen on kéytettavissa erilaisia varusteita. Pyyda lammittimien kayton osaavaa
PIKilaistd mukaan kun kaytéat laitteita ensimmaisen kerran.

Lohik&&rme - niminen lammityskarry majailee Malmin autotallissa. Vehje puhaltaa
sdhkopuhaltimella kaasupolttimen l[ammittdmaa ilmaa letkua pitkin lammitettdvan koneen
moottoritilaan. Lohik&armeen kéyttéohje 16ytyy sen tyontokahvan siséaltd. Muista ladata laitteen
akku seuraavalle lentgjalle. Ilmoita kaasupullon tyhjenemisesta huoltopaéllikolle.

Kelvin- petroolilammitin tarvitsee tuekseen auton akkuineen. Pida auto kéynnissa laitteen
hehkutuksen ajan, hehkutus vie paljon virtaa. Hehkutuksen jalkeen laite kéyttaa virtaa vain
puhaltimeen, auton voi sammuttaa.

Malmin huoltopaikan lentovarustehyllysséd on myos 2 kpl sdahkdlammittimia jotka voi ottaa mukaan
matkalle. Nama ovat suhteellisen tehottomia, varaudu pitk&an lammitysaikaan.

Vesibensojen laskeminen

Pakkasella vesibensoja ei lasketa kesdiseen tapaan ulkona. Tankkiin kertynyt vesi voi olla j&&ssa ja
vedenpoistoventtiilitkin saattavat jumiutua auki-asentoon. Laske vesibensat hallissa kunnolla
sulaneesta (1 vrk) koneesta ennen koneen liikuttelua.

Koneen puhdistaminen

Lentokone puhdistuu lumesta ja jaasta yksinkertaisimmin kun se viedaan kd&mpiméaéan halliin
sulamaan. Kone sulaa ja kuivuu varmasti 1 vuorokaudessa. Jos konetta pidetaan hallissa vain lumen
sulamisen ajan, runkoon jaanyt vesi voi jaatya uuudestaan pahaan paikkaan.

Jaatynytta konetta on késiteltdva varoen, PIK:in lentokone ei ole autosi. Kaikki jd&skrabat ja muut
muovi-ikkunoita ja maalipintoja naarmuttavat tyokalut ovat kiellettyja valineitd. Koneen ikkunat
sulatetaan kdmmenell& painelemalla. Irtolumi harjataan rungosta ja siivista pehmealla harjalla. Jos
kone on jaassa (lumi ei irtoa) vie kone halliin sulamaan riittdvan pitkaksi aikaa (varma sulamis- ja
kuivumisaika 1 vrk)



Jaredmpaé lumensiirtokalustoa (lapio, lumikola) koneen edessa olevan lumikasan poistamiseksi voi
lainata kenttapaivystéjalta

Moottorin kdynnistaminen ja lammityskayttd

Anna moottirin kayda k&ynnistyksen jalkeen muutama minuutti pienilld kierroksilla (1000 rpm).
Pyséyta moottori, jotta lamp0d tasaantuu. Tasaantumisen jalkeen lammityskéyta koneen kasikirjan
mukaan (1000-1200 rpm), kovilla pakkasilla 10-15min. Moottori on lammin kun 6ljynlamp6 on
vihredlla. Hiekoitetuilla kentilla kdyta konetta sellaisessa paikassa, jossa potkurin kohdalla ei ole
hiekkaa

Malmin hallipaikkojen kaytto

PIKill& on Malmin hallissa 2 konepaikkaa. Jokainen yliméérdinen kone sisélla
iltavahvuuslaskennan aikana (hallipaivystaja kiertad illalla kirjaamassa hallissa olevat koneet)
aiheuttaa kerholle lisélaskun..

Koneiden tarkeysjarjestys hallipaikkoja arvottaessa:

Huollossa olevat koneet joiden ymparilla on miehié/naisia tyossa
PKT (I-mittarivarustus tykkaé olla sisélla)

CBYV (koululennolle Idhtee nopeammin hallilampimalla moottorilla)
Muut PIKin ilma-alukset (ja OH-TOW)

PobnRE

Kenttapaivystaja avaa ovet pyynnosta tasatunnein. Jos péivystéja ei ole tontillaan, huutele radiolla.

Koneen peittaminen ja sitominen

Ulos jatettdva kone kannattaa aina peittdd. Kun koneessa on moottoripeitto niin moottorin l[ampdtila
pysyy +10C:ssé ainakin 5h. Moottorin l[ampdtilan nékee seoslampomittarista. Kone peitetdan aina
ellei selvasti ole tiedossa lampimid ilmoja ja vesisateita (peitteet jaatyvat kiinni koneeseen) Jos
peitteet jaatyvat kiinni niin vie kone halliin sulamaan. Koneiden peitteet séilytetd&n huoltopaikan
lentovarustehyllyssé.

Kone ankkuroidaan kiinni punteilla. Puntit kannattaa kaivaa lumesta, muuten ilmailulaitos
ystavéllisesti auraa ne lumikasaansa. Ala jata koyden paata maahan jaatymaan.

Hyvid talvilentoja, kiitokset Sakari Sainiolle yhteistyosté.
Timo

Huoltopaallikko



Lentotoimintaa kahden hengen voimin

Lentolehtisen paluu juurille jatkuu. Edellisen Lentolehtisen Kuukauden PIKiléinen Lars
Norrmén kertoo tositarinoita kerhon toiminnasta sodan jalkeiselta ajalta. Talla kertaa liikutaan
Hyvink&aan lentokentalla, mukana myds HILYn eli Helsingin limailuyhdistyksen pilotteja.

PIK oli alkuaikoinaan pieni kerho. Aina ei lentokentélle 16ytynyt montaakaan kaveria
lentotoimintaa harrastamaan. Kerran meité olikin vain kaksi Raimo Hakkinen ja mind, mutta silti
saatiin lentohomma py6rimaan, kevyen koneen ansiosta.

Salamandraa sailytettiin Hyvinkaalla havittajien sodanaikaisessa sirpalesuojassa, reunapenkkaan
kaivettu kolmiseindinen ja katollinen suoja. Saimme kahdestaan koneen ulos, raahasimme sen ylos
kentan tasolle ja vajaan kilometrin kentt&a pitkin sopivalle starttipaikalle. Pyoraé ei ollut silloin
keksitty, joten kone laahasi suksellaan radalla. Autolla ei voinut vetéa: bensa oli tiukasti
sédannostelty. Kévelimme taas sen vajaan kilometri vintturipaikalle, nostimme auton pukeille,
vaihdoimme vintturikelan toisen takarenkaan paikalle, tasauspyorastoon erikoisen lukon, jonka
olimme itse konstruoineet, ja niin oli vintturi valmis. Lahdimme vetdmaan vaijeria ulos
starttipaikalle. Koska Raimolla ei ollut vinttaajakelpuutusta, hén sai lentdd. Han meni valmiiksi
koneeseen ja istui siind odottamassa, siivenkarki maassa, kun kévelin taas vintturille. Starttasin,
vedin hdnet yl6s ja lahdin sitten valittomasti kavellen kohti starttipaikkaa vetéen vaijerin ulos.
Raimo laski starttipaikalle, nousi koneesta ja tuli vastaan auttamaan vaijerin vedossa. Han jai taas
istumaan koneeseen ja mina kévelin vintturille, vedin koneen ilmaan ja ldhdin taas vetdmaan
vaijeria.

Laskun jalkeen Raimo tuli taas vastaan mutta valitti, ettd koneessa oli outoa tarindd. Tutkimme
konetta normaalia tarkemmin ja totesimme, ettd runko-"veneen" pohjasaumat olivat auenneet
liimauksista. Kosteassa séilytyspaikassa kaseiiniliima ei ollut kestanyt. Totesimme, ettd olisi pitka
matka raahata kone takaisin suojaansa, mutta vaijeri ja vintturi olivat valmiina starttia varten.
Tulevina lentokonerakennusinsingoreiné paatimme, ettd kone kestéa vield yhden startin. Kévelin
vintturille, vedin koneen yl6s ja purin vintturin (yksin). Silla valin Raimo oli laskeutunut
mahdollisimman l&helle suojaan vievaa alamaked, raahannut koneen alas ja saanut sen suojaan
(yksin). Kevyen koneen hyvia puolia.

Koelento

Erdand paivana HILY laiset toivat Hyvinké&én lentokentalle kuormallisen lentokoneen osia, joista
kasasivat Grunau-9:n. Kun se oli valmis, heistd kokeneimman eli Jorma Haltialan, piti suorittaa
koelento. Mina olin juuri vuorossa lentédéd Salamandralla, kun Jorkki oli 1ahdéssa lentdmaan
koelentoa. Koneet seisoivat vierekkéin starttipaikalla. Kun Jorkki jo istui pukilla, kdskin hanen
lahted ensin. Mind vasta panin repun selkaan, istuin omaan koneeseen ja panin vyot kiinni. Grunau-
9 nousi hyvin vintturissa. Salamandran toisessa siivenkarjessa seisoi erés teekkari, toisessa kérjessa
toinen ja he pitivat siivet vaa'assa kun me kaikki seurasimme Jorkin lentoa Grunaulla. Irrotuksen
jalkeen hén teki epamaéaraisen kaarron myo6tatuuleen. Myo6tatuuliosuuskin vaikutti hiukan
epévarmalta ja sitten hén haipyi nakyvistani: Salamandrasta ei nde taaksepdin. Mutta molemmat
siivenkarkimieheni seurasivat Grunau-9:n lentoa. Yhtékki& vasen siivenkarkimies paéasti siiven irti
ja l&hti juoksemaan vasemmalle ja oikea siivenkarkimies péasti irti ja lahti juoksemaan oikealle!
IImeisesti Jorkki oli tulossa suoraan minun niskaan! En voinut tehdd mitaan, irti ja ulos ei paése niin
nopeasti. Istuin ja odotin rysaysta. Ysi tulikin laskuun pari metrid Salamandran vasemmasta
siivesta.



Selitys "lahelta piti" tapaukseen oli se, ettd paéstéakseen lentamaan, HILY kokosi ysin kolmen
koneen ehjisté osista. Vaikkakin samojen piirustusten mukaan rakennettuja, koneet kerhot6ina eivét
olleet mitoiltaan taysin identtisid. Niinpa "kokoelmasta™ tuli niin kampura kone, ettd Jorma h&din
tuskin sai sen ehjand maahan, mutta ei aivan haluamaansa paikkaan.

Lars Norrmén (via Ari Katajaméki)



Hinauslentotoiminta

Viime kesana Pikil&iset hinasivat ensimmaista kertaa Rayskalassa vahemman keikkoja kuin
ottivat purjekonehinauksia. TAma on varsin huolestuttava merkki, etenkin kun se johtuu
hinauslentdjien vahyydesta. Hinausvuoroguru Markku Lehti kertoo hinauslentdmisesta: Mité se
vaatii? Mita siita saa?

Kerho karsi viime vuonna kroonista hinauslentdjapulaa. Hinaustoiminta tukee purjelentotoimintaa
taloudellisesti, mahdollistaa lennot myos aikoina, jolloin Saation konetta ei ole kéytettavissé seké
antaa kerhon moottorilentdjille mahdollisuuden hankkia lentokokemusta, joka
koneenkasittelytaidon lisd&jana ei ole vertailukelpoista matkalentotiiman kanssa; koneen
ominaisuudet seka saan vaikutus tulevat esille aivan uudella tavalla. Paatuneinkin moottorilentéja
I0ytad Rayskélastéd harrastukselleen aivan uuden ulottuvuuden.

Mikali et hinauslentokelpuutusta satu omaamaan, mutta haluat saavuttaa tosi-ilmailijoiden korkeasti
kunnioitetun kastin, tarjoaa PIK koulutuksen hinauslentdjéksi ilmaiseksi, vastineeksi joudut tosin
suorittamaan hinauslentopalvelusta EFRY:n lentokeskuksessa erikseen méaréatyn ajan. Mikaéan ei
ole parempi tapa laajentaa ilmailuharrastusta. Uudelta hinauslentdjalta vaaditaan purjelentdjan
lupakirja sekd 150h lentokokemus, josta 50h saa olla purjekoneella lennettyd. Liséksi jonkin
asteinen (kdytannon) tekninen lahjakkuus helpottaa elamaa korpikentélld huomattavasti. Myéskaan
reserviin emme hinauslentdjia kouluta, joten aktiivisuus lentotoiminnassa on térkein ominaisuutesi.

Hinaaminen ei ole helpoin tapa lentokokemuksen hankkimiseksi. Tarke&a onkin, ettd hinauslentgjat
pitavat ylla lentotaitoaan sadnnollisesti, jotta vélttyisimme ruosteisesta késialasta johtuvilta
insidenteiltd. Hyvien suhteiden yll&pito asiakkaisiin on tarked osa H-lent&jan toimenkuvaa, joten &l&
istu koneessa yrmeédna Reiskat paéssd, vaan osallistu maatoimintaan. Nuoret P-lentdja tyttdset
parveilevat peréssasi pilvin pimein. Siind sivussa voit keratd talteen kodittomina seilaavat
hinausliput. Kuuntele mitd P-lentdja haluaa, ja toimi sen mukaan jos mahdollista. Hanhén keikan
any way maksaa. ALA JATA PURSIKONETTA LASKEVAAN, se on helpoin tapa valttaa
seuraava hinaus. Hinauskoneen on oltava kokopdivan halukkaiden ké&ytdssa, hinurin on oltava
koneineen toimintavalmiina viimeistd&n 0900, vaikka P-lentdjat vasta suorittaisivat
aamurituaalejaan hallin nurkalla. Vastaavasti paivaruuhkan loputtua et todellakaan katoa kdamppéaasi
sankaritarinoita kertomaan, vaan paivystat, kunnes viimeinenkin sielu on kadonnut pimenevéan
y6hon. Pida ylla suhteita lokaaleihin H-lentdjiin, heilta

saat kullanarvoisia neuvoja hinaustoiminnan jérjestamisesta. Sovi ruoka/kahvitauot siten, etta
baanan padssa aina seisoo joku. Ala kuitenkaan usko, kun he sanovat hoitavansa loppupéaivan ilman
sinunkin apuasi. Riista jokainen hinauslippu, jonka kasiisi saat. Muista, ett4 Suhinu on
huomattavasti Pawneeta tehokkaampi hinauskone, vaikka S&ation imperialistiset orjat toisin
yrittavéat tolkuttaa. Muista, etté kilpailu toisten H-lentdjien kanssa on vain leikkimielisté naljailua,
viimekédessa olette tydtovereita samassa tehtévassa. Vastoin erdiden tahojen vaitteita H-letajan ei
tarvitse olla vannoutunut P-lentdja (eivath&n ne moiseen touhuun edes alentuisikaan), vaan riittaa,
kun kuuntelet mita sinulle puhutaan ja toimit kuten hyvéa Airmanship vaatii. Hinauslentaja ei aina
ole epéonnistuneen purjelentokeikan syyllinen, etenkaan jos startti on suoritettu vintturista.

Toivottavasti olet yha kiinnostunut varaamaan ensi keséksi ainakin muutaman hinausvuoron, tai
kouluttautumaan kerhon kaipaamaksi hinuriksi. Jos néin, ota pikimmiten yhteys M.Lehteen ja varaa
tulevan kesan vuorosi tai sovi tulevasta koulutuksestasi. Puhelinnumeroni on 049-421455 tai 09-
8133654 (Huom; virka-aikaan olen heikohkosti tavoitettavissa -jata viesti, otan yhteytta).

T: Lehti



PIK-Tutkain

PIKin kuukausikokouksessa torstaina 27.2 hyvéksyttiin kahden dénestyksen jalkeen Antti
Koskiniemen lentolehtisessa 4/96 julkaistu esitys purjekoneiden varausjérjestelmésté. Esityshan oli
lyhyesti seuraavanlainen:

1. Lentovuorot varataan aamulla 8.30 halleilla jonka jalleen tulleilla ei ole oikeutta kiilata varattuja
koneita poikkeuksena koulutustoiminta ja koneen seisominen ylettéman kelin kyttéilyn takia.

2. Kukin kerholainen voi varata purjekoneita FK, FL, FS ja FIM joko yhden tai enintd&n kahden
viikon arkipéiviksi (MA-PE). Vain kaksi em. koneista voi olla kerrallaan varattuna.Varaukset on
anottava 30.4 mennessa johtokunnalta. Ensimmaisen viikon varausmaksu on 200,- ja toisen 350,-.
Varausta ei voi perua (ilman séélittdvaa syytd) mutta varatun viikon voi siirtdd viimeistaan kahta
viikkoa ennen sen aiottua alkua. Mikéli varaaja ei ole paikalla aamun lentovuorojen jaossa klo 8:30
kone on vapaasti jaettavissa muiden mukana.

SH

PIK saa edutuksen Rayskala-séation hallintoneuvostoon. Sattuneesta syysta PIKin edustus on
viimevuonna kyseisestd hallintoneuvostosta puuttunut, mutta jaljell& olevalle istuntokaudeksi eli
kahdelle seuraavalle vuodelle PIK saa jéalleen edustuksen. Helmikuun kuukausikokouksessa valittiin
edustajiksi seuraavat henkilot: Mika Viljanmaa, Heikki Ronké&, Juuso Kilpeldinen, Antti Koskiniemi
ja Mika Mustakangas. Laskentatavasta riippuen edustajia saa olla joko 5 tai 4, ja jalkimmaisessa
tapauksessa

herrat itse sopivat, kuka jaa rannalle ruikuttamaan eli entten tentten teelikamentten...
MS

Helmikuun kuukausikokouksen jalkeen pidettiin keskustelutilaisuus, jossa pohdittiin kuinka saada
messut hoidettua kunnialla, eli minké&laista keppi-porkkana -systeemia tulisi kehittaa
messuaktiivisuuden lisaédmiseksi. Nykyisellaan liian pieni porukka hoitaa suurimman osan
messuvuoroista. Alustukseksi johtokunta oli valmistellut kolmea ehdotusta, jonka pohjalta
keskustelua kaytiin. Varsin painavia kommentteja esitettiin suuntaan ja toiseen ja keskustelu
aityikin valilla hyvin tiukaksi. Asiasta epailemattd tullaan keskustelemaan lis&é.

MS

Viisumivapaus Viron ja Suomen valilla astuu voimaan toukokuun alussa 1997. Tdma helpottaa
huomattavasti ilmailumatkailua etelanaapuriin, joskin myds muitakin matkustustapoja. Baltian
maiden lentoleiri, joka jarjestettdnee jalleen kesakuun alussa mahdollisesti Rayskalan SM-kisojen
aikaan, voi siis myds ensi kertaa nauttia viisumivapaasta matkailusta.

MS

Verovapaat ostokset voi maaliskuun alusta lahtien suorittaa myds Maarianhaminassa. Ahvenanmaa
muuttuu siis suomalaisten omaksi veroparatiisiksi. Tullisdddosten mukaan Ahvenanmaa on tdman
jalkeen EU:n ulkopuolista aluetta eli ei muuta kuin verovapaat viinakset EFMA:sta, kun kausikortti
péatee siellakin.

MS

Kisakoneet on anottava 15.4 mennessd, minka jalkeen johtokunta késittelee siihen asti saapuneet
anomukset. Ennen tat4 paivamaaraa johtokunta ei kisakoneanomuksia kasittele. Tamén



paivamaaran jalkeen tulevat anomukset késitellld&n saapumisjarjestyksessa eika niilla voi vaikuttaa
jo tehtyihin paatkosiin.

Sihteeri
Saunailtoihin on tarkoitus kutsua tana vuonna mahdollisimman usein esitelmoitsijoita.

Tammikuun lopulla PIK-saunaillan aiheena oli ajankohtaan sopiva suksilentdminen. Antero
Maanselka -niminen erittain kokenut suksipilotti tarinoi mielenkiintoisesti lentamisesta sukset
jalassa. Ja Antsulla oli sana hallussa. Runsaslukuinen PIK-yleis6 kommentoi esitysta
asiantuntevasti. Kerhon isanté hoiti tarjoilun mallikkaasti ja voileivat maistuivat. Saunomisen
jalkeen katsottiin vield Punainen Sika -elokuva, joka kertoo urheasta lentajapossusta.

Maaliskuun saunaillassa on vieraana Medi-Helin lentdvaa henkilokuntaa, asiasta enemman toisaalla
tassa lehdykassa.

KR

PIK tehostaa tdnd vuonna varainhankintaansa. Uusia tulonldhteitd etsitdén aktiivisesti. Kaikki hyvat
ideat on syyté saattaa johtokunnan tietoisuuteen. Myds mainokset ovat tervetulleita. Hyvana
aloituksena muutama kerholainen kévi katselemassa psykologityttojé heidan bileissdén ja hoiti
narikkapalvelut siina sivussa. Aloite tuli Tero L:It4.

KR

Perinteinen purjelennon Pakkasparlamentti pidettiin helmikuun alussa Tampereella. Teemana oli
kilpapurjelento. Paikalla oli useamman hengen PIK-edustus. Juuso kavi pokkaamassa KC:n matka-
ja korkeustimangeilla.

SH /KR

Valmet on kertonut halunsa luopua Suhinun muottien séilyttajan roolista ja tarjonnut niité PIKille.
Muotit ovat téll& hetkelld fyysisesti Etela-Pohjanmaalla pahoin vaurioituneen OH-TUGIn
korjauksen jéljiltd. Kerho on tehnyt VValmetille oman alustavan tarjouksensa. Asia on toistaiseksi
kesken.

KR

Lentolehtinen k&vi vakoilemassa Malmilla mosakoneiden lentomé&érat alkaneelta vuodelta ja
tarkasti tdaménhetkisen vahvuuden. Rivo on lentényt jo ilahduttavat 100 tuntia ja tahti kiihtynee
lahiaikoina. Kone on juuri tullut huollosta ja siind on tiimaa jaljelld 47h+prosentit. COV on
liihottanut parikyt tuntia ja vielé saa lentdd 33h+prosentit. Kilon tankoa on lennétetty suurinpiirtein
saman verran kuin COVia ja jaljelld on 30h+pros. Jaatelonvarinen hinauskoneemme on saanut
uudet paatelineen lakerit monien varikkaiden vaiheiden jalkeen ja on paéssyt pois vuosihuollosta
juuri ennen tdmén larpykéan julkaisua (tai sitten ei...) Vuodet vaihtuvat ja CSX jaksaa sairastaa.
Alussahan riideltiin koko maailman kanssa kuin Vayryset, mité koneelle tehddén ja mitd ei. Sit
riideltiin kuka saa ajaa kenenkin etuja, sit riideltiin byrokratian takia: kuka saa tehdd ja mita.Talla
hetkella ei enaa riidell& kenenk&éan kanssa, vaan Johtis on hakenut P6hkolélté lupaa siirtaa
konevanhus experimental-rekkariin. Saattanan hyva homma, jos onnistuu! Ei aja end4 oppilaat
katollaan niin kuin tapana on ollut. Ja mitk& saastot huoltokustannuksissa! Paatos tulee samaan
aikaan kun lehtinen menee painoon, joten puskaradiot auki asian tiimoilta.

TH

Kerhon ilmoitustauluja on uudistettu Kone- ja p&éosastolla. Koneosaston taulua pidetdan PIKin
paailmoitustauluna, jossa on eniten infoa. Vaikka séhkoiset viestimet ovat arkipaivéa, ei tavalliset
ilmoitustaulutkaan poistu kokonaan kaytosta.



KR

Kerho on vuokrannut Malmilta sdhkotolpan no 8, joka sijaitsee kuppilarakennuksen valittémassa
tuntumassa. Toistaiseksi paikalla on pidetty COV:a.

KR

Kebneleiri on taas tulossa ja valmistelutkin ovat jo varsin pitkéll&. Leirih&n pidetdan perinteiseen
tapaan paasiaisen molemmin puolin eli 22.3. - 6.4. Tata lehted kirjoitettaessa molemmille viikolle
oli ilmoittautunut 11 henkil64, liséksi 6 partasetéda ovat tulossa pitkalle Kebneviikonlopulle.
Paastaanko talla kertaa taas uusiin ennatyslukemiin? Palaavatko PIK-hemmot téllékin kertaa kaikKi
taskut ja reput tdynnd timangeja? Seuraava kebnekokous on puoli tuntia ennen kerhon
vuosikokousta eli 12.3.1997 klo 18:00 smokissé. Lisatietoja saat Timpalta
(Timo.Minkkinen@hut.fi).

SH

Suhinu on saatu vuosihuollosta lahes valmiiksi enndtysajassa. Onhan Kebneen aikaa viel& parisen
viikkoa! Suurkiitokset tydnsankareille Tero H:lle ja muille TOWin parissa ahkeroineille!

KR

Kerho sai lahjoituksena Finnairilta 2 DC 9-koneen siipipeitteet. Ko. materiaalista on tarkoitus tehda
siipi- ym peitteet kaikkiin kerhon moottorikoneisiin. My0s purtsikoiden peitteet tarkistetaan. PIK
onkin perustanut Malmille peitteiden tuotantolaitoksen. Peiteprojektin aluksi tehtiin PKT:n siipi-,
perasin- ja kabiinipeitteet Mirva H:n ja Sade K:n toimesta. Kiitoksia tytdille! Tyo jatkuu...

Kaikki peitteet tullaan jatkossa séilyttamaan Malmilla yhdessa ja samassa paikassa.Peitteiden
tekeminen on ihan hauskaa ja liséksi tosi hyodyllista. Koneet eivat nimittéin tykkaa palella talvella
ulkona!

Halukkaat ompelijat voivat ilmoittautua Kimmo Rantaselle (puh. 466871, sdhkdposti:
Kimmo.Rantanenhut.fi).

KR

Punaisen Sian jo perinteinen Suksilentoleiri pidettiin Hauholla 7-9.2. Ensimmadisena paivéana pilvet
olivat matalalla, mutta toisena pdivané paikalle saapui kymmenkunta suksikonetta. Paikalla oli mm.
C195-, Maule- ja Auster-koneita. Pydrékoneitakin kévi leirilla muutamia. Illalla oli ohjelmassa
saunomista ja esitelmid. Pikilaisi& oli paikalla muutamia, mm. leirin bensapossu oli kerhomme
jasen.

KR

Tané kevéaéana on tarkoitus synnyttaa PIKildinen salibandyjoukkue, jota voi kansankielisesti
tituleerata myos séhlyporukaksi. Kevaan aikana on paasty pelaamaan vasta kaksi kertaa, mutta
jatkoa seuraa. Siedettdvan pelin aikaansaamiseen vaadittavan porukan saaminen hallille on
osoittautunut odotettua hankalammaksi, tai ainakin ty6lddmmaksi kuin alussa saattoi arvatakkaan,
joten sportista kiinnostuneiden kannattaa kysella lisaa maililla thurskai@cc.hut.fi tai
vanhanaikaisesti 6931856. VVakiovuoroakin kaavaillaan ja parhaimmat ehdokkaat ovatten
maanantai, keskiviikko ja torstai iltapdivat: ilkeat firmat ja muut sahlyporukat ovat varanneet kaikki
iltavuorot ja viikonlopuiksi on jatetty vain lepakkovuoroja. Hallivaihtoehtoja ovatten Otahalli ja
Arena Center. Kyseisella orkesterilla mennédén syksylla edustamaan PIKia Otaniemen sahlysarjaan
rinta kaarella ja ehdottomina ennekkosuosikkeina. Mik&én ei voi mennd vikaan. Eli jos haluat
paastd Urheiluruutuun - etsi mailasi, kenkasi ja taistelumielesi!

TH



Murjuun on saatu TV, kun Tuomo J. lahjoitti vanhan telkkunsa kerholle. Kuva on hieman vihertava,
mutta se ei paljoa haittaa. On kuulema helposti korjattavissa. Tarkoitus on hankkia Murjuun myds
videot ja edustava valikoima ilmailu- ja muita videofilmeja.

KR

TKY tayttad tdnd vuonna 125 vuotta. Tahan liittyen jarjestetadn valtakunnallinen Tempaus
lokakuussa, johon myds PIK osallistuu 3 eri paikkakunnalla (Espoo, Turku, Hameenlinna). Asiaan
palataan my6hemmin.

Pik-puheenjohtaja edustaa ahkerasti, esimerkkina lainaus TKY:n edustajiston poytakirjasta: "Tassa
valissa puheenjohtajan hdmmensi yleison maaran kasvaminen kun PIK:n puheenjohtaja saapui
paikalle. Esittdytymisensa paatteeksi han sai edustajistolta aplodit.”

SH

Shellin ilmailuosaston pééllikko vaihtui 1.3 alkaen, kun nykyinen pomo jai elédkkeelle. Yhtio jarjesti
tdman vuoksi cocktail-tilaisuuden, johon oli kutsuttu kerhomme edustajien liséksi lukuisa joukko
muitakin maamme ilmailun eturivin henkilgita.

Toimituksen saamien tietojen mukaan tilaisuus oli sujunut iloisissa merkeissa.
SH
** STOP PRESS! **

Aivan juuri ennen Lentolehtisen ilmestymista toimitus sai tietdd ettd kerhon tekemé anomus CSX:n
muuttamisesta experimental-koneeksi on hyvaksytty IImailulaitoksessa! Kone katsastetaan
ldhiaikoina, jonka jalkeen koneen pitéisi alkaa ndkyma&én taivaalla. Koneen vaiheisiin palataan
my6&hemmin...

SH/KR
Lentopaikkakisa jarjestetddn myds tana vuonna!

Lentolehtisen toimitus sai johtokunnalta irti tiedon ettd lentopaikkakisa/kdinnepistekisa jarjestetadn
myds tand vuonna! Kisa tulee olemaan hyvinkin samanlainen kuin viime vuonna, Kisan saantoja
tullaan ehk& viilaamaan hieman. Yksityiskohdat olivat lehted kirjoitettaessa kuitenkin vaiheessa,
tiedotusta aiheesta seurannee piakkoin ilmoitustauluilla ja muissa PIKmedioissa.

SH

Rayskala-Saation ASK-23/0H-695:n kerhojen vélill4 kiertdva huoltovastuu on tullut nyt
ensimmaista kertaa PIKille. Koneelle etsitd&n par'aikaa koneenhoitajaa.

SH
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