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Rupupikilaiseksi...

Néin ennen elékkeelle siirtymisté on helppo katsella ajassa taaksepdin ja miettia minkalainen
kulunut vuosi on ollut. Kerho ei ole viel& toipunut lamasta, vaikka muu yhteiskunta el&&
nousukautta. Johtokunnassa toimiminen on ollut henkil6kohtaisesti palkitsevaa, mutta todellisiin
ongelmiin ei oikein pysty vaikuttamaan hallinnon puolelta. Hallinto pitad olla kunnossa, mutta
tdman kerhon ongelmia ei korjata miettimélla tai neuvomalla. Ne korjataan toimimalla.

Huvittavinta on, ettd suurin ongelma on vahéinen lentdminen ja yllatys, yllatys - se ongelma poistuu
lentaméll&. Aika rasittavaa, eikod vain? Toinen kausi johtokunnassa olisi hoitunut rutiinilla ja
homma olisi ollut paremmin hanskassa. Silloin olisin varmaan ehtinyt tekem&an muitakin asioita
kuin juoksevaa hallinnon pyédrittelya. Silti olen tyytyvainen siirtyessani rupupikiléiseksi ja katson,
ettd voin tehdd sitd kautta enemman kdytannon asioita kerhon hyvaksi (esimerkiksi lentamalla).
Kerhossa on paljon tekemattémia toitd, joista suurin osa on projektiluontoista ja sellaisia hommia ei
voi aloittaa ellei ole selkedd tyoryhmaa tai vetdjéa joka on sitoutunut viemaan tyon lapi. Sellaisia
henkil6ita ei tdssé kerhossa ole jaljelld kuin kourallinen - se néhtiin taas vaalikokouksessa.

Taakse poistun,

Simo Tauriainen

kapykaartilainen

P.S. Hei tonttu ukot lentakéa...

Hyvaa Joulua ja Onnellista Uutta Vuotta.

Simo Tauriainen



Kerhon ahkerin matkalentaja haussa - kuka
kiertaa moottorikoneella eniten kenttia, kuka
purtsikalla eniten kddnnepisteita?

o Kisan sdannot
« Kisan tilanne
¢  WWW-Lomake suoritusten ilmoittamiseen

Joulupukki ajatteli ndin joulun alla kaikkia pikildisia suurella Iammoll4 ja oli varsin allapdin
havaittuaan, ettéd pikilaisten ilmailuinnostus on ollut laantumaan pain. Pohdinnassaan joulupukki
paatyi kannustamaan kaikkia pikilaisié lentgjasankareita lentdméén tulevan vuoden aikana
enemman kuin koskaan ja paatti julistaa kaikkien pikildisten tavoiteltavaksi PIK-Lentopaikkakisan
voiton. PIK-Lentopaikkakisassa on omat sarjansa erikseen moottorilentgjille ja purjelentdjille.
Moottorilentdjasarjan voittaa se pikildinen joka on kerhon koneella kdynyt vuodessa useammalla
lentopaikalla kuin muut, ja purtsikkasarjassa se ilmojen sankari, joka on kiertanyt eniten
kaannepisteitd. Kisassa Joulupukin sijaisena toimii Lentolehtisen toimitus, jolle suoritukset
ilmoitetaan kahden kuukauden kuluessa Lentolehtisen toimitukseen joko lehdessé sivulla 6 tai
kerhon webbisivuilla olevaa kuponkia kayttden. Malmia ja Rayskala ei tarvitse ilmoittaa silla niista
jokainen osallistuja saa 2 pistettd pesamunaksi. Mikali useampia hemmoja saavuttaa saman
pistemadran ratkaisee valokuvattujen kenttien maéara.

Motskarisarja

Motskarisarjassa pisteen saa jokaisesta pysyvasti tai tilapéisesti virallisesta kentéstd. Maata ei ole
rajattu. Tilapaisia kenttid ovat esimerkiksi Kebne ja Lake Lehi, muttei esimerkiksi mokkiranta.
Kentdt dokumentoidaan joko valokuvalla kentéstd, koneesta, pilotista ja lehdesta (vuoden
maarittamiseksi) tai erittain saalittavissa tapauksissa (eli kun kamera ei satu olemaan mukana)
matkapéivékirjan merkintéjen mukaan. Samalta kerralta saa pisteen korkeintaan kaksi hemmoa.
P&&voittona on viisi tuntia tiimaa valitulla koneella.

Pursisarja

Pursisarjassa tarkoituksena on keratd edellamainituttujen kenttien lisdksi kaannepistekirjassa
maéadriteltyja kdannepisteité ja kuvata niita purjelennon kilpailusaantdjen mukaisesti. Pd&palkinto on
10 hinauslippua.

Joulupukki toivookin mahdollisimman runsasta osanottoa kisaan ja iloisia lentelyhetkid!
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Rahaviraston testamentti

Vuosi on jalleen vaihtumassa ja samalla vaihtuu my6s rahaviraston johto. Vuoden 1995
rahastonhoitaja Niiles kertoo seuraavassa kokemuksiaan vuoden ajalta.

Kun aikanaan pyrin virkaan, k&ytin vaaliargumenttina, ettd tulen hoitamaan kerhon asiat 1&hinna
kerhopainotteisesti. Toivottavasti olen onnistunut asiassa, sill& suurempaa purnausta en ole kuullut.
Suurimman héssékan sain aikaa vaalikokouksen alla, silla kaikki eivét oikein pitdneet tavastani
lobata kerhon taloudellisen tilanteen tietoja jaseniston tietoisuuteen juuri ennen vaalikokousta.
Toivottavasti ensi vuoden johtokunta ottaa huomioon kommenttini ja jasenistd ymmartaisi, etta
tilanne ei ole enada niin hyvéa kuin mité vuosikymmenen alkuvuosien aikana tilanne oli.

Jos jotenkin haluaisin kuvailla vuottamme johtokuntana, niin mielestani lampenimme toimimaan
vasta syksylla. Siihen asti asiat syntyivat omalla painollaan. Jos haluaisin antaa vuoteni osalta risuja
ruusuja, niin seuraavana lyhyt yhteenveto niisté:

Ruusut:

Suurin ja térkein johtokunnan saavutus tdnd vuonna tulee olemaan toimintakésikirja. Ensi vuoden
johtokunnalle jatettiin haasteeksi editoida sitd eteenpdin ja tuoda sen alaisuuteen saannot ja
toimihenkildiden kuvaukset. Kuten Simo totesi Minkkiselle; "Toimintakasikirja ei ole ikiné valmis.
Se el&4 joka vuosi ja sitd pitad paivittaa!"

Rahaviraston osalta mielestani tarkein asia on ollut se, ettd olemme ymmartaneet, miten
rahavirtamme liikkuu ja miten tulot ja menot muodostuvat vuoden aikana. Lisaksi havaitsimme
voimakasta tarvetta lentotoiminnan lisddmiseksi sek& vaihtoehtoisten rahoituslahteiden
I6ytamiseksi. Liséksi huomasimme, ettd viraston kolmiodraama on vain lisénnyt koko viraston
tyotuntimaarad hyvasta yrityksesta huolimatta.

Rahavirasto piti ensimmaisen kehityspalaverin lokakuussa, jonka palaute oli erittain hyva. Niiden
kayttoa tullaan jatkamaan tulevina vuosina. Kokouksen antina oli, ettd metelmi& pystyttiin
helpottamaan seka rajapintoja, jossa virheitd syntyy paljon, pystyttiin poistamaan.

Risut:

Kevit ja keséd menivat liian paljon toteuttaen vanhoja menetelmid. Koko vuoden ajan olen
ihmetellyt jaseniston passiivisuutta raha-asioiden suhteen. Eniten ihmettelen sitd, etta jasen
saadessaan lentolaskun ja todetesaan siind olleen virheen jatt44 asian eik& valita asiasta ennen kun
vasta muutama kuukausi myéhemmin tai pahimmassa tapauksessa seuraavan tilikauden aikana.
Lis&ksi virheen korjaamisen jalkeistd laskun erotustakaan makseta ennen kuin se on jasenen
mielestd oikaistu!

Toinen ihmeellisyys laskutuksessa on jasenien kiinnostus maksaa lentolaskunsa. Hyvéana
esimerkking voidaan jélleen pitdd lokakuun lopun laskutusta. Reskontran mukaan kerhomme
saatavat jasenilta olivat noin 110 kmk ja kerho oli auki jasenilleen 35 kmk. Kas kummaa, kerhon
tileille ilmestyi erépédivaan mennessé vaivaiset 35 kilomarkkaa. Mista johtuu tdmé heikko
maksukyky? Olisikin Kiva tietdd, miksi ihmiset eivat maksa ajoissa lentomaksujaan? Toisaalta
ongelma ei kosketa kaikkia jésenid, silla tietyt samat henkil6t hoitavat maksunsa saannoéllisesti
erapaivind. Jos kerho pitad varojaan nain pitkaan kerholaisten taskussa kasvamassa korkoa ja
samanaikaisesti mahdollistaa heidéan jatkaa lentoharrastustaan, on tilanne mielestani sairas kerhon



edun kannalta. Asiaan tullaan ensi vuoden vaihteesa tarttumaan ja mahdolliset lentokiellot saattavat
olla l1ahelld. Suomisen ponsi vaalikokouksessa olisi mielestani erittain hyva. Sen mukaan lennot
maksetaan oma-aloitteisesti kerhon tilille viikon siséll& lennosta, mutta talla menttaliteetill& se ei
tule onnistumaan.

Jasenmaksu lahetettiin jasenistolle maaliskuussa. Valitettavasti kaiken kehittelyn ja muun viraston
toiden takia en ole ehtinyt hoitaa jasenlistaa péivan tasalle. Olen kuitenkin huomannut seké jopa
eréds henkil6 ilmoitti vaalikokouksessa jattaneensd maksuna maksamatta, kun vaan ei ole viitsynyt
maksaa ko. 20 markan maksua. T&ssa vaiheessa haluaisin jalleen kysyé jasenistolta, ettd onko PIKin
lahetettdva karhukirjeité jasenille jasenmaksusta ennen kuin he maksavat sen? Oma-
aloitteellisuutta!

Kaiken tdman hopinan takana ndyttaa olevan koko Suomea koskettava henkinen romahtaminen,
miss& oman edun saavuttaminen ja vain kuuluminen kerhoon ratkaisee saavutetun meriitin takia.
Liséksi talkoohenkeen ei uskota ja asioita ei hoideta vapaaehtoisesti kun ajatellaan niiden kuuluvan
jonkun toisen hoidettavaksi. Itse olen tdimén vuoden aikana uhrannut aikaa tdh&n mennessa vain ja
ainoastaan PIKille, diplomitydlleni ja vaimolleni. Siihen ei ole mahtunut lentotunteja muuta kuin
kevattarkkari huhtikuussa. Joskus olenkin ihmetellyt miksi olen yleensékin ryhtynyt koko
hommaan, olisihan itse paassyt paljon helpommalla, kun olisin vain maksanut lentomaksuni ja
lentanyt.

Ensi vuoden suurimpana tavoitteena johtokunnalla on ehdottomasti saada ihmiset lentdmaéan,
osallistumaan ja tekemaan toita kerhon puolesta. Ei kaikkia asioita tarvitse teettda vain ja ainoastaan
samoilla ihmisilla.

Vaikka tdma testamenttini on ollut enemman risuja jakava, niin ensimmaiset merkit aktiivisuuden
lisddntymisestd on nahtévissd. Tammikuussa esim. messujen liséksi saatamme saada pienen
muutohomman talkoohommiksi. Lisaksi vanha johtokunta paatti luopua jouluateriastaan ja yhdistaa
kulut vaihtositsikulujen kanssa, jolloin voidaan vuoden vaihteen jalkeen jarjestdd uudelle
johtokunnalle kunnon koulutustilaisuus. Péivan aikana lyod&an lukkoon uuden johtokunnan
toiminta-aikataulu seka tavoitteet ensi vuodelle. Ndma ovat oikeansuuntaisia askelia kerhon
toiminnan kannalta, mutta niité tarvitaan lisad ja se on vain kiinni jaseniston omasta aktiivisuudesta.

Olen helpottunut siita ettd vuosi alkaa olemaan takanapdin. Tilinpaatds on vield yksi suurimmista
puristuksista, mutta uskoisin sen olevan valmiina poikkeuksellisesti jo viikolla 3 tai 4. Tdmén
jalkeen en aio jattaa kehitystyotani viraston osalta kesken, vaan pyrin auttamaan Mikaa eteenpéin
I&hinn& rahaviraston konsulttina.

Toivotan jasenistolle hyvaa joulua ja rauhallista uutta vuotta,

Niiles



Messusatu

Téassa iltasatumuotoista koulutusta kaikille messuilla kayville ja niillekin vanhoille, jotka sinne
tulevaisuudessa lahtevat.

Teemu herdasi iloisena ja virke&dnd. Hanelld oli vaihteeksi jotain mielekasta tekemistd koko péivaksi.
Polyteknikkojen ilmailukerhon messupomona toimiminen ei ollut mikaan turhanpéivainen tehtéava.
Olihan messut Pikille tuiki tarke& tulonldhde ja homma syyta hoitaa hyvin. Muuten kerholaiset
joutuisivat lentelemaan kangaspuilla niin kuin tavallisissa lentokerhoissa on tapana.

Pomon tehtdviin kuuluu soittaa paivan miehisto 1api muutamaa paivéaa ennen messuja. N&in
sankarimme oli toiminut tallakin kertaa. Joukossa oli vanhoja messukonkareita, tanéd syksyna
jaseniksi liittyneité seka yksi ihan ensikertalainen. Téat4 uutta messumiesta Teemu pyysi saapumaan
paikalle erityisen ajoissa, jotta briiffaukselle jéisi aikaa. Teekkarikylasta tuleville pomo pyrKi
jarjestamaan kimppakyyditysta. Kaikki vaikuttivat kelpo kansalaisilta, jotka hoitaisivat jalleen
yhden paivén kotiin.

Tutkimalla sddennusteita ja bussiaikatauluja Teemu aloitti messupéivaansa valmistautumisen jo
edellisend iltana. Varsinkin sunnuntai aamuisin oman vihreén pikku dosén kulkutiheys kannattaa
varmistaa. Teemun mielestd myds kunnon aamiainen on koko pdivan A ja O. Teemu rakentaa
aamiaisensa suomalaisista elintarvikkeista ison puurolautasellisen ympérille. Messuille han ottaa
myads reilut evéat ja juotavaa. Kylmassa ilmassa jano hiipii huomaamattomasti mutta Teemu parjaa
ilman Jari Grandin apua.

Messukeskuksessa aamun ensimmainen tehtavéa on tietysti hallimestarin tapaaminen. Hanelté saa
kaikki tarvittavat tiedot pdivan toiminnasta. Tietoa saa hallien, ovien ja alueiden kéytosté seka
paivan lipuista ja jarjestelyistd. Vahtimestarien ohjeesta voi vield kerrata tarpeelliset tiedot. Tana
syksyna kayttoon on saatu my0s uusia digitaaliviritteisia radioita. Ne ovat mukavan kevyitd mutta
joillekin messuvieraille on entistd vaikeampaa vakuuttaa etta sill ei voi tilata taksia. Lisaksi
hallimestari antaa pukuhuoneen kaappien avaimen, ruokaliput ja tarvittaessa vield autotallin
avaimen.

Teemulle sopivat kokoa 56 olevat haalarit 10ytyvat heti kaapista "koko 56". Teemu kiinnittaa
haalareihinsa myds jarjestysmies merkin ja pari heijastinnauhaa. Onhan se reilua autoilijoita
kohtaan olla nékyvissa vaikka se hieman lisdékin osumatarkkuutta. Kaikki tutustuvat
hallimestariohjeisiin ja lippukansioon. Uudelle messumiehelle Teemu kertoo alueista ja ovista ja
kaytdnnon toiminnasta ja antaa lopuksi vield karttoja ja pohjapiirroksia. Kaytanto opettaa kuitenkin
parhaiten. Yksittadisen Pik hemmon kannalta messut tarjoavat oivan tilaisuuden tutustua uusiin
jaseniin. Tietaa sitten ketd uskaltaa mihinkin hommaan nakittaa. Ja uuden jasenet tietysti tutustuvat
vanhempiin Pik sankareihin. Samalla tulee niita tyotunteja rutkasti ja helpolla.

Kyltteja ja keiloja Teemu levittaa strategiseen paikkoihin. Pysékointikieltokeiloja itdiselle
seinustalle ja pohjoiselle sisdadnkéaynnille. Liikenteenjakajia ja ulosajo kyltteja T-risteyksen
seutuville. Autoilijoilla on terdva huomiokyky ja he noudattavat kaikkia kyltteja ja ohjemerkkeja
Kiltisti. Teemu aloittaa parkkipaikan tayton itéiseltd sivustalta ja pahimpaan ruuhka-aikaan autoja
ohjataan yhtd aikaa yl&- ja alakentdlle. Samalla pit4& valvoa ettei kukaan padse pysdkoimaan vaarin.
Autoilijat matkivat mielelldan toisiaan ja yksi vaarin pysakoity pirssi kerédéd nopeasti uusia yksiloita
ympaérilleen. Valvottava alue on kuitenkin pieni ja selkeé rakenteinen, joten suurelle PV-joukolle ei
yleensd tule huolia, murheita tai turhia toiveita. Fillarilla ehtii ja jalkaisin paasee. Tilanteen hieman
rauhoituttua yksi messumies voi pitaa taukoakin.



Hallimestarin ohjeiden mukaisesti Teemu noutaa parkkiliput ja rahasalkut kassalta. Rahastus
aloitetaan noin tunnin kuluttua messujen aukeamisesta yleisolle. Ulosajoportilla eli alaportilla on
kivaa olla, koska ystavalliset ihmiset kiittavat edullisesta pysakointimaksusta ja siitd miten lahelle
ovea he onnistuivat pysakdimaan. Lippukaytantd on myos perin selked. Kaikki ostavat kassoilta
pysakadintilipun paitsi ne joilla on naytteilleasettajan kokoaikainen pysakaéintilippu, invalidikortti,
kultainen tai hopeinen Carte Honour kortti, messukeskuksen lehdistokortti tai henkil6kuntakortti,
Arctia ravintolan henkil6kuntakortti, VIP-pysakaointiin oikeuttava kutsukortti, purku- ja
pystytysaikoina kdy myds tavallinen naytteilleasettajakortti. Myds diplomaattiautot, tavaran
toimittajat, halytysajoneuvot, taksit, linja-autot sekd muut lapiajajat voivat poistua ostamatta
paivakohtaista pysakointilippua.

Ylaportillakin pidetaan jatkuvaa miehitysta. Sieltd autoja ohjataan yla- tai alakentalle ja estetaan
autoja ajamasta vaaraan suuntaan ulos. Ylaportilla voi testailla yleistietouttaan messukeskuksesta ja
ymparistosta. Suuri osa kysymyksistd on kuitenkin helpohkoja ja vastaukseksi riittda "Ajakaa vaan
eteenpéin”. Pysékoinninvalvojankin kuuluu palvella. Perustyyppid edustavat my0s "Pitéisi paasta
tuohon oven viereen™ tapaukset. Naillak&an ei ole niin valia silla jos et paasta autoilijaa oven eteen
saat kiitosta ettei kukaan tuki vaylaa ja jos taas paastat jonkun oven eteen saat kiitosta joustavasta
palvelusta. Paloposteja ja varauloskdyntejé pitéda kuitenkin suojella peltiromulta muuten voi tulla
itku.

Pomoa kutsutaan radiolla vahanvalia. Ja Teemu singahtaa fillarilla oitis tapahtumapaikalle. Joskus
asiakas on niin innoissaan messuille paasysta, ettei huomaa ajatella muita autoilijoita
pysakoidessadn. Syntyy niin sanottu kolmoisparkki. Niin tassakin tapauksessa. Daihatsu ja Opel
Kadett ovat purkittaneet Toyota Corollan. Hetken aikaa Teemu haaveilee avaruusmies Piffin
sédepistoolista mutta tyytyykin radioonsa. Silla voi siirrella Pik-urhoja ja neljalla Pik-voimalla
Daihatsu liikkuu jo juosten. Samalla se pysakdidaan tyylikkadmmin ruutuun, poikittain.

Illan l&hestyessa lippujen myynti alaportilla kiihtyy, muiden Idhinn& partioidessa ja kerdillessa
ylimaardisia keiloja ja kyltteja. Messujen sulkeuduttua hiljenee liikennekin ja voidaan siirtya
rahojen laskentaan ja muuhun paperisotaan. Teemu laskee my0ds lampaansa ettei kukaan j&&
vahingossa yksikseen valvomaan parkkipaikkaa. Ihan lopuksi siistitddn pukukoppi, tilitetddn kassa
sekd palautetaan avaimet, radiot ja muut tilpehoorit. Hallimestari kuulee vield mielell&&n miten
paiva sujui. Mutta viimeistaadn siind vaiheessa voidaan todeta etta paiva on pulkassa.

Ville Hakanen



PIK-tutkain

Saantdmaarainen vaalikokous

Saantojen velvoittama vaalikokous pidettiin 23.11. Otaniemessé. Johtokunnan, virkailijoiden ja
koneenhoitajien valinta ei ole helppoa, sill& osin puutteellisenkin nimilistan kehittdmiseen kului
aikaa kolmisen tuntia. Endokkaiden 16ytaminen vaati useita k&hmintétaukoja, joista ensimmainen
pidettiin heti muutaman puheenjohtaja -ehdotuksen (ja kieltdytymisen) jalkeen. Tauon tuloksena
I6ydettiin jo aiemmin johtokunnan jasenen palllia kuluttanut Timo Minkkinen kerhon uudeksi
puheenjohtajaksi.

Henkildvalintojen vaikeutena oli innostuneiden yksiléiden puute. Sama ongelma esiintyy myds
muissa lentokerhoissa, silla vanhan totuuden mukaan tyon tekijoita ei 16ydy, mutta valmista ty6ta
arvostelevat kaikki. PIK-henkil6t tulivat jokatapauksessa valituiksi ja listaa tullaan tdydentdmaan
muutamilta kohdiltaan viela mydhemmin.

IImailussa kerrottiin sukupuolten tasa-arvon toteutuneen, kun Suomen Laskuvarjokerhon pj ja vpj
ovat naisia. Tasté vield taysin tietdmattomana PIK valitsi varapuheenjohtajakseen Marja Savolan,
ex-koulutuspaallikon. Valinta osoittaa edistyksellisyytta lentokerhojen kes-

kuudessa, silld tehtédvaan valittiin henkil0 saavutustensa eiké hiustensa varin perusteella. Uuden
johtokunnan jasenistd enemmisté on moottorilentdjié, puolella porukasta on aiempaa kokemusta
PIK-johtokunnasta ja kaksi heista on istunut edeltdvassa johtokunnassa.

oT

Koneiden talviseisottaminen

Koneiden seisottamisesta vakuutuspalautusten toivossa on ollut puhetta viime aikoina. T4ssa on nyt
vahan numerotietoja ja muuta.

Vakuutuspalautukset

Koneista saadaan palautusta mikali kone on ollut lentdmatta kuukauden. Seisonta-aika selvida
jalkikateen koneen matkapdivakirjasta. Palautusta saadaan kaskosta, mutta osa, mm. palo, varkaus
yms., maksetaan joka tapauksessa. PIK:n koneista palautuksen suuruus on kuukaudessa:

o CBV  650,-
. CSX 660, -
. cov  850,-
. TOW  870,-
. PKT 1500, -

Erityisesti CBV:n ja CSX:n kohdalla palautukset eivét ole kovin suuria. Taytyisi siis 10ytda muita
nékokohtia koneiden tietoiseen seisottamiseen. Esimerkiksi samaan ajankohtaan suunniteltu
suurempi remontti. Tarkeintd on havaita kustannus/tunti mikali kone lentda kuukaudessa vain
muutaman tunnin.

Seisottaminen

Mielesténi talvella lentdvien koneiden kriteerit ovat seuraavanlaisia. Tarvitsemme koulukoneen,
jolla kaikki voivat lent&d ja sen tulee olla mahdollisimman halpa. Tarvitsemme my6s matkakoneen.
Talvella korostuu koneen varustus, esimerkiksi jos kone ei ole ydlentokelpoinen, véhenee
kaytettavyys rajusti. Periaatteessa tdrkeimmat koneet olisivat siis CBV ja PKT. Jéljelle jaa



seisottamista varten CSX, TOW, ja COV. TOW:lla lentd4 suurempi ryhma kuin CSX:11a. TOW ei
ole yolentokelpoinen ja siitd saa enemman palautusta kuin CSX:sté...

Valitettavasti CBV on talla hetkell& kaputt, joten korvaava kone lienee COV. TOW:n suhteen on
tarkoitus kehitella projektia.

Perinteisesti TOW on otettu remonttiin samaan aikaan kuin kelit ovat parantuneet, joskus
maaliskuussa, ja remontoitu Kebneen asti. Sitten se onkin jo mennyt Rayskélaan. Nyt olis tarkoitus
aloittaa remontti joulukuun puolessavalissa ja jatkaa sitd alkuvuodesta. Tehtdvaan tarvitaan
koneenhoitajan alaisuudessa toimivaa tyoporukkaa ja vapaaehtoisia kaivataan. limoittautumiset
Hurskaiselle.

CSX:n tietoinen maadoittaminen tuntuu aika mitdédnsanomattomalta (660,- /kk). Jos kone ei ole
lentanyt pitk&én aikaan, mieti voisitko lent& jollain toisella koneella. Sama ohje patee tietenkin
muillekin koneille, mutta tavoitteena tulisi olla, ettd vahaiset lentotunnit kasattaisiin parille
koneelle. CSX on tyypillisesti lentanyt syvimmall4 talvikaudella vain muutaman tunnin ja
lentomaksut ovat kattaneet nippa nappa vakuutusmaksut.

Simo Tauriainen

Lisdad Hinuja

Hinubuumi on tulossa. Tiettavasti uusien PIK-15 Hinujen rakentamista suunnitellaan talla hetkella
ainakin Porissa, Vaasassa, Kajaanissa ja Liettuassa, joista yksi automoottoriin perustuvana. Kerho
on jo toimittanut yhden kopiosarjan koneen piirustuksia liittoon. Kerhon 14.12.95 pidetyssé
kuukausikokouksessa tuotiin esille ehdotus yhden koneen rakentamisesta myos kerhon kéayttoon.
Jos koko koneen rakentaminen nykyoloissa olisi kerholle liian suuri projekti, voisi esimerkiksi
puuosat teettdd muualla (esimerkiksi Liettuassa tai Virossa) ja koneen loppukokoonpanon voisi
suorittaa kerhossa. Sen jélkeen kerholla olisi taas kdytossaan maailman paras hinauskone, ja Suhinu
voitaisiin taas vapauttaa hupilentimeksi. Myds koneen osien yhteisvalmistuksesta puhuttiin, silla on
edullisempaa tehda joitain osia sarjassa, kuin ettd jokainen vaantaisi itse atomeista kaiken.
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Kerhon sdantéuudistus ei saanut hyvaksyntaa

Patentti- ja rekisterihallitus palautti kahden vuoden takaisen kerhon sdé&ntémuutoksen muutaman
pykélan osalta uudelleenkasittelyyn. Viranomainen ei hyvaksynyt mm. kokousten
koollekutsumispykaéli&, joten kerhon joulukuun kuukausikokous péatti saantdjen muuttamisesta
néilta osin. Kerhon saannot edellyttavat sddntémuutoksen hyvéksynistd kahdessa perakkaisessa
kokouksessa, joten kyseiset pykalat ovat uudelleen esilld vuoden 1996 ensimmaisessd, nahtavasti
helmikuun kuukausikokouksessa.
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Varttimarkka myynnissa

Varttimarkan jaannokset (lue rakennussarja) ovat myynnissa ja kerho kay tiettavésti parhaillaan
neuvotteluja erdan potentiaaliseksi katsottavan tahon kanssa. Toivottavasti neuvotteluissa paastaan
molempia osapuolia tyydyttdvaan ratkaisuun, jotta kone joskus saadaan lentaméan. Vaikka kerho on
uhrannut surullisenkuuluisaan projektiin kuusinumeroisen maaran markkoja ja tuhansia tyétunteja,
on kuitenkin parempi ettd rakennussarja myydaan vaikka nimellisestdkin summasta kuin etta kone
jaisi ikiajoiksi rakentamatta.
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Ongelma nimelta CBV

CBV:n moottori on tosi kiusallinen. Monet syyt (aina juridisista l&htien) ovat estaneet k&ytannon
korjauksen aloittamisen. Tasta asiasta Lindqvist tiedottaa kohta lis&a.

Huomatkaa, ettd jos CBV ei saa hoitajaa, se ehk& joudutaan sittenkin pistamaan kaupalliseen

vaittas, ettei koneita kannata myyda, ryhdy koneenhoitajaksi.
Simo Tauriainen

PIKJoulut vietettiin jalleen

PIKjouluja vietettiin taas perinteisesti rantasaunalla 5. joulukuuta kuluvaa vuotta. Alkuilta eteni
jaykistelyn ja kdnnien oton merkeissa ja puuroon ripoteltiin yllareité taikapussista. Joulupukkikin
kavéisi tonttuineen paikalla ja jakeli lahjoja l&hinnd Timo Minkkiselle. Uudella puheenjohtajalla ei
pitéisi olla ensi vuoden menestys lahjoista kiinni. Ryhma hulluja yritti auttaa kulttuuria
saavuttamaan myos PIK-pippaloita, mutta treeneissa oli hauskaa.

JA

PlKalenteri

Lentolehtinen alkaa tastd numerosta alkaen julkaista PIKalenteria. Kalenteri keskittyy kuvaamaan
kerhon arvoisia lentolaitteita ja niiden kayttoon hyvin perehtyneité henkilgita. PIK-
Poika/mies/beibi/nais/henkild-kalenteri ei kuitenkaan talla kertaa valitettavasti kykene tdysin
tayttdmaan tiedotusvelvollisuuttaan alkuvuoden PIK-tapahtumien osalta, silla TKY:n jarjestosektori
ei ole kyennyt vield paattdmaan saako kerho anomansa tilavaraukset kevétkaudeksi. Néinollen
esimerkiksi helmikuun saunaillan ja kuukausikokouksen ajankohdat ovat viela hdmaréan peitossa.
Mikéli PIKalenteri otetaan hyvin vastaan, on vajaan vuoden paastd mahdollista olla odotettavissa
taysimittainen PlKalenteri.
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