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Mielikuvilla lentimista

“Tdssd ei ole kysymys lentdmisestd. Lentokone ei ole pdicimddird sindnsd, se on vdline. Henkedicin ei
pane alttiiksi lentokoneen takia. Eihdin talonpoikakaan kynnd auransa eteen. Mutta lentokoneen
avulla saa jdttdd kaupungit ja niiden pikkuvirkamiehet ja pddsee taas kosketukseen vanhan
talonpoikaisviisauden kanssa. Pddsee tuuleen, tihtien, yon, hiekan, meren yhteyteen. Mittelemdicin
luonnonvoimien kanssa. Odottamaan aamunkoittoa niin kuin puutarhuri kevdttd. Kaipaamaan
lentokenttdidi kuin luvattua maata ja etsimdicin totuuttaan tihdistd.

En kadu mitdcdn. Olen pelannut ja hévinnyt. Se kuuluu ammattiini. Mutta olen saanut hengittcici
meren ulapan tuulta. Ne, jotka sitd ravintoa ovat maistaneet, eiviit unohda sitd koskaan. Eiko olekin
totta, toverit? Emmekd me tdssd vaaraa etsi. Sellainen on térkeilyd. Mind en pidd
hérkdtaistelijoista. Enkd mind vaaraa rakasta. Mind tieddn mitd mind rakastan. Eldmdad."

Antoine de Saint-Exupéry: Terre des hommes

Lentdmisen viehétys on mielikuvissa. Lieneeké missddn muussa toiminnassa yhté paljon rajoituksia
kuin lentdmisessd? Sad, tekniikka, ilmatila, lentokenttdpalvelut, polttoaineen riittivyys, massa, raha,
tieto, taito... Silti jaksamme lentd4 ja perusteena on “vapaus".

Olen oppinut rakastamaan myrskyja - kun olen maassa. Silloin ajattelen, ettd onneksi en ole
lentdmisséd. Kolmas perdkkéinen pdiva sditd paivystdmassa syrjdiselld kentilld. Tekninen vika ja
pellit auki kahdenkymmenen asteen pakkasessa. Jalleen syrjéselld kentélld. Odottamista,
paivystdmistd. Kolmas perdkkiinen tunti matkalentoa marginaalisddssé, matalia pilvid véistellen,
kun mukana olevat siiliuskat lupaavat asteittain hyvad kaksi tuntia sitten.

Mutta sitten - vain muutama ikimuistoinen eldmys, ja kaikki kdrsimykset ovat unohtuneet. Suora
selvitys Brommasta pinnalle 75. Taakse alas jad pieneksi kutistuva kiitotie... Lentoonldhto
rankkasateessa ja auringonpaiste pumpulikerroksen pailla. Ja kaikista parasta - yélennon valoleikki.
Alla kaupungit, yll4 tihdet ja musiikkina moottorin monotoninen hyrind. Miké onkaan kauniimpaa
kuin yovalaistu kiitotie. Lahestymisvalot, kynnysvalot, keskilinjavalot, kosketuskohtavalot,
reunavalot...

Kurinalaisuudesta, tekniikasta ja osaamisesta seuraa vapaus, niin ristiriitaiselta kuin se
kuulostaakin. Olkoonkin lyhytaikaista ja ohimenevié, niin vapautta se on ja vertaansa vailla!

“Ja pimeys nousi kuin tumma savu ja téytti laaksot. Niitd ei endid erottanut tasangoista. Mutta jo
nyt valaistuivat kyldt ja téhtikuviot toisilleen vastaamaan. Ja lentdjckin painoi sormellaan koneen
valot vilkuttamaan vastaukseksi kylille. Koko maankamara peittyi valokutsuihin, jokainen talo
sytytti tihtensd kohtaamaan loputtoman yon niin kuin majakka kécintdd vilkkunsa merelle. Kaikki
ihmiseldmadd kattava kimalteli. Fabien katseli haltioituneena, miten lento pimedicdn oli tdlld kertaa
kuin saapuminen satamaan, hidas ja kaunis.

Osoitinten radiuim alkoi hohdella. Lentdjd tarkasti lukeman toisensa jélkeen ja oli tyytyvdinen...
Hiin hipaisi sormellaan terdistankoa ja aisti elcimdn vdirindn metallin ldpi: metalli ei tirissyt vaan
eli. Moottorin viisisataa hevosvoimaa synnyttiviit aineeseen hyvin lempedn virran, joka muutti
Jdisen kovuuden samettiseksi lihaksi. Ei tdlldkddn kertaa huimausta ja hurmiota, nytkin lentdjd aisti
eldvdn lihan salaperdiisen tydskentelyn."

Antoine de Saint-Exupéry: Vol de nuit

Simo Tauriainen



Terveisida Rahavirastosta!

Kesin helteet ovat tulleet ja mieli on erittdin kesdinen. Silti virasto tyollistdd jasenidén ja lentdmiset
siirtyvit "ettidpdin" kesille. Kiireiden keskelld ovat seuraavanlaiset yleiset huomiot nousseet
ajankohtaisiksi:

Rahavirasto nyt

Vaikka kesdmuistiossa murisin messujen osalta, niin jotakin hyvai sentddn. Messujen tulos kevién
osalta piti aika hyvin paikkansa budjetin kanssa:

Budjetti | Toteutunut Erotus
Liikevaihto 1253000 (1270300 + 1.4 %
Tulos 140700 143800 +2.2%

Keviin tulos arvioni mukaan néyttelee noin 70% koko vuoden messutoiminnasta. Syksyn messut
ovatkin selvésti pienempié, mutta ei missddn nimessd mitdttomampia!

Lentolaskutus kaudelta I saatiin vihdoin ja viimein postiin kesdmuistion valmistuttua. Se sisilsi
moottorikoneiden ja Hiacen laskutuksen tammikuulta huhtikuulle. T4ll4 hetkelld tehdddn jo
seuraavaa laskutusta kuumeisesti, jotta se saadaan timén lentolehtisen mukaan. Toivottavasti siind
on kaikki kerhon laskutettavat kohteet 31.5 asti.

Tilikirjanpitoa jatketaan kunhan tilikirjanpitija saapuu takaisin maahan.
Hukatut jéisenet
Viimeisen puolen vuoden sisdlld ovat seuraavat kerhon jédsenet muuttaneet tuntemattomiin:

Ainaisjdsenet: Pavas Petri ja Heikki Hoppania, vuosijésenet: Jari Korpela, Jouni Péntynen, Pekka
Airids, Esa Pidkkonen, Silja Jirvinen, Heikki Koivisto, Kim Janson, Ilija Lazarow, Seppo
Kiviniemi, Jarmo Helasuo, Tapani Teeriaho, Jussi Snillstrém ja Kalle Lindell. Jos tieditte
kyseisistd henkiloistd jotakin, niin ilmoitelkaa asiasta ystéavéllisesti johtokunnalle. Lisdksi myos
seuraavat herrat ovat kateissa: Matti Ruusunen, Sami Karttunen, Mikael Donoghue, Jarkko
Koskinen.

Tuplaidentiteettien osalta kerhossamme on kuulemma kaksi Jukka Jaatista. Toivoisin, ettd he
molemmat ldhettdisivit yhteystietonsa uudelleen kerhon rahastonhoitajalle.

Tyo6tunteja tarjolla....

Murjuun on tarkoituksena hankkia HPY:n puhelinosake. Laskelmiemme mukaan se on pidemmén
paélle halvempi yllapitdad kuin TKY:n alaliittyméd. Tahan puhelinoperaatioon tarvitaan kipeésti
tyonsuorittajaa. Tehtdviin kuuluu kesidn mittaan mm.: selvittda liittymiseen liittyvit kuviot, ostaa
markkinoilta halpa puhelinosake ja -laite, hoitaa puhelinkaapelin vetdmisen talokeskukselta
Murjuun, tilata HPY:n miehet kytkemain talokeskuksella piuhan péit, ja pyytdd TKY:1td 0-eston
nykyiseen Murjun puhelimeen. Jos olet kiinnostunut asiasta, ota yhteytti rahastonhoitajaan!!!!



PIK:n siséinen puhelinmuistio

Johtokunta omassa viisaudessaan péitti painattaa kesédn Lentolehtisen liitteeksi PIK:n sisdisen
puhelinluettelon. Sen tarkoituksena on palvella kerholaisten kontaktien luojana ja
yhteydenpitomuistiona.

Paitostd edelsi hyvin pitkd keskustelu kerhon juridisesta oikeudesta painattaa ko. luettelo.
Johtokunta katsoi puhelinnumerotietojen olleen kerhon sisélld julkista tietoutta jo vuosia. Lisaksi
muistion kanteen painatetaan teksti, jossa lukee: "Vain kerhon sisdiseen kaytt6on". Sanktiona sille,
joka antaa puhelinmuistion kaupallisiin tarkoituksiin, joutuu selvittimién tekemisidén kerhon
kuukausikokouksessa kaikkien "niin mukavien ja ystévéllisten" kerholaisten edessé. Eikohén se
riitd peloittelusta...

Lennokasta Kesdidi toivottelee
Niiles Airola

Rahastogorilla



Kerholaisten tyotunnit tyokaudelta 1994-95

Tyotunnit kaudelta 1.5.94-30.4.95 on taas saatu laskettua ja urvellusaika laskennan tuloksista

alkaa nyt, ja pidttyy kohta. Lentohinnat ajalle 1.5.95-30.4.96 mddrdytyviit siis alla olevien
tuntien mukaisesti, joten, jos havaitset laskennan tuloksissa jonkinlaisia

virheitd, reklamoi niisti vilittomdsti rahavirastoon Nillelle tai Kedelle, numerot loytyviit lehden

lopusta. Tunneissa ei ole huomioitu mahdollisia 1000 tunnin hyvityksidi eikd siirtoja.

Airola Niiles 323
Anttila Jarkko 207
Eiden Niko 141

Elo Markku 201
Gerlander Mika 200
Greus Pasi 101
Haikarainen Mirva 60
Hakala Tom 212
Hakanen Ville 302
Hakkila Kirsi 230
Halme Juha 101
Hartikainen Heikki 82
Hatamo Timo 14
Heikkili Joni 64
Hirvonen Mikael 141
Huopio Simo 102
Hurskainen Tero 310
Jaatinen Jukka 1
Jehkonen Petri 23
Johtimo Tapio 254
Kalaja Harri 22
Kallio Katariina 124
Kalliola Kimmo 100
Karali Ismo 79
Katajamaki Ari 69
Kere Petri 30
Keskinen Marko 207
Kilpeldinen Juuso 164
Knuuttila Erkki 12
Kokkonen Pauli 228
Koski Marko 100
Kosomaa Janne 390

Laskennasta vastasi
Marko Keskinen

Kosonen Mikko 98
Kuisma Harri 163
Kuusisto Minna 0
Kymailiinen Pasi 21
Lahdenperd Juha 155
Lahtinen Jukka 34
Laine Nina 121
Laine Toni 79
Laitila Jyrki 30
Laitila Markus 58
Lamminkari Juha 157
Lindqvist Timo 310
Loimaranta Ville 217
Lumppio Kari 200
Lybeck Tero 102
Makkonen Petri 99
Mertanen Pauli 20
Meskanen Ilpo 157
Mononen Jukka 294
Munter Niko 11
Munukka Petri 30
Nuotio Vesa 102
Nyberg Petri 15
Nyberg Sakari 75
Olli Pasi 209

Oura Matti 33
Palanterd Markku 53
Pallonen Janne 201
Pekkala Teuvo 165
Pesonen Urpo 135
Pietild Mikko 151
Pitkdnen Petri 44

Puputti Jukka 157
Purje Juha 199
Purokoski Tero 26
Rantanen Kimmo 152
Rehn Lasse 27
Riikonen Petri 85
Roschier Markku 135
Ruusunen Matti 107
Rytkénen Janne 50
Ryynénen Jari 22
Ronkid Heikki 222
Saarto Timo 82
Sainio Sakari 125
Salmi Sami 101
Salminen Juha 212
Salo Heikki 339
Savola Marja 300
Savolainen Akseli 98
Starck Vesa 30

Suila Marjukka 100
Sundell Olli 166
Suokko Markku 156
Suominen Petri 344
Tanner Vesa 80
Tauriainen Simo 95
Termonen Mikko 168
Tiainen Hanna 35
Tiitu Hannu 22
Vahtera Ari 30

Varis Karri 51
Viljamaa Ahti 200
Viljanmaa Mika 310



Poliisityméii sun muuta kivaa

Poliisitymdd, litikoitd, volvoja, opekurssilaisia, maailmanenitenkenkddsaanutrocket,
muumilimsaa, makkaraa, pillejd, nikkdriinuotiossa, aurauskeppejd, tuulta, aurinkoa,
satelliittikuvia, litkid, lennokkeja, juoksua, turvaistuin, ehjiikabiineja, sapliineja,
rudtsalaispdliiseja ja pyh... Siind timdn kevidin pursikurssi pihkininkuoressa.

Tamain kevadn pursikurssi alkoi lievien vastoinkdymisten saattelemana. Kentilld oli vettd enemmén
kuin tarpeeksi. Hieman ennen kurssin alkua kerrotaan lasten laskeneen kanootilla veden valtaamaa
ojaa pitkin kentén laidalta asuntovaunualueelle. Me kurssilaiset ajelimme autolla pitkin kenttdd
leikkien jaddnmurtajaa. Toisena pdividnd kdvimme joukolla hankkimassa Monon kehumia Hai-
saappaita Forssasta. Pitihdn kurssilaisilla olla yhdenmukaiset varusteet. Forssasta 16ysimme myds
mielenkiintoisen tankkauspaikan. Ystivd Kebab -kuppilasta 16ytyi kaikkea mahdollista Blognes
pizzasta lahtien (kylld vaan nimi on kirjoitettu ihan oikein). Erityisesti Karri ihastui paikan antimiin,
kun taas Vili ei suostunut edes testaamaan kyseistd paikkaa vaan marssi suorinta tietd tuttuun ja
turvalliseen Rossoon.

Karri Varis kérsi nimensé aiheuttamista epéluuloista lentotaitoaan kohtaan, mutta rapisteli kuitenkin
kurssin ldpi. Toisinaan korkeutta piti kuitenkin hakea Mallrboron avulla. Karrin haaveena on
ilmeisesti lentdd "luu ulkona" pilottireiskat padssda Tom Cruise tyyliin. Karri ei koskaan unohtanut
lausua "maailman eniten kenk4d saanut Rocketti", jos hyppykone oli nikyvilld. Kurssimme kulki
Forssaan ja takaisin tyylikkéasti Volvoilla (3 kpl). Erityismaininnan ansaitsee Juha Lamminkarin
kurssia edeltidvini iltana Pohjanmaalta pimeéssi ostettu projekti-Volvo. Volvo osoittautui
matalaviritteiseksi heti ensimméiisend aamuna, kun Rayskéldn off-road osuudella pakoputki alkoi
laahaamaan radan pintaa. Tastd ja lukuisista muista kauneusvirheistd huolimatta Juha sanoi Volvon
olevan ihan hyvi kunhan sitad "vihén laittaa." Lukuisten iltalomien ja myohéisten aamuherddamisten
takia Juhan pahvi on vieldkin tyon alla. Kurssin aikana opimme myds, ettd Juhan aloittaessa
helikopterivitsin kannattaa toivoa lyhennettyd yksilapaista versiota tai poistua paikalta.

Hyvisti kiinniotosta kehuttakoon Vesa Starckia, joka saapui EFRY:yyyn useamman pdivén ja noin
15 keikkaa mySshemmin kuin muut, mutta sai Joukon(?) kiinni jo viikossa. Mainittakoon viel4, ettd
Vesa onnistui sankarillisesti pddseméin noin 7km péahan kentésté julkisia kulkuneuvoja kéyttden!!
Kurssin suuret lentédjdsankarit olivat Ilpo Meskanen ja Marko Koski, jotka eivit malttaneet pitda
tassujaan erossa lentdmisestd edes iltaisin. Kuppilasta ostettu upea valkoinen liidokki sai kyytid
motellin aulassa kunnes hajosi ja korjattiin ja hajosi ja...

Nokkelana poikana Marko keksi lentokonehallin oville muutakin kayttod kuin tuulensuojana
toimimisen - ne nimittiin leikkaavat paksutkin jatkojohdot poikki kun vauhdilla ajelee yli. Johdon
paéssi ollut rakennustyd keskeytyi kunnes johto parsittiin kasaan - onneksi Marko on aito
ssshhdhkoldinen. Sahkoisten ominaisuuksien lisdksi Markolla oli lentdminen ihan veressi (1,5%o).
Liekd lennokin kanssa temppuilu auttanut, koska Marko sai toimia ensimmaéisend radio-ohjattuna
lennokkina. Vilin Volvolla Marko ei onnistunut lentdméan puhtaasti koko Forssan matkalla: vaikka
oikea jalka oli koko ajan pohjassa ei tuulilasissa ollut lanka tahtonut oieta. Itsekin rattihyppelya
harrastaneena Ilpo osasi jéarjestdd erddlle hyppadjélle ja Vilille ohjelmaa. Han antoi Vilille
mahdollisuuden vilkutella naruissa sétkiville hyppédjalle niin, ettd my6s hyppéddjd varmasti sen
huomasi, jos uskalsi katsoa allensa.

Katariina Kallio noudatti liikenneturvan valistusta ja vyotti itsensé kiltisti turvaistuimeen, jotta olisi
nihnyt muutakin kuin painorajoituskyltit. Vilin mielestd Katariina mahtuu pujottautumaan véihin
vaikka ne olisivat jo valmiiksi kiristetyt. Vili nimittdin avuliaasti valmisteli molemmat ohjaamot
lentdméén tyhjind Katariinan ensimmadiselld yksinlennolla - Viliké muka hermostunut??



Kaksitasoja Rayskéldssd? Kuva Rainer Bdrs

Vili kutsui omia oppilaitaan sapliineiksi koko kurssin ajan ja kukaan ei vieldkdan tiedd miksi.
Vililla tuntui siltd, kuin Vilikin olisi kaivannut opettajaa, ainakin sukkaostoksilla. Tennissukkien
koko ei aina tosiaankaan ole sama kuin Vilin bootsien koko. Vilin takki muuten kaipaa jo
parsimista, eli ty6tunteja lienee luvassa halukkaille. Mono esitteli kurssilla uusinta lakkimuotia
lyhyelld lipalla varustetulla "Kennametal" -lippikselld. Matkalentovarustukseen liséttédviksi kurssi
suosittelee Hankkija-lippistd, joka takaa farmarin kuin farmarin suosion pellolla.

Rayskéldityminen iski koko kurssiin pahasti kun kurssin puolivilissd pddtimme ldhted viettiméan
“perjantai-iltaa" Forssaan. Mukuluksessa oli kumman hiljaista ja opettajamme ja Puukone-Viisédnen
paéttivdat omia koko paikan ja DJ:n, jolla oli onneksi paljon heiddn mieleistdan musiikkia.(esim.
Tuomari Nurmio, Juice, jne.) Juri ansioitui tunkemalla oluttuopin suuhunsa ja parskimélld tempun
lopuksi kaljat lattialle -jo on miehelld suuri suu. Me oppilaat ja Juri 1dhdimme pakoon moisesta
paikasta, jossa joka toinen repliikki alkoi:"Kun mina silloin nuorena..." Pdddyimme siis 54:seen.
Hauskinta koko keikassa oli seuraava aamu, kun luimme kuppilassa perjantain Hesaria ja
ihmettelimme, ettd ei uudempaa 16ydy - oli siis taas perjantai.

Saunan lauteilla piti olla tavallista varovaisempi jutuissaan ja jittdd kaikki poliisivitsit kertomatta,
koska samoilla lauteilla olleet noin 30 polliisia eivdt valttdmattd olisi niistd pitdneet. Eivét he kylla
lentdjistd muutenkaan pitdneet vaan aiheuttivat jopa ihan oikean poliisitymédn omimalla kaiken
kayttokelpoisen kenttitilan.

Vili ja Mono osoittivat tuntevansa erilaiset juomat, kun smurffilimsa 16ytyi kaljakorista heti
lahjoitushetkelld. Mono varasi oman muumilimunsa aamuksi ja uhkasi sité, joka sen joisi,
melkoisilla ukaaseilla. Kaverukset Vili ja Mono olivat koko kurssin ajan lyométon parivaljakko,
jonka tunnisti jo kaukaa. Kaikkensa antaneina ja tarkkareiden ldpdisyistd ylldttyneind he vetdytyivit
Otaniemeen tentteihin. Vili ndhtiin seuraavina paivind harhailemassa pitkin poikin kirjastoa...



Monolle kiitokset loistavasti hoidetusta paperisodasta, jonka tuloksena melkein kaikilla lienee oma
pahvi. Kurssin hyvin fiiliksen sdilyminen oli pitkalti juuri opettajien ansiota, silld he jaksoivat
ruoskia oppilaat ylittiméin itsensé vaikka se vililld mahdottomalta tuntuikin. Lopulta opimme
my0s juoksemaan.

Katariina Kallio & Marko Koski

Sapliinit talvipdivilladn Kuva Rainer Bdrs



Kari Lumppio - huoltotyén sankari

Lentolehtinen jatkaa tunnettujen ja tuntemattomien pikildisten esittelyd. Tilli kertaa vuorossa
on lihes kaikkien tuntema tuore purjelennon opettaja ja huoltotyon sankari KLumppio.

Aurinkolasit ja tinttilakki -
purjelentijdhinaajan vakiovarusteet
Kuva Mika Mustakangas

Téssd numerossa esiteltiva
kuukauden pérstd on mies, joka ei
ole tehnyt itseddn kuuluisaksi silld
ettd hian kuuluu, vaan pikemminkin
silld ettd hdn on paikalla. Saatat
16ytad hanet Rayskaldstd
kelipdivdna hinaamasta, joskus
pursikoneestakin. Tai Malmilta,
missd sankarimme saattaa viettdd
pyoreitdkin paivid myohéssd olevan
huoltoprojektin kimpussa. Tavoitteena voi esimerkiksi olla, kuten tdnikin kevidéni, saada Suhinu
lentokuntoon muitten Kebneleirildisten jo matkustettua tunturiin odottelemaan hinauksia.
Kebneleiri taas ei kebneleiri olisikaan, jos Kari ei 16héilisi ylapunkassa, ndyttéden usein 1dhes
nukkuvalta, mutta ylldttien heittdékin purevia tai hauskoja kommentteja muitten keskustelun
sekaan. Vuodesta toiseen Kebnelld mydskin hatkahdyttdd outo luonnoilmid, joka saa Karin muutoin
niin kalpean naaman muuttumaan merkillisen vaaleanpunaiseksi, lumppionpunaiseksi. Kuulinpa
jonkun joskus toteavan, ettd Karin tulisi rekisterdidd kyseinen punaisen savy viralliseen
viérikartastoon. Kari on PIKin kahdesta Lumppiosta se vanhempi ja kuuluisampi. Ensialkuun mies
saattaa vaikuttaa hieman jurolta, mutta onnistuttuasi hieromaan tuttavuutta 16ydét sanojensa takana
seisovan miehen, jonka huumori puree silloin kun se kukkii.

F

Karin ilmailuinnostus alkoi vuosien -70 ja -73 vililld 6.3., ilmavoimien vuosipdivénd, kun pieni
miehenalku néki neljd Fougaa ylilennolla Sepankyldssd, Vaasan ldhelld. Se teki vaikutuksen, héin oli
kertaheitolla menettinyt syddmensi. Sen jdlkeen Kari on lukenut ilmailusta kaiken mité késiinsd on
saanut. Lentdjdd hinestd ei kuitenkaan pitényt tulla, vaan palomies ja fudiksen pelaaja. Lentsikat
olivat se miké kiinnosti. Jossain vaiheessa Karin sisko kévi pursiteorioita, ja vaikka ne jdivatkin
suorittamatta, jdi oppikirja jéljelle ja Kari tajusi, ettd lentiminen olisikin ihan oikeasti mahdollista.
Poika keridsi kahden kesin tienestit ja meni Perhojokilaakson ilmailukerhon pursikurssille
Kruunupyyssé -84. Tuo kurssi oli Karin tietojen mukaan kyseisen kerhon ainut kurssi, ja han
kurssin ainut joka on myds jatkanut lentdmistd. Ylldtyksekseni sain my6s kuulla, ettd Kari onkin
PIKissé vain sivujdsen, varsinainen jdsenyys on juuri tuossa Perhojokilaakson ilmailukerhossa.
PIKiin Kari liittyi syksyn ensimmaéisessd kuukausikokouksessa -86 heti tultuaan "valtion
poikaleiriltd" TKK:1le. A2- kurssin lennot alkoivat Ronny Reijosen opetuksella seuraavana
vapunpdivénd, ja pahvi oli kddessé syksylld -87. Hinauspahvin Kari lensi vuonna -90, ja hinaajana
hén onkin toiminut ahkerasti, puolet n. 450 tunnin moottoritiimasta on tullut hinauksista.
Hinaamista Kari pitdd mukavana, silloin saa lentdd ilmaiseksi ja lentdmiselld on joku tarkoitus.
Siind saa myos hyvéaa harjoitusta, touhussa kun ei juurikaan paédse olemaan luppoaikaa. Pursitiimaa
Karilla on noin 135 tuntia.



Terdvit kommentit kehitteilld ylapunkassa
Kuva Heikki Ronkd

Perinteistd preferointia moottori- ja
pursilentdmisen vélilld ei Kari kykene
tekemddn. Molemmissa on sama periaate,
istutaan ilmassa. "Sité se lentdminen on".

.

Moottorikoneesta vain tulee kovempi d4ni. .
Moottorilennossa hyvéi on se, ettd melko
varmasti pddsee paikasta A paikkaan B,
tosin Kari kertoo ettei kovin usein ole ~
siirtynyt paikkaan B. Matkalento

]

pursikoneella olisi myds se, missad Kari
tahtoisi olla parempi. Muutenkin nykyaén
lentdmisell4 tulisi olla jokin tarkoitus, endd a

ei jaksa vain cruisailla ympériinsd, Kari 1

kertoo. Se saattoi myds olla yksi syy sille,

ettd tdnd kevadni Kari osallistui myds

pursiopekurssille. Han kertoi tajunneensa

ettei hinestd tule suurta matkalentijas, ja

jotenkin oli kehityttivi, mentdvi eteenpdin.

Opettamisessa kiehtovaa Kari epdilee

olevan sen, ettd saa nihdid kun ihminen

oppii. Toisaalta se voi olla kurjaakin

puuhaa. Asia selvinnee ensi kevéini, jos

Kari saa ensimmaiset oppilaansa.

Opekurssilla sanottiin, ettd hyva puoli

opettamisessa on mydskin se kun tutustuu uusiin ihmisiin, mutta ainakin vield Kari viittda hinelle
olevan sama kuka sielld edessd istuu.

Karin luottamustehtdviani PIKissé on ollut koneenhuoltajuus; viisi vuotta Suhinun huoltajana ja
yksi Muhinun. Ensimmaisen kerran hénet valittiin Suhinun huoltajaksi heti fuksivaalikokouksessa,
ja virka venihti heti kerralla neljan vuoden pituiseksi. Huollot ovatkin olleet Karin pédasiallinen
tyotuntien 1dhde; noin 2300:sta tunnista noin 1900 on pelkkid huoltoja. Kari haluaa antaa
vastineensa kommentteihin, joiden mukaan huoltohommiin ei paise sisd4n. Huoltoihin on tultava
silld asenteella, ettd homma otetaan vakavasti, ja sithen ollaan valmiita laittamaan reilusti aikaa.
Hommia ei voikkaan osata heti tullessaan, mutta vahitellen ne oppii kun rupeaa vain tekeméin.
Liian paljon on Karin mukaan jokapaikansihldijid, joilla on aina kiire, ja halutaan tehda vain kivoja
hommia. Silld asenteella ei ikind opi huoltamaan.

Hyviksi puoleksi kerhossamme Kari nimedé sen ettd vaihtuvuus on niin suuri. Porukka pistéd
toisiaan kuriin, eikd paidse syntyméin "local assholeja", joita monissa muissa kerhoissa esiintyy.
Toisaalta taas PIK on liian suuri. Oletetaan aina, ettd JOKU tekee hommat, ja juuri silloin kdy niin
kuin joka vuosi hinauskoneitten kanssa ennen Kebned. Totta kai jos jotain saisi toivoa ilman
todellisuuspohjaa, haluaisi Kari kerhoon liséd koneita, "kaikki mahdolliset koneet pitiis olla".
Toisaalta tunnollinen huoltaja toteaa heti, etteihédn niitd kukaan huoltaisi. Taitolentokone olisi Karin
mielestd kiva, sekd moottori-, ettd pursipuolella. "Se vaan houkuttelevuudestaan huolimatta jaa
yleensi varsin pienen porukan huoleksi." Kari ihmettelee joidenkin valituksia siit4, ettd
pursilentdminen olisi kallista kerhossamme. Hénen mielestdén hintamme ovat valtakunnan
halvimmat, jos vain tekee toitd kerholle.



Kysymys, miksi lentdiminen on kivaa, vai
onko se, saa Karin miettimaén pitkdan.
Lopuksi tulee vastaus selittelyjen myoté;
"Saattaa kuulostaa kummalliselta, mutta
parasta ehké on se ettd saa olla rauhassa
yksin. Teknisend suorituksena ei lentdminen
endd tuota hupia. Alussa oli hauska oppia
uutta, mutta nyt plussana on se, ettd on
paikka missé olla rauhassa." Lentdmisen
huippufiiliksid Kari kertoo moottoripuolella
olleen osuman nolla-viivalle Utin
tarkkuuslaskun SM-kisoissa, ja
purjelennossa taas sen, kun Viron
lentoleirilld -92 Kari lensi Jantarin
tyyppikeikalla ensimédisen kunnon
matkalentonsa, edestakaisin Ridalista
Tartoon, suuntaansa noin 55 km. Toiseksi
mieleenpainuneeksi pursilentokokemuksi
Kari mainitsee keikan Kebnelld Acrolla,
kun koysi irtosi Suhinusta 370 metrissd ja
pyrkiessédn takaisin kentélle, han tormési
aaltoon ja joutui 5100 metriin saakka.
Koyden irtoamissyytd ei Kari paljasta.
Sanoo sen selvinneen, ja lupaa ettei se
toistu. Ikdvimmaksi kokemukseksi ilmailun
puitteissa haasteteltava kertoo ollen sen ettei
paidssyt ensimmdisestd pursitarkkaristaan
ldpi, jonka jdlkeen kestikin kuukausi ennen
kuin paési uusille koululennoille, ja
lupakirjan saanti venyi kauas syksyyn, kun tarkastuslentijét olivat kiven takana. Tassd Kari lisddkin
PIKin hyviksi puoleksi maakuntien lentokerhoihin verrattuna sen, ettd meiltd 16ytyy
tarkastuslentdjid omasta takaa. Todella pelottavaa tilannetta ei Kari kerro eteen tulleen. Joskus ovat
kdmmenet hionneet, muttei koskaan ole pelottanut niin, ettd olisi mennyt paniikkiin.

Jantarista tuli Karin lempikone. Se lentdd hidnen sanojensa mukaan "oppikirjan mukaan", eli ei
oikea kierteesti jos sitd ei oikaise, sitd todella lentdd, kun koneessa ei ole "saksalaisia spring-
jousia", vaan tuntee enemménkin olevansa koneen kanssa yhtd. Moottorikoneista Karille
mieluisimpia ovat Suhinu ja JAK-52. Jalkimmaéinen samasta syystd kuin Jantar; siind on potkua.
Suhinulla taas on kiva luonne, erityisesti hitailla nopeuksilla ohjaimet ovat tasapainoiset. Milld Kari
mielellddn lentiisi olisivat suihkukone ja havittdja. "Ne menevit lujaa ja nopeasti ja korkealle."
Suhinuun liittyy muisto Karin kurssiajoilta, kun varsinainen koulutuskone oli remontissa, ja
koulutus tapahtui Suhinulla. Kari késitti védrin opettajan komennon menné yksinlennoille ja
opettajan ollessa toisen oppilaan kanssa lennolla otti Kari Suhinun ja l4hti kurvailemaan. Opettaja
hiiltyi huomattuaan Suhinun kadonneen ja vield enemman tavoitettuaan oppilaansa ilmasta yksin
ilman valvontaa. Tilanteesta ei kuitenkaan onneksi seurannut muuta kuin opettajan merkintd Karin
papereissa: "erittdin oma-aloitteinen".

Jossain vaiheessa haastattelija, jonka sydédn on ldmmin Pohjanmaata kohtaan, ja on nikevinién
haastateltavassa pohjalaisia piirteitd, ei malta olla kysymattd télta pitdako hén itseddn pohjalaisena.
Kari sanoo, ettei ole eteldpohjalainen, niinkuin pohjalaisuus yleensa kisitetdén, mutta pohjalainen
kuitenkin. Se tuntuu enemmin kodilta kuin Uusimaa. Kari itse myont44 hénelld varmaankin olevan
pohjalaisen mielenlaadun, jonka méaritelmién kuuluu se, ettd hin tulee toimeen omillaan, eikd



valttdméttad tarvitse muita ihmisid; on rehellinen ja suora, vaikkei sanokaan kaikkea; pitd4 omat asiat
yleensd omana tietonaan ja on "ittensid kokoinen", eli ei rehentele muttei myoskéén vihittele
itsedén.

Marjukka Suila

Uudet onnelliset tyypit koneesta jolla joku muu voisi yrittdd korvata taidon horsepowerilla... Kuva
Mika Mustakangas



Good Airmanship Guide ja muutakin...

Ulkomaisilla lentokentilld kdydessé on eteen tullut usein sikéldisten Ilmailulaitosten julkaisemia
lentdjille tarkoitettuja opuksia. Erityisesti Englannin CAA ja USA:n FAA ovat julkaisseet erittdin
paljon mm. yleisilmailun turvallisuuteen liittyvda materiaalia. Néisti erityisesti CAA:n julkaisema
safety leaflet -sarja on mielenkiintoinen. Ko. sarjan ensimmaéinen julkaisu on Good Airmanship
Guide, joka etenkin kaikkien moottorilentdjien olisi hyvé lukea. Suurin osa sarjan julkaisuista
siséltdd tdysin yleistd, lahinnd moottorilentdmiseen liittyvai juttua ja vain vdhidn maakohtaista asiaa.
Ilmailulaitoksemme mielestd téllaisten ulkomaisten julkaisujen lukeminen on aivan hyvi asia,
kunhan maakohtaiset erikoisuudet jétetédédn pois. Onhan esim. Good airmanship samaa kaikkialla -
tai ainakin pitéisi olla! Ei olisi varmaan huono idea ILL:1le harkita jonkun vastaavan opuksen
laatimista Suomessal!

Murjuun tulee mappi, josta ko. julkaisuja voi kdydé lukemassa. Mappiin on jatkossa tarkoitus keréta
liséd sellaista materiaalia, jota kaikkien olisi hyva lukea. Siis: Lue ja opi!

Lopuksi CAA:n sanoin: Don't do anything stupid - become an old pilot, NOT a bold pilot!!!

Kimmo Rantanen

Valokuva PIKin koneista

Jo monena vuotena on ilmassa ollut ajatuksia, ettd PIKin kaikki koneet pitdisi kerrankin saada
samaan valokuvaan. Onhan PIKin laivasto (11 konetta) suurimpia (periti suurin?!) suomalaisten
ilmailukerhojen joukossa, joten téllainen kuva olisi aivan must Pik-Pubin seinélld. Vahinko, ettei
Muhinu ja Jakki ole enéd rivissd. Kuvaus olisi helppo toteuttaa Réyskaldssd. Kerhossahan on paljon
hyvid kuvaajia ja ilmakuvaajia. Tiedotusvélineetkin voisivat kiinnostua moisesta tapahtumasta.
Toivottavasti kuvaus tdnd kesind vihdoin toteutuu. Jutun kirjoittaja voi tarvittaessa junailla
homman.

Kimmo Rantanen

Mussunmussun

Onko moottorikoneiden lyhin varausyksikké muuttunut kokonaiseksi vuorokaudeksi vai miksi
johtokunnan varauskirjassa ei tunneta kellonaikoja. Ja kuinka titd kahden varauskirjan
jarjestelmadn oikein pitdisi kayttdd. Alkaako johtokunnan myontdmé varaus klo 00:00 ja onko kone
vapaa, jos varaaja ei ole puolen tunnin kuluttua varauksen alkamisesta paikalla? Ja koska ilmestyy
lisdd sivuja varauskirjaan, eikos siin pitiisi olla sivuja kuukaudeksi eteenpdin?

Epditietoinen Pohjanmaalta



PIK-tutkain

Toukokuun kuukausikokous péiitti myontii ja myos olla myontimitti tili- ja
vastuuvapauksia

11.5.95 pidetty toukokuun kuukausikokous kerési Serville parikymmentd kesédd odottavaa
kerholaista. Kokouksessa oli esilld kahden edeltdvén vuoden tilinpdatdsten vahvistaminen ja tili- ja
vastuuvapauden myontdminen johtokunnille. Kokouksen aluksi herisi keskustelu kokouksen
laillisuudesta ja paitosvaltaisuudesta, silld siitd ei oltu ilmoitettu Tekniikka- ja Talous -lehdessa,
vaikka kokouksessa kasiteltdisiinkin vuosikokousasioita - sen sijaan huhtikuun kokouksesta oli
lehdessé ollut ilmoitus, mutta asiat oli silloin siirretty toukokuulle vahdisen osanottajamérdn vuoksi.
Joten ollako péitdsvaltainen vai ei, siindp4 pulma... Kukaan ei kuitenkaan vastustanut laillisuutta ja
padtosvaltaisuutta, joten keskustelun jalkeen paitettiin kokouksen sitd olevan, ja toivottiin kadet
ristissd, ettei kukaan nostaisi asiasta kannetta. Kokous kuunteli JP:n pitkén esityksen vuoden 1994
tilintarkastusmaailman ja kerhon hallinnon ihmeellisyyksistd, ja niinikddn pitkdn keskustelun ja
tiukan &énestyksen jélkeen tili- ja vastuuvapaus péédtettiin myontéa ja tilinpdétds vahvistaa, vaikka
kaikki ei ollutkaan ihan niin kuin olisi pitdnyt olla. Monilta kerholaisilta ndytti unohtuneen, ettei
tili- ja vastuuvapaudessa ole kyse vain tileistd vaan koko kerhon hallinnosta ja tehdyista paétoksisti
ja toimenpiteistd. Sen sijaan kokous totesi vuoden 1993 tili- ja vastuuvapaudesta pédtettdessi ettei
1994 vuosikokouksen edellyttdmid toimenpiteité asioiden kuntoonsaattamiseksi ollut tehty, ja
tiukan ddnestyksen jialkeen vuoden 1993 tilinpdétos vahvistettiin mutta johtokunnalle ei myonnetty
tili- ja vastuuvapautta.

Hinaussopimus tehty - hinaajista pulaa!

Hinaussopimus kerhon ja Réyskéld-Saation valilld on solmittu paépiirteiltdan samansiséltdisend
kuin aiempinakin vuosina. Sopimuksen mukaan Suhinu on kesén ja alkusyksyn Réyskélassd
hinaamassa, ja pikildisten velvollisuus on jarjestdd koneeseen hinaaja. Hinauslentdjistd on kuitenkin
ollut pulaa, ja varsinkaan uusia
hinaajia ei ole muutamana viime
vuotena ilmaantunut. Niinpé kesélle
on vield runsaasti vapaita vuoroja,
joita hinausvuoroguru Juha
Lahdenperi mielelldén jakaa. Jos
siis voit ldhted hinaamaan, soita
Juhalle (2414560, 949-444067) ja
varaa vuorosi. Uusia hinauslentdjid
kouluttavat mm. Onska, Ahti ja
TePe. Edellytyksend on 150h
tiimaa, josta vahintdan 100h
mottikoneelle ja vdhint4én jotain
purtsikallakin. Hinauslentdminen on
kivaa ja sitd paitsi se on paras tapa
saada lentdd ilmaiseksi!

Suhinu uudessa ulkoasussaan Kuva Mika Mustakangas



Messuongelmia

Kerhon tirkein taloudellinen yhteistyokumppani Suomen Messut on antanut ymmaértis, etteivit he
ole tdysin tyytyvdisid pikildisten palvelutasoon Messukeskuksen pysékoinninvalvonnassa.
Kerholaiset ovat Messujen saaman palautteen mukaan kuluneen kevién aikana olleet epakohteliaita
asiakkaille, eikd sovittuja tydaikoja ole aina noudatettu ja sovittua valvojamiéraé ei ole pystytty
tarjoamaan aivan jokaiseksi paiviksi. Ei liene liioiteltua korostaa messuilla tehtédvian tyon
ensiarvoista tirkeyttd kerhon taloudelle ja toiminnalle, joten jokaisen kerholaisen on syytd menni
itseensd ja pohtia korjausta ilmenneisiin ongelmiin. Onhan kaikkien edun mukaista etté tyo
messuilla sujuu kaikkia osapuolia tyydyttavisti. Messut jarjestéddkin ongelmien poistamiseksi
alkusyksysté koulutustilaisuuden, jossa kaydéén lapi asiakaspalveluty6hon liittyvid asioita ja
pysédkoinninvalvonnan sujuvaa hoitamista. Tilaisuus on pakollinen kaikille messupomoille tai
sellaiseksi haluaville, ja erittdin suotava (eli 1&hes pakollinen) kaikille muille. Kerho antaa
osallistujille tilaisuudesta tdydet tytunnit.

Opetko koulutusluvissa?

Rayskalassé litkkunut huhu, etteivit kaikki kerhon pursiopet olisi koulutusluvissa, on virallisesti
potaskaa. Kyseessi oli inhimillinen vihre, kun Pohkoldssé oli liikkkunut pruju vanhasta
koulutusluvasta ja se oli pistédnyt jonkun silmédin. Nyt voimassaolevassa (20.12.94 - 18.2.96)
luvassa on kaikki pursiopet mukana.

Koulutusta tarjolla

Ensi talvena kerho jérjestdd vain peruskurssit, sekd yolentokurssin. I-tai jotain muita kummallisia
papereita haluavien tulisi ottaa yhteyttd koulutuspaéllikké Marja Savolaan ja sopia josko yhteistyo
sopisi jollein muulle kerholle.

Kerhon vanhan ystévén aika koitti

Kerholaisten pitkédaikainen ystiva ja kaikkien Kebnenkévijoiden muistama vuokranantajaditihahmo
Ruétsin Lapista, rouva Ida Niia, menehtyi loppukeviéstd. Kerho on muistanut omaisia kauniilla
addressilla.

PIKOpen onnistui jo toisella yrittdmélld vuosien tauon jalkeen toukokuun lopulla. Kisa oli tiukka ja
vérikds matkalento-osuuden suuntautuessa Otaniemen kautta Porkkalanniemelle ja Kirkkonummen
kautta takaisin Malmille. Kisassa oli neljd osallistujaa, tdlld kertaa vain pikildisid, ja sen voitto meni
Teuvo Pekkalalle ~1000 virhepisteelld. Hopeaa vei uusi kisanaama ja nouseva, lupaava tuore kyky
Timo Lindqvist ~1800 virhepisteelld, ja pronssille ylsi SM-kisapilotti Klumppio ~2500
virhepisteelld. Kerhon neljanneksi parhaaksi tarkkuuslentéjéksi nimettiin Mikko Pietild. Kisan
jérjestelyistd vastasi ansiokkaasti tarkkuuslentoguru Vellu Salokangas.



PIKloset

Lennokinrakentaminen on taidelaji, tissd
performanssivuorossa Vili Kuva Vilin
kamera

PIKloset kerési tdnd vuonna peréti kuusi
purjelentokonekuntaa toukokuun
puolessavilissd Rayskéldn kansainvéliseen
lentokeskukseen normaaleihin
purjelentokisasdihin: sateeseen tai muuten
vaan onnettomaan sidhédn. Edustettuna
olivat PIK neljdlld joukkueella (FIM, FQ,
FK ja FM), EIK EK:lla ja Kutonen ry
aidolla Kakkosellaan. Vaikka
matkalentosdit olivat vahintaddnkin
onnettomat, lentotehtdvii kuitenkin oli:
maaliinlaskukisa, temppulentotehtévi
acrolla ja pitkéllisen puurtamisen vaatinut
lennokinrakentaminen joka paéttyi
mahtavaan lennétysspektaakkeliin.
Maaliinlaskukisassa kyntensd nayttivit
jalleen kerhomme lennonopettajagurut,
jotka kisasivat senttien tarkkuudella
pilkusta. Temppulentotehtidva Acrolla
Nuotion Vesan arvostellessa suoritusta
sisdperspektiivistd sitd vastoin oli
tasaisempi, mutta kokemus oli valttia
tassdkin lajissa. Sen sijaan
lennokinrakennuskilpailu antoi vapaat kddet innovatiivisuudelle ja luovuudelle. Valmislennokki
Makarén aineksista oli syntynyt mitd merkillisimpié lentolaitteita aina kaksitasosta canardiin, jopa
niin, ettd lennokkisarjan suunnittelija tuohtui viritelmistd ne nihtyaén niin ettd hertti koko motellin
meuhkaamisellaan. Pahaksi onneksi tuomariston vertailulennokiksi rakennettu luomus péétti
rakastua taivaan sineen niin, ettd katosi metsinrajan taakse kahdeksan minuutin liitelyn jélkeen.
Kisan voitto ja upea kiertopalkinto Champion-pipo menivit jélleen télldkin kertaa kerhon
ulkopuolelle: kisan kokonaisvoitto, kaksipaikkaisluokan voitto ja puukoneluokan voitto menivit
kakkosella lentédneille Viiséselle ja joukkueeseen minuuttia ennen kisan alkua liittyneelle
Koljoselle, kun taas hopeatila, yksipaikkaisluokan voitto ja kuitukoneluokan voitto 16ysivét tienséd
EIK:n EK-joukkueelle ja Soikkelille. Paras pikildinen joukkue sai arvostetun ja kunnioitetun
pronssitilan, tai 2-penkkisluokan hopean, mika oli kaksipaikkaisluokkaa hallinneelle mestarille
Vilille kova pala... Peranpitdjéksi jadnyt pikildisjoukkue sen sijaan ei padssyt edes positiiviselle
pisteluvulle heidén taktikoituaan ja jétettyddn lentotehtavat viliin...

Pikildismenestysti purjelennon SM-kisoissa

Tamaéanvuotisten purjelennon SM-kisojen voitto jdi kummankin luokan osalta Rayskéldén.
Vakioluokan mestaruuden vei NIL:n Asko Pankka ja 15m-luokan voiton Hémeenlinnalaisten Martti
Koivula. Kerhoa edustaneet pikildiset menestyivit ndissa erittdin vaihtelevissa sdisséd lennetyissi
kisoissa varsin mainiosti: Jari Julin saavutti 15m-luokan hopeasijan ja Vesa Nuotio oli vakioluokan
seitsemds. Muita kerhoja edustaneita pikildisid olivat mm. vakioluokassa Timo Kiiha (9.), Harri



Hirvola (10.), Jouni Pirtola (19.) ja Raimo Nurminen (18.), sekd 15m-luokassa Antti Lehto (4.) ja
Hannu Korhonen (14.). Kisoissa oli
yhteensi kuutisenkymmentd
purjelentokonetta, ja ne olivat
samalla my6s esi-EM-kisat
ensikesén kansainviliseen
koitokseen. Purjelennon SM-
tittelistd kisattiin myos
juhannuksenalusviikolla
Nummelassa, missé pidettiin
kerholuokan SM-kisat. Sielld
kerhon mainetta puolusti
kerhokisakonkari Juuso
Kilpeldinen, joka sijoittautui
kahdennakseksi, eli hyvinkin yli
puolivélin.

SM-Purjelentéminen ei ole aina ruusuilla tanssimista, se on joskus myds ankaraa tinttilakin
virittelyd. Kuva Mika Mustakangas

Virallinen kesileiri kotomaassa

Kesileiri jérjestetddn Rayskdldn maataloussyisen evakkoretken aikana jossain, jos joku kerholainen
6ytyy leirin jarjestdjiksi. Kiikalaa on ehdoteltu, mutta innostus leirid kohtaan on ollut varsin
vaatimatonta. Maatalousnéyttelyn ajaksi koneet on kuitenkin roudattava pois Rayskéldstd, joten
joku ratkaisu ongelmaan Igydettineen. SM-kisojen ajan on kolme kerhon purjekonetta majaillut
Nummelassa, jossa lentotoiminta on ollut melko vilkasta. Nummelaa on vilauteltu myos
maatalousleirin paikaksi. Virallisen keséleirin epéviralliseksi kilpailijaksi on Ari Katajaméki (puh.
452 2785k) organisoimassa mahdollisesti pienimuotoista keséleirid heindkuun viimeiseksi viikoksi
Menkijérvelle Pohjanmaan lakeuksille.

Kesiileiri Virossa

Viron leiri sen sijaan alkaa varmistua yhden vélivuoden jélkeen. Leiristé kiinnostuneita kerholaisia
on jo kertynyt sen verran monta, ettd heindkuussa standardikalusto suuntaa kohti etelanaapuria ja
Ridalia. Leirin ajankohta on 8.-15.7.95, joten mukaan haluavat ilmoittautukoot vilittdmasti Baltian
Maiden Suhteiden ValioKunnan PuheenJohtajalle dipl. ins. Kari Kempille. BMSVKPJ Kemppi
koordinoi leirijérjestelyjd. Karin tavoittaa puhelimitse ehké jostain seuraavista numeroista:
5102628k, 949-429612. Virossa on kivaa, tai ainakin on aina ennen ollut! Bearnaisekastikkeet on jo
hankittu ja siséfileet tilauksessa!

Siirtohinauksia Suhinulla

Johtokunta on 10.4.95 paéttanyt Suhinun siirtohinaushinnaksi kerhon ulkopuolisilta 500 mk/h
edestakaiselta matkalta veloitettuna. Pa4toksesti tiedottaminen vain oli valitettavasti johtokunnalta
unohtunut.



CSX Kiirsi vuotuisen pienenpienen pikkuvaurionsa

Pieni nykydédn punavalkoinen urheilulentokoneemme kérsi alkukesdstd pienen vaurion lépilaskussa

Malmille, kun sen kannus irtosi. Koneen miehist6 kuitenkin havaitsi tapahtuneen riittivin ajoissa ja
ndin esti suuremmat vahingot. Tapahtumasta selvittiinkin sdikdhdyksell4 ja pienilld peltinaarmuilla

koneen pyrstossa.

PKT:ssa on nyt melutodistus

Taannoin kevailld tulivat Berlin-Tempelhofin virkailijat tivaamaan PKT:n pilotilta koneen
melutodistusta. Sellaistahan ei tietenkéan ollut, joten laskeutumismaksu méaérattiin meluavalle
koneelle rangaistuksenomaisesti 10 tonnin MTOW:n mukaan! Mutta vahingosta viisastuneena on
sellainen nyt koneeseen hankittu, joten Saksanmatkaajat voivat odottaa padsevinsi vastaisuudessa
hieman huokeammalla. Tervemenoa, ulkomaanmatkailu avartaa.

COV pelastautumassa

Kerho on tukenut myds valtakunnan perusturvallisuutta: COV oli vuokrattu koulutuslaitteeksi
SILlin SAR-kurssille. Kurssin aikana kone kerdsi noin 20h tiimaa. Uusia tdhystys- ja
pelastuspilotteja saatiin maahan 7 kpl.

OH-777 MV:n onnettomuustutkintaraportti valmistunut

Viime kesdnd, 23.7., tuhoutui Himeenlinnan [Imailukerhon ASW-20BL OH-777 pilvilennolla
Portaassa jouduttuaan hallitsemattomaan lentotilaan. Pilvilentosda onnettomuuspéivéni oli hyvin
vaativa, nostot pilvissd olivat voimakkaita ja vastaavasti myos turbulensia esiintyi. Koska koneen
hajoamiseen johtaneiden tapahtumien kulusta ei ole tarkkoja havaintoja, on tutkijalautakunta
arvioinut koneen todennikdéisen lentoradan laskennallisesti, ja pystyikin niiden avulla heti aluksi
rajaamaan rakenteellisen vaurion pois onnettomuuden syistd. Onnettomuustutkintalautakunta pitda
todenndkoisimpénd sité, ettd kone nostosta poistuttaessa on voimakkaiden puuskien ja
ilmavirtausten vaikutuksesta kallistunut voimakkaasti pituusakselinsa ympdri ja joutunut enemmén
tai vihemman selkdasentoon. Sen jilkeen kone on joutunut kierukkaan tai vinosilmukan tapaiseen
likkkeeseen, jossa on syntynyt noin 5-6G:n kiihtyvyyksii ja ohjaaja on menettanyt hetkeksi joko
nékonsd tai tajuntansa. Kun G-voimat ovat hellittaneet, on koneen nopeus kiihtynyt jo niin suureksi,
ettd kone on hajonnut. Lautakunta arvioi tdhén kuluneen aikaa noin 16 sekuntia. Koneen
hajoaminen on alkanut sivuvakaimen flutterista noin 380-390 km/h nopeudessa, jonka seurauksena
takarunko on kiertynyt poikki, ja korkeusvakaaja on revennyt irti, joka taas on aiheuttanut koneen
nokan kdéntymisen voimakkaasti alas ja siipien katkeamisen, ja myéhemmin rungosta
irtirepeytymisen. Tadmén jalkeen koneen rungon pintalaminaatit ovat alkaneet kuoriutua irti kuin
banaaninkuoret. Koneen runko on jatkanut selkéspiraalissa syoksyd alaspéin, ja kone on ollut
voimakkaassa negatiivisen kiihtyvyysmonikerran aiheuttavassa tilassa. Ohjaaja on tissi vaiheessa
hypénnyt koneen hylysti, ja laskeutunut laskuvarjollaan pellolle.

Numeerisessa tarkastelussa lautakunta osoitti, ettd trimmaus on ensiarvoisen tirkedd pilvilennolla,
jopa niin oleellista, ettd mikéli kone ei ole trimmissd ennen tapahtumien alkua, on
maksiminopeuden ylittivd nopeus helppo saavuttaa! Toisaalta koneen painopiste vaikuttaa



merkittévilld tavalla koneen trimmaukseen ja sen tarkkuuteen, ja onnettomuuskoneen painopistetta
ei pelkén lentokisikirjan avulla edes voinut riittdvalla tarkkuudella médrittdd. Nykyinen
purjekoneita koskeva punnitusméérdys ei tutkijalautakunnan mielesta tunnistakaan nykykaluston
tarpeita, eikd lentéjd sen perusteella voi todeta koneen todellisen varustuksen ja punnitustodistuksen
vastaavuutta. Lautakunta pitddkin varsin huolestuttavana sitd, ettd lentdjét voivat tietdméttidn lentdd
painopiste sallittua taaempana.

Kyseisen onnettomuuden syind lautakunta pitdi erittdin vaativia olosuhteita pilotin kokemukseen
nihden ja pilvilento-ominaisuuksiltaan liian vaativaa konetta, sekd lentojarrujen kayttamatta
jattdmistd koneen nopeuden kasvaessa.

Lautakunta suosittaakin pilvilentokoulutuksen muuttamista siten, etté siihen liittyisi lentdmisté
myos autenttisesti pilvessd. Myos epétavallisista lentotiloista oikaiseminen, eritoten kierukasta
oikaiseminen, pitdisi ottaa koulutuksessa tosissaan ja niitd pitdisi myos kiytannossa harjoitella,
kuten myds lentojarrujen kédyttamistd suurilla nopeuksilla. Lautakunta muistuttaa, ettd pilvilento voi
olla vaarallista, ja sen takia kehottaa jokaista lentdjad harkitsemaan vakavasti minkélaisella koneella
pilvilentoa harrastetaan, kuinka vihaisiin ja isoihin pilviin mennéin, ja suosittelee keinohorisontin
kayttod yhdessé kaarto- ja kallistusmittarin kanssa erillisilld voimaléhteilla.
Onnettomuustutkintaraportti on halukkaiden kerholaisten tutustuttavana Murjun Bar-baarissa ja
Réyskdlan Kampéssa.

Réyskiildssd automaattinen séiiasema

Rayskalaan tuli SM-kisoja varten Vaisalan automaattisen lentoséddaseman prototyyppi. Laite
havainnoi jatkuvasti séitilaa ja ilmoittaa selvilld englannin kielelld tuulen, nikyvyyden,
pilvikorkeuden, muut sédilmiot ja paineet jaksolla 133.225 saatuaan ensin kaksi rauhallista
kantoaaltoldhetysté (siis paina tangenttia pari kertaa jolloin laitteen lahetin aktivoituu). Harvelissa
on my6s gsm-puhelin, joka vastaa numerossa 940-5461481. Valitettavasti sddasema ei ole tullut
Réyskélddn pysyvisti, vaan se siirrettédneen pois vield kesin aikana. Liitto ja sddtio tosin kdyvat
vield keskusteluja sen jattdmisestd paikalleen - toivottavasti menestyksellisesti.

Lappeenrannassa megailmailutapahtuma

Lappeenrannassa jérjestettiin ditienpédivand kesén ilmailutapahtumien oletettu huippu, kun
kymmenettuhannet ilmailijat ja ilmailusta kiinnostuneet sekd kymmenet pikildiset kerdéntyivét
parveilemaan lappeen rannan kentidn ympdrille ihmettelemdén uusia ja vanhoja sota- sun muita
koneita. Naytilld oli varsin harvinaisiakin hérveleitd idéstd ja ldnnestéd ja my6s Suomen
Ilmavoimista, ja kaikilta mahdollisilta vuosikymmeniltd, mm. P-51 Mustang, Spitfire, Panavia
Tornado, Sukhoi Su-26, ja sokerina pohjalla Karairin ATR. Koskahan on Suomessa viimeksi nihty
jotain ndin upeaa, ja tullaankohan koskaan enéd nikeméaankéan?
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Jannen kisat R&ayskdlassd, muu ilmailu taas

varmaan lahes kielletty. Kerhosta ~yksi osallistuja.
Tinttiralli Menkijarvella

Kesédleiri Ridalissa Virossa. Ilmoittaudu heti

Kari Kempille. Bearnaisekastikkeet on jo hankittu!
Kerhon kes&dleiri nadhtavédsti Kiikalassa tai
jossain

muualla, Rdyskald kokonaan sulki ja lentdminen
absoluuttisen kiellettyd maajussien vallattua kentén
Saunailta Marskin Majalla l&hella

Rayskalaa.
Kuinka syvédlle olutkorit tdna kesana upotetaan?
Kenen vuoro roikkua paluumatkalla Terraarion
ikkunan ulkopuolella? Paikalle padsee Malmilta
lentsikalla EFRYyn, Rdyskalasta PIK-kuljetuksella
ja muualta milld hyvansd maakulkimella. Tata ei
kenenkdan pikiladisen kannata missata!
Syksyn I saunailta Gorsussa
Messukoulutustilaisuus kaikille Servilla
Syyskuun kuukausikokous ja varmaan melkein
miljoona uutta jdsentd Servilla
Syksyn II saunailta Gorsussa
Lokakuun vallankumouksen kuukausikokous (Servi)
Syksyn III saunailta sielld miss& ennenkin
Uusi ja mahtava JohtoKunta valitaan Suuressa
VaaliKokouksessa - jdlleen mahdollisuus aiheuttaa
itsensa Johtaviin Asemiin
PIKJoulu jossa uusi juuri valittu JohtoKunta esittaa
spektaakkelin Rienapojat, mukana myds perinteisia
hyvia ruokia ja ennen kaikkea juomia, ja Pukki
Joulukuun kuukausikokous Servilld, jos sattuu
tulemaan syytd (eli ei kannata merkitd kalenteriin
viela kovin sitovasti)



