Paiyieknil:kojen limailukerhossa sa-
moin kuin muidenkin purjelentdjiemme
keskuudessa on kysymys hinauskonees-
ta ollut usein pohdittavana. HyvH#d hi-
nauskonetta ei nykyaikaisista urheilu-
koneista juuri loydy, ja kelvollisiakin
on vain muutama tyyppi.

Pari kertaa jdrjestettiin PIK:ssd hi-
nauskoneen  alkusuunnittelukilpailukin,
mutta ilman konkreettista tulosta. Vin-
doin saatiin vuoden 1960 lopulla hou-
kutelluksi kolme vanhaa pikildistd tosi-
toimiin.  Suunnittelutydtd  alkoi  ajaa
eteenpdin diplins. Kai Mellén apu-
naan diplins. llkka Lounamaa ja ta-
maén kirjoittaja. Tehtdvét jaettiin siten,
ettd Mellén hoiti erikoisesti yleissuun-
nittelua sekd rungon ja moottorin asen-
nuksen, Lounamaa laskutelineen, kor-
keusperdsimen ja pyrstékartion sekd
allekirjo sliven

Valittaen on todettava, ettd t&md
kone jdi Lounamaan osalta viimeisek-
si lentokoneensuunnitteluksi, menetti-
hdn Suomen teollisuus ja ilmailu hénet
viime kev##nd. Erittdin etevdnd kons-
truktodring  hdn  vaikutti suuresti PIK-
15:n konstrukllmsla p&btett&ess& sa-
moin kuin useir nissa-
kin PIK-tyypeisss.

Tyyppinumerokseen uusi kone sai
PIK-15 ja lempinimekseen “Hinu”. Ke-

Dipl.ins. Jussi Rinta

vE8IlE 1962 suunnittelu oli niin pitkalla,
eltd rakentaminen voitiin aloittaa J&-
milld, jossa verstaat olivat vield limai-
luliiton hallinnassa. Saman vuoden syk-
sylld tilat vuokrannut K, K. Lehtovaara
Oy oli ymmdrrettdavdsti enemman kiin-
nostunut sarjavalmistuksesta kuin vie-
raista prototyypeistd, koneen rakenta-
minen toikin mieleen lisakin kirkon.
Vasta tdmén vuoden alussa kone puu-
tybltddn suunnilleen valmiina ja osaksi
vamstellunﬂ sEirremln Helsingin lento-
ia varten. Ja
viime elokuun 29 pnd oltiin lopulta niin
pitksllg, ettd Mellén suoritti koneen
ensilennon. PIK:n hinauskone oli tosi-
asia.

Mikd on hinauskone?

Koneen suunnittelua varten oli hiu-
kan selviteltdvd kdsiteltd hinauskone.
koneen per ksena on
aivan ilmeisesti kyky hinata mahdolli-
simman monta purjekonetta irrotuskor-
keuteen tielyssd ajassa, ts. koko suo-
ritukseen startista starttiin kuluva aika
on saatava mahdollisimman lyhyeksi.
Pelkkd hyvd kohoamisnopeus ei tél-
18in riitd, vaan on koneen pHdstdva
nopeasti alas laskuun, laskumatkan on
oltava lyhyt, rullauksen helppo ja nd-
kyvyyden sekd ilmassa ettd maassa hy-
vd nopeiden ja turvallisten liikkeiden
varmistamiseksi. Puutos missd tahansa
em. ominaisuuksissa johtaa vaistdmat-
témdsti kokonaishinausajan kasvuun.
Asian h innollist ksi tarkastel
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laan hinauksen eri vaiheisiin kuluvia ai-
koja kahdella hyvin nousevalla koneel-
la. Esimerkit edustavat teoreetlisia,
mutta mahdollisia ihanneaikoja [iman
turhia odotuksia. Lasku ja rullaus on
oletettu tapahtuvaksi kdysi perdssd, ir-
roituskorkeus 600 m.

Kone A: Starttikiito 20 s, nousu
170 s, livku loppuldhestymiseen (kyn-
nykselle) 40 s, lasku 15 s, rullaus, kdy-
den kiinnitys ja kiristys 50 s. Koko-
naisaika 295 s eli 4 min 55 5. Keski-
madrdinen kohoamisnopeus 3,5 m/s, va-
joaminen liv'ussa 15 mfs, lyhyt lasku
ja nopea rullaus.

Kone B: Muuten sama, paitsi liu-
ku 100 s (keskim&&rdinen vajoamisno-
peus & m/s ldhinnd alhaisten sallittu-
jen nopeuksien vuoksi), rullaus jne. 0
s (esim. huonon ndkyvyyden takia).
Kokonaisaika 360 s = & min. Lisdys
pelkéstébin sivuaikojen vuoksi 24 %%.

Samalla kokonaisajalla saisi koneen
A kohoamisnopeus olla 2,5 m/s. N&i-
den hinausaikaan suoranaisesti vaikut-
koneen (tdyttds vield seurasvat vaati-
mukset: pieni sakkausnopeus, hyvd oh-
jattavuus vield alkavassa sakkauksessa-
kin, vankka rakenne sekd helppo huol-
to. Viimemainitut ehdot johtuvat lahin-
nd purjelentokenttien yleensd primitii-
visistd oloista.

Hinuw”’

Kohoamisnopeuteen vaikuttavat
tekijat

Hinausaikaesimerkeissd oli nousun
osuus osapuilleen puolet kokonaisajas-
la, joten kohoamisnopeuden merkitys
on suurl.

Hinauksessa kuluu moottorin hybtyte-
hosta (= moottoriteho X potkurin
hydtysuhde) osa molempien koneiden
ilmanvastuksen voittamiseen, Loppuosa
jad  kdytettdvdksi korkeuden lisddmi-
seen. Mitd suurempi moottoriteho ja
mitd pienempi koneiden yhteinen vas-
tus, sitd suurempi t8m8 osa on. Kou-
lufysiikassa jo mainittiin, ettd 75 kg:n
nostamiseen nopeudella 1 m/s kuluu
juuri 1 hv. Jos siis hinaajan ja hinat-
tavan yhteinen paino on esim. 750 kg,
tarvitaan kohoamisnopeuden jokaista
m/s kohden 10 hydtytehosta sddstéén
jadnyttd hevosvoimaa.

Nédiden kohoamisnopeuden tekijoi-
den, moottoritehon, potkurin hy&tysuh-
leen, painon ja vastuksen suhteellisen
merkityksen selvittdmiseksi suoritettiin
teoreettinen analyysi hinauksesta, jos-
sa PIK-15 vetdd Vasamaa nopeudella
110 km/h. Oletettaessa hinauskoneen
eri arvojen muuttuvan yksi kerrallaan
10 % muiden pysyessd muuttumatlo-
mana (mikd el kdytdnnissé yleenss ole
tdysin mahdollista) todettiin, ettd moot-
toritehon muutos aiheuttaa 14 %, potl-
kurihyétysuhteen myds 14 9%, hinaus-
koneen painon 15 % ja sen vastuk-
sen vain 4 % muutoksen kohoamisno-
peudessa. Tarkastelun opetus on se,

ettd hi koneen paino, mot i

ja potkurin hyStysuhde ovat ne I:o[rne
lekijdd, joista kohoamisnopeus ensi si-
jassa riippuu.

Vastuksen merkitys jd8 ndissd olosuh-
teissa pieneksi. Kun lisaksi voidaan
osoiltaa, ettd ko. hinauksessa on PIK-
15:n kokonaisvasluksesta siiven ns. in-
dusoidun vastuksen osuus 42 % ja sen
vahingollisen vastuksen 21 %, on J&-
kimmdisen wvastusosan pienentdminen
siiven pinnan sileyttd parantamalla kan-
nattavaa vain, jos se voidaan tehdd
koneen painoa nostamatta.

Indusoitua vastusta voidaan pienen-
1838 vain siiven kdrkivalid lis88malla, m:
kd keino sekin on rajoitettu nopean
painonkasvun vuoksi. Mahdollisten véa-
rinkdsitysten valttdmiseksi on muistet-
tava, ettd esitetyt luvut phtevat tar-
koin wvain hinauksessa PIK-15/Vasama.
Ne pitevdt kuitenkin melkoisella tark-
kuudella tapauksissa, Joissa koneen
paino tal teho ei ratkaisevasti eroa
esitetyistd, ja mikdli kyseessd on nor-
maali 1-tascinen kone. 2-tasot ja
Storch'in kaltaiset erikoiskoneet vaall-
val oman tarkastelunsa.

PIK-15:n perusratkaisut .

Yritettdessd soveltaa em. vaatimuk-
sia uuden koneen luomisessa, el niitd
kalkkia voida yhtd aikaa toteultaa; val-
lankin kun ne ovat osittain suorastaan
vastakkaisia, esim. lujuus ja keveys.
Lisdksi asettavat t&ssd kdsitlelemétto-
miét taloudelliset ehdot omat rajoituk-
sensa. Koko suunnittelu on ndin ol
len jatkuvaa kompromissien tekoa ja
voidaan samaan lopputulokseen p&dse-
miseksi tehdd toisistaan suurestikin
eroavia ratkaisuja.

PIK-15 on erds ratkaisu hinauskoneek-
si tuloksena seuraavassa esitetyistd pe-
rusvalinnoista:

Voimalaite

Koska lentokoneen kokonaishinta on
suuresti riippuvainen moottoritehosta,
pdddyttiin teholuokkaan 140—160 hv.
Vaatimus potkurin  hyvstd hy&tysuh-
teesta alhaisella hinausnopeudella (100
—120 km/h) olisi edellyttényt alhaista
moottorin kierroslukua. Samantehoises-
sa moottorissa tulee nimittdin potkuri-
halkaisijan kasvaa lentonopeuden pie-
netessd ja tulisi sen "Hinussa” olla I&-
hes 2,5 m. Tdm& rajoittaa moottorin
kierrosluvuksi n. 2000 r/min, koska
muuten lavan kdrkinopeus l8henee lii-
kaa #dnen nopeutta siitd aiheutuvine
tehohéviGineen.

Pyrkimys keveyteen on kuitenkin ai-
heuttanut nykyaikaisten pikkumootto-
rien kierroslukujen kasvamisen niin
korkealle kuin nopeissa urheilukoneis-
$a on voitu mennd, joten jouduttiin j&l-
leen  kompre 1. Amerikkalaiset
moottorit oval osoittautuneet luotetta-
viksi ja helppohuoltoisiksi, joten vali-
tuksi tuli Lycoming 0-320 A, starttiteho
150 hv/2700 r/min,

Potkurin  halkaisija rajoittui n. 2
m:ksi, ja vaikka potkuri onkin metalli-
nen, j&4 hybtysuhde huonoksi (hiukan
yli 0,6). Sadtopotkurista ei ole hydtys,
koska hinausnopeus on aina miltel sa-
ma.

siipl b
Vaatimus sakkauksesta alle 80 km/h

(moottori pédlld) kasvatti siipipinnan 14
m*:ksi. Siiven profillin valinta ja muo-




to ratkaistiin erikoisesti sakkausominai-
suuksien mukaan. PIK:n edellinen moot-
torikone PIK-11 on tdssd suhteessa
osolttautunut poikkeuksellisen hyvdksi,
joten pysyttiin samoissa profiileissa
(tyvi NACA 2415, kéirki 4409 R) ja sii-
ven muodossa venyttden kérkivall 10,0
m:ksi

Mopeaa korkeuden pudotusta var-
ten varustettiin kone poikkeuksellisen
lujilla laskulaipoilla, rakennemateriaali-
na alumiiniseoslevy. Suunnittelunopeu-
fena tdysin avatuilla laipoilla oli 200
km/h. Siiven rasitusten pienentmisek-
si niitd el sijoitettu aivan jdttoreunaan,
vaan siiven alapinnalle l8helle apusal-
koa

Runko

Suunnitteluty&td pyrittiin vihent¥masn
kdyit8miilE koneessa ). Heinosen suun-
nitteleman HK-2:n rungon puurakennet-
ta Ja ohjaamojérjestelyd jatkamalla
vain pyrstdosaa. Suunnittelun edistyes-
sd tehtiin siind erl syistd niin paljon
muutoksia, ettd sB¥std taisi (&8dE mii-
nukselle. Hinauskoneeseen olisi parem-
min kuulunut yksiohjaiminen, pelkalld
apuistuimella varustettu pertikkdin istut-
tava runko. Nikyvyyden parantamiseksi
tehtiin ohjaamon kuomu puhaltamalla.

Hinauskytkin kiinnitettiin rungon pi-

dennettyyn  pyrstokartioon, suoraan
puurakenteeseen.
Teline

Padtelineeksi valittiin helppohoitoiset
Cessna-malliset jousisddret, jotka kiin-
nitettiin siipeen.

Vaatimus helposta ja nopeasta rul-
lauksesta olisi tdysin voitu toteuttaa
vain nokkapydrételineell, mutta ai-
heutunut painonlisd olisi ollut liian suu-
i, Pa@ddyttiin normaaliin  ohjattavaan
pybrakanr . Rull
sien parantamiseks| sijoitettiin p&dpyd-

rét melko eteen ja niiden raidevili teh-
tiin suureksi.

PaBpyorat varustettiin hyviksi koe-
tuilla Bendix'in levyiarruilla.

Rakenne

Kone suunniteltin melko vahvaksi
Rakenteen lujuus vastaa meilllkin kiy-
tossd olevien amerikkalaisten rakenne-

""" utility-
luokkaa, joka merkitsee osittaista tai-
tolentokelpoisuutta. Taitolentoon ei ko-
netta kuitenkaan ole tarkoitetiu.

Itse rakenneratkaisuissa pysyttiin
klassillisilla suomalaisilla puukonelin-
joilla. Odotettiin pd&istdvan sill§ tavoin
pienempdin painoon erikoisesti, koska
ainakaan painon kustannuksella el mi-
hink88n purjekonemiesten peilipintoi-
hin tarvinnut p&&sts.

Siivessd on Idpi rungon menevad ko-
telorakenteinen padsaiko ja koko siipi-
puoliskon pituinen apusalko n. 70 %
kohdalla. Siipikaaret tehtiin vaneri-
uumalevystd ja mantypaarteista 3-kaa-
rina. Siiven verhoilu on jattbosan yla-
pintaa lukuunoftamatta vaneria.

Runko on samoin vanerikuorinen, nel-
jalld pddpaarteella varustettu

Perdsimet ovat normaalia PIK-|8istd
rakennetta, vaakapinnat vanerilla ja it-
se perdsimet kankaalla verhotul.

Padmitat ja suunnittelunopeudet

Siiven karkivali 100 m
Rungon koko pituus dim ;
Vakaajan kérkivali 35 m
Tyhjépaino 492 kg
Hinauspaino 640 kg
Maks.lentopaino 750 kg
Suurin sallitty sydksy-

nopeus 300 km/h
Suurin sallittu nopeus

puuskaisella sdslla 250 km/h
Suurin sallittu nopeus

laipat auki 200 km/h

Teekkari Raimo Suokas
”Hinun”
rakennusvaiheet

Sannlaan tyén tekijdsnsd neuvo-
van. Yllekirjoittanut sai huolekseen or-
ganisoida PIK-15:n prototyypin asen-
nus- ja kokoonpanovaiheen. Kone saa-
pui erdénd sateisena pdivind viime ke-
vEind Aeron hallin eteen Helsingin
lentoasemalle melkein puuvalmiina, ia
pari vuolta jéljessd alkuperdisestd ra-
kennusohjelmasta. Olin saanut suuren
médrdn piirustuksia ja ohjeita koneen
suunnitielijoilta, mutta silti oli sormi
mennd suuhun; suurl osa asennustyds-
1d on sellaista, ettd osat on soviletta-
va toisiinsa ja asenneltava koneeseen,
ennen kuin vol todeta kunnollisuuden
ja kdyttévarmuuden.

Runkoa varten oli valmiina asennus-
teline, joka helpotli asennustybtd ja
koneen siirtelyd hallissa, pois Caravel-
lien ja Convairien tieltd. Siitdhdn ne
asiat selvisivit ja p&a tydhin kd-
siksi. Viimeiset vanerit liimattiin, oh-
jainvaijerit selviteltiin ja asennuksel
viimeisteltiin, runko ja siipi lakattiin,
Valitettavasti puuosien kokoaminen oli
suoritettu lilan kuivassa paikassa, ei-
vitkd siiven lommot Juuri saavutusar-
voja paranna.

Rungon koekuormitukset pitkittdis- ja
sivusuunnassa suoritettiin ja pddstiin
kéisiksi moottoriasennuksiin.  Polttoai-
ne- ja oljyletkuissa oli melkoinen sel-
vittely. Tuntui valilld siltd, ettd jokai-
sen letkun kiinnityksessd oli erilainen
kartio-, putki- tai muu tuumajérjestel-
mén kierre. Selvisihéin asia Aeron spe-
sialistien avulla.

—
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Toinen vaikea hoidettava oli sdhkd-
varustus. Koneessa on paljon sdhké-
laitteita; akku, kdynnistysmootteri, ge-
neraattori, radio, s8hkoisid mittareita
kuten kaarto-, seoslSmp&-, ampeeri- ja
volttimittarit. Purjehdusvaloja ja valon-
heitintd varten on varaukset, katkaisi-
jat asennettuna ja johdot vedetty run-
koon ja siiplin. Aerolta loytyi sdhko-
mies, ja HE-2:sta oli taas apua kovasti.
Monta metrid meni sentddn sdhksjoh-
toakin,

Turvallisuuden ja helpon huollon ta-
kia pidettiin erdéind periaatteena sitd,
eld tuliseinddn ei jaisi midén aukko-
ja tai epdvarmoja ldpivientejd. S&hko-
johdot on siksi vedelty tuliseindéin mo-
ninapaisiin “plugeihin”, samoin on let-
kuja varten tuliseindssd ldpivientiliitti-
met.

Moottoripellit  oval  protolyypissa
melko kallis ja hankala tyd. PIK-15:558

on moottori korkealla suuren potkurin
halkaisijan takia, nokan muoto on “vir-

taviivainen” potkurin hydtysuhteen pa-
rantamiseksi. Pellistd oli moista pallo-
pintaa hankala muotoilla, multa onnis-
i sekin pdtevien peltiseppilen késis-
s#. Vaikein osa, maskipeltl, oli tilattu
Ranskasta, samoin moottorin jd8hdytys-
liman ohjauslevyt.

Pleksikuomu leikattiin ja kiinnitettiin
kehyksiinsd, tuulilasi taivutettiin ja so-

Teekkari Mauri Miittinen

PIK-15:n lento-ominaisuuksista

Lennoanhlo antaa  selvityksen:
“OH-XHA selvd 18htddn ja nousemaan
valittomasti”. Tyonndn kaasun auki ja
tunnen, kuinka kiihtyvyys alkaa painaa
selkdnojaa vasten. Samalla pyrstd on
noussut kuin itsestdén ja ehdin vield
vilkaista nopeusmittaria, ennen kuin
olen ilmassa nopeudella 90 kmh. Kii-
torataa on tarvittu vajaat sata metrid
ja nousua vol jatkaa nokka pystyssd
kuin Cometilla; radan pHHssd on kor-
keutta kilometri. Startti on tosiaankin
arhdkkd  suuren  siipi/moottoriteho-
yhdistelmdn ansiosta,

dan “Horizonin™ ilmanonjauslevyl ovat
osoittautuneet hyviksi myds PIK-15:ss48.

Joitakin  kohtia jouduttiin  muutta-
maan lkei i a
esim.  hinauskytkimen laukaisuvipua

siirrettiin eteenplin paikkaan, missé si-
t8 voidaan helpoimmin ja nopeimmin
kdyttad, Kannusjoustinta vahvistettiin
yhdelld lisdlehdelld pohjaanlydmisen
estimiseksi, kiynolaitteiden ja katkai-
sijoiden sijoitus ohjaamossa harkittiin

vitettiin paikoilleen. Tdssd vaih
ndki jo, ettd koneesta tulee solakka,
siro ja sulava kaunotar.

Olimme kuulleet, ettd HK-2:n pelti-
spinneri pyrki repeilemé&n, ja herdsi
ajatus kokeilla lasikuitua. Spinneri on-
kin ainca lasikuituosa prototyypissd,
mutta mikddn el estd tekemdstd esim.
mocttoripeltejd tdstd helposti muotoil-
tavasia ja pienen tydm#arkn vaativas-
ta aineesta.

Suuren huolen ja miettimisen kohtee-
na oli moottorin ja8hdytys, hinauskiy-
téssd moottorl jouluu melkoiselle koe-
tlukselle. Hinauksen aikana tarvitaan
jatkuvasti suuri teho ja lentonopeuden
ollessa pieni téytyy jadhdytyksen olla
tehokas. Irroituksen jdlkeen moottori
vedetddn tyhjdkdynnille ja tullaan ko-
vaa alas, Jolloin moottori pyrkii jaah-
1ymasn lilkaa. Pulma ratkaistiin sdddet-
tavalld luukulla, jolla on oma kdytté-
vipunsa ohjaamossa. Koelentojen jél-
keen on havaitiy, ettd8 moottorin [&m-
pétila  pystytdin  mainiosti  pitdm&an
sallituissa rajoissa. Ranskalaiset Gar-

B

uudell tilang takia.
Tuntuipa sitten aika mukavalta, kun
moottari  kéiynnistettiin__ ensimméisen

kerran, ja omin silmin sai todeta kaik-
kien laitteiden toimivan ja mittarien
ndyttdvdn oikeita arvoja. Sitten pééds-
tiinkin jo varsinaisiin koek#yltdihin ja
rullauskokeisiin.  Py&rien auraus- ja
asennuskulmaa jouduttiin rullauskokei-
den perusteella muuttamaan.

Elokuun alkupuolella ohmme iimoit-
taneet ylpedsti Kai N Rans-

Silmiinpistdvén laaja siipi antaa len-
to-ominaisuuksiin ison koneen tunnun:
stabiliteetti pituusakselin  suhteen on
vakaa huolimatta ko ki
ja tinteistd. Vastaavasti saa ‘kuitenkin
kdiyttdd suurta ohjainvoimaa halutes
saan koneen kallistuvan nopeasii
Kaartoon PIK-15 taipuu miellytidvast -
den jyrkdissd kaarrossa kuin itsestilin
Peréisimet ovat siivekkeitd herkemmal
ja niiden ohjainvoimat ovat mukaval
kalkissa lentotiloissa. PIK-15 sakkaa si-
lednd hiukan alle 90 kmh ja laipat aukl
81 kmh. Moottorl p&8ilE sitd el saa
sakkaamaan lainkaan, vaan nopeuden
pienetessd 70 kmh:iin oikea jalka ei rik
18 potkurin kierron kumoamiseen, jok
loin seurauksena on luisuminen vasem-
malle, nokan painuminen ja nopeuden
kasvu. Tdmd selittyy helposti, kun tie
tdd, ettd potkurin staattinen vetovoima
on 71 % tyhjdpainosta. Sakl
PIK-15 pyrkii kaamym&!n yleensd va-
semmalle ja oikenee véalittémast ne-
kan painumisen j&lkeen, jos ohjaimet
helpotetaan tai suoritetaan normaali ol-
kaisu.

Hinausta ajatellen on PIK-15:558 oh-
jaamosta lennon aikana sHideltdvd
jadhdytysluukku. TEIIE voidaan séilyl-
188 sylinterinp&dn ldmodlukemat 200 £
25°C, wvaikka heti 70 metrin nousun
Jilkeen sydksyttdisiin laskuun siten et-
td tdydelliseen pysihtymiseen kuluu
aikaa alle minuutin. Nopean alastulon
mahdollistavat suuret laskusiivekkeet,
jotka kolmannessa asennossaan (60%
toimivat  lentoiarruina.  TEI&In  voi
ajaa 200 kmh ja “liukukulma® on 70°
Laippojen asentoa el tarvitse muuttas
laskuun tultaessa, riittdd kun t3hiAa
syfjksyn noin 200 m ennen radan péé-
14, a nopeus pi radal-
le ehdmaessa soplvaksu loopuvedon
suori ksi. Laippamekanismia vas-
laan on huomautettava, ettd normaali-
voimilla varustettu pilotti ei jaksa ve-
188 niitd jarruasentoon asti, mikéli no-
peus on yii 120 kmh, sill§ oikea kési
jad viimeistd pykdldsd vedettdessad kuol
leeseen kulmaan. Kdytdnndssd téstd
tuskin lienee suurempaa haittaa, koska
hinatessa nopeudet ovat pienempi ja
mulssa tiloissa ei jarruja tarvita.

PIK-15:n ohjaamo on hiukan ahtaan
tuntuinen ja istuma-asennossa on ftoi-

i varaa. Kuitenk el neljdn
tunnin lentdminen samana plivind nor-
maalissa purjekoneiden hinaustoimin-
nassa tuntunut mitenkd&n rasittavaita

kaan, eitd tervetuloa vain koelents-
méj.'a'n kone 29. elokuuta. Mutta kiire-
pd oli tulla. Toitd kertyi niin, ettd
teimme pari [ltaa mydhllin yohin asti,
ja viimeiset osat, siivekkeiden vasta-
painot, saatiin valmiiksi vasta pari tun-
tia ennen ensilentoa.

utitti mieltd aika mukavasti, kun 29.
elokuuta illalla n¥ki koneen nousevan
ilmaan ensimmdistd kertaa pddkons-
truktddrinsd Kal Mellénin ohjaamana.

WJlielenkiintoista puuhaa tuo lentoko-
neiden rakentaminen!

Ohj inen on vaivatonta ja erittdin
hyvd ndkyvyys ja havittéjdpeili poista-
vat vaatimuksen, ettd hinauspilotilla
taytyy olla joutsenkaula.

Laskun suorittaminen on helppoa
laippojen kaikilla asennoilla ja sauva
pystytdén  trimmaamaan neutraaliksi
loppuun asti. Tarvittaessa riittdd trim-
min teho koko laskun suorittamiseen
pelk8lld trimmilld. Loppuveto on sa&
maa luckkaa kuin “Stikussa”, mutla
paljon helpompi hyvén ndkyvyyden an-
slosta. Maassa kene liikkuu tukevasti
Cessna-tyyppisten  levedraidevdlisten
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telineiden varassa. Rullaus on vaiva-
fonta ohjattavan kannuksen ja pydra-
jarrujen ansiosta.  Kannuspy&rd vain
saisi olla isompi ja ilmatdytteinen so-
rakentilld toimittaessa.

Koelentojen tdssé vaiheessa voi-
daan PIK-15:n suoritusarvojen todeta
vastaavan melko tarkasti arvoja reali-
soidulla painoarviolla, joka on 100 kg
alkusuunnitelmaa suurempi ja nyt yhts-
pitévd punnituksen kanssa. Matkano-
peus hinauspotkurilla sddstéteholla on
170 kmh, varsinaisella matkapotkurilla
210 kmh. Nousunopeus yhden hengen
kuormalla on &5 m/s nopeudella 125
kmh. Starttikiito on 80 m, ja mainitta-
koon, ettd tdlldin vaikuttaa ohjaajaan
04 g vaakasuora kiihtyvyys. Soraken-
14l purjekone perdssd maakiito on
150—200 m hinattavasta riippuen. Las-
kukiito jad alle 100 m jarrutettuna.

Purjekonetta hinatessa ei ohjaaja
kylld ehdi pitkdstyd kuten joskus Sti-
kulla variometrin junnatessa pitk&&n
nollassa. Seuraaval arvot on ajeltu 75
% tehoilla ja aikoihin sisdlityy 13 se-
kuntia kestdvd maakiito sorakentalld:
Ka-6 500/2'31", K-8 600/3'00”, Mucha
500/2°30", sekd kaksipaikkaiset K-7 600/
402" ja Blanik 600/4'05”. Kun em.
gjoista vihentdd maakiidon osuuden ja
laskee vastaavat nousunopeudet saa-
daan yksipaikkaisilla 3.5—3,75 m/s ja
kaksipaikkaisilla 2,6 m/s. Hinausnopeus
tuntui olevan edullisimmillaan noin 110
kmh, mutta 10 kmh puoleen tai toiseen
el sanottavasti vaikuta nousunopeu-
teen. Lisdksi PIK-15 pysyy hyvin késis-
sd nopeudella 80 kmh nousten yksi-
paikkainen perdssd 2,5 m/s, joten no-
peusskaalan pitdisi riindad kaikille kdy-
tossd oleville purjekonetyypeille.

PIK-15:ssd on samalla kokeiltu DI
Matti Kaiteran suunnittelemaa ja
rakentamaa tdysin transistoroitua VHF-
radiota. Ko. kappale — purjekoneita
varten tehty prototyyppi PIK-RC-1 — on
joutunut sulattamaan ylimadraisida mag-
neettohdiriditd ja moottorin tarindits,
joita purjekoneessa ei esiinny, mutta
alun teknillisten hdirididen j8lkeen on
yhteys pelannut viitosella pitkiltékin
etdisyyksiltd. Tulossa on piakkoin var-
sinaisesti moottorikoneita varten suun-
niteltu  kappale, joka kiinnostanee
myds radiottomuudesta kdrsivid moot-
torikoneen omistajia.

Kolmen vuoden odotuksen jdlkeen
PIK-15 on vihdoinkin valmis, ja alku-
vaikutelma tuntuu erittdin lupaavalta.
Vasta vuosien kdyttékokemuksen perus-
teella voidaan tietysti paremmin arvos-
tella koneen menestymistd rasittavalla
hinaus- ja koulutusalalla. Kuitenkin olen
jo nyt valmis lupaamaan, ettd Polytek-
nikkojen llmailukerhon kuopus ndyttdsd
ensi kesdnd kilpailijoilleen taivaan
merkit.

Katos kun kotiovi nidkyy, samoi piru
suihkuputkea.

Tulli pois polttoaineelta?

Kansanedustaja Raimo llaskivi
ym. jattivat viime toukokuun 29 pnd val-
tioneuvoston ao. jdsenen vastattavaksi
seuraavan kysymyksen: “Onko Hallilus
lietoinen siitd, ettd kotimaisen siviili-
lentotoiminnan  kdyttdmén poltto- ja
voiteluaineen hintoihin sisdltyvat tulli-
ja liikevaihtovero muodostavat kohtuut-
toman rasitteen ja ongelman em. toi-
mintaa harjoittaville yrittdjille siitd
huolimatta, ettd Eduskunta on lausunut
toivomuksen asian pikaisesta hoitami-
sesta jo vuonna 1958, ja jos on, mihin
loimenpiteisiin Hallitus aikoo ryhtyd,
jotta turvattaisiin siviililentotoimintam-
me jatkuvuus huomioiden sen maan-
puolustuksellisestikin tirked merkitys?"

Kysymyksen perusteluissa todetaan
mm., ettd urheiluilmailua kokonaisuu-
dessaan, sen piirissd tapahtuvaa len-
tokoulutusta sekd sairas-, tilaus-, posti-
ja rahtilentotoimintaa rasittavat ensi
kddessd korkeat kdyttbkustannukset,
jotka aiheutuvat p#dosaltaan poltto- ja
voiteluaineiden  korkeasta hinnasta.
Korkeat hinnat puolestaan johtuvat em.
lentotoimintojen kohdalla hintoihin si-
sdllyvistd tullista ja Ivv:sta, joita ei kan-
neta kansainvdlisen ja saanndllisen
lentoliikenteen kdyttdmistd poltto- ja
voiteluaineista. llmailuosaston tietojen
mukaan v. 1963 Suomessa lennettiin
13500 moottorilentotuntia, mihin lukuun
eivdt sisdlly liikennekoneiden lento-
tunnit. Polttoainetta kului n. 800 000 lit-
raa tullin ja lvvin ollessa yhteensd 25
pennid litralta. Valtion tdssé yhteydes-
sd perimd tulli ja Ivv on vuosittain ko-
honnut n. 200000 mk:aan. Tamd sum-
ma on sindnsd, verrattuna valtion ny-
kyisiin tuloihin ja menocihin, t&ysin mer-
kityksetdn. Sen sijaan se merkitsee
maksajapuolella tavattoman paljon.

Perusteluissa todetaan edelleen, ettd
maamme siviililentotoiminta ei ole
pddssyt kehittymédn |8heskdén toivo-
wila tavalla verrattuna esim. muihin
pohjoismaihin, joissa lentotoimintaa ei-
vl rasita vastaavat tullit ja verot. Té-
hén takapajulla clevaan tilanteeseen
on kulkulaitosministerié pyrkinyt saa-
maan korjausta jattémdélla valtiovarain-
ministerille asiaa koskevan kirjelmdn
jo 2. 3. 1955. Edelleen on asiasta j&-
tetty eduskunnalle lakialoite 12. 8.
1958, joka hylattiin silloin, mutta lau-
suttiin  toivomus, ettd hallitus pyrkisi
ulottamaan tlli- ja Ivv-vapauden kos-
kemaan kaikkea kolimaisessa lentotoi-
aineita. 9. 3. 1962 asiasta tehtiin jal-
leen toivomusalote, joka, enempdd

kuin aikaisemmatkaan toivomukset, ei

ole johtanut tulokseen. Kuitenkin voi-
taisiin  asian kéytdnnollinen ratkaisu
hoitaa silld tavoin kuin ilmailutoimisto
asiaa koskevissa muisticissaan 21. 2.
1955 ja 10. 11. 1959 on esiltényt.

Ministeri Heikki Tuominen on vas-
tannut 10. 9. 1944 em. kysymykseen
esittden mm.: “Hallitus on tietoinen sii-
td, ettd vapaaehtoisen ilmailutoiminnan
piirissé  suoritetaan uraauurtavaa ja
maamme koko ilmailun jatkuvan kehi-
tyksen kannalta valttdmdtontd toimin-
taa. Hallitus onkin tdmén vuoksi jat-
kuvasti pyrkinyt mahdollisuuksien mu-
kaan lisd&madn vapaaehtoisen ilmailu-
toiminnan  ylldpitamiseksi annettavaa
valtionapua.”

Vastauksessa todetaan edelleen, ettd
“hallitus on eduskunnan vuonna 1958
lausuman toivomuksen mukaisesti tutl-
kituttanut mahdollisuuksia tullivapau-
den laajentamiseen koskemaan kaik-
kea kotimaisessa lentotoiminnassa kéy-
tettdvad poltto- ja voiteluainetta, Asiaa
on tutkittu yhdessd muiden tullilakiin
tehtdvéksi  suunniteltujen muutoksien
kanssa, koska valtiovarainministerid ei
ole katsonut tarkoituksenmukaiseksi
esittdd koko elinkeinoeldmddn monella
tavalla vaikuttavaan tullilakiin osittais-
muutoksia, vaan pitanyt tarkoituksen-
mukaisena pyrkid esittdm&sn tullilain
muutokset yhtend kokonaisuutena. Val-
tiovarainministeridssa viimeistellddn
parhaillaan t&td koskevaa Hallituksen
esitystd ja siind yhteydessd on tarkoi-
tus ratkaista myods puheena olevan len-
totoiminnan kdyttdmén poltto- ja voite-
luaineen tullikysymys. Hallituksen esi-
tys asiasta saataneen valmiiksi kuluvan
syysistuntokauden aikana.

Mitd kysymyksessd tarkoitettuun lii-
kevaihtoveroon tulee on syytd pitdd
mielessd, ettd liikevaihtovero nykyi-
sellddn on kustannustekijd, joka tosi-
asiallisesti on otettava huomioon kaik-
kien tavaroiden hinnoissa. Nykyinen
liilkevaihtoverojdrjestelmd  edellyttds
periaatteessa, ettd kaikki kaupan kaut-
ta kulkevat tuotteet joutuvat suunnil-
leen samanlaisen rasituksen kohteeksi.
N&in ollen valtiovarainministeritn mie-
lestd ei ole syytd tukea madrattyjd toi-
mialoja vapauttamalia ne liikevaihtove-
ron aiheuttamista kustannuksista. Toi-
minnan avustamisen on, mikéli sitd pi-
detadn tarpeellisena, tapahduttava nor-
maalia tietd eduskunnan tulo- ja meno-

arvioon  hyvdksymien mddrdrahojen
puitteissa.”
P.S. Lehtemme saaman tiedon mu-

kaan on em. tullilain muutosesitys vii-
meistelyvaiheessa ja tulossa eduskun-
taan l|&hiaikoina.




