TUOMO TERVO

cvaoaman parannusmodifikaatiot

Vnsaman prototyyppi lensi vii-
me kesiind noin 75 tuntia, mihin
sisdiltyy lentoj mitd erilaisi
missa olosuhteissa, Vaikka kone
monessa mielessid téyttikin odotuk-
set, on saatuihin kokemuksiin no-
jautuen ollut tarpeellista tehdd seu-
raaviin koneisiin joitakin paran-
nuksia. Ensimméinen "toinen pai-
nos" lentiinee kevittalvella SIL:n
rakennuttamana ja se kantaa nimeé
PIK-16b Vasama.

Muutoksien suuntaviivan médrad
ennen kaikkea koneen tyhjipainon
pienentimisen tarve. Viime kesiini
todettiin, etti Vasaman prototyypin
minimikaartosiiteessid oli meikéaldi-
sidi olosuhteita ajatellen toivomisen
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selitykset ilmeneviit teks-

varaa, vaikka kone ei ylei il-
mallisesti ottaen ollutkaan vield mi-
k##n "hivittija". Prototyypin aiottua
suurempaan minimikaartositeeseen
vaikuttaa lihinnd kaksi tekijéda:
suunniteltua suurempi siipikuormi-
tus ja profiilin etureunan epdedul-
linen muoto. Prototyypin suurehko
siipikuormitus  aiheutui  l#hinnd
tyhjdpainon kasvamisesta lasketus-
ta 175 kg:sta 205 kg:aan, joten kone
painaa suunnilleen saman verran
kuin Kajava. Vaikka tdmé onkin
nopeuslento-ominaisuuksien kan-
nalta yksinomaan edullista, on kui-
tenkin syytd pyrkid tarmokkaasti
pienempéifin painoon ja timin kaut-
ta pienempdin kaartosdteeseen ter-
miikissd. Mainittakoon, ettii pienim-
miin vajoamisnopeuden suhteen el
suurehkon liitoluvun omaavilla ko-
neilla yleensi ole vaikeuksia, koska
aerodynaamisen puhtauden  kas-
vaessa pi vajoamisnog kin
Niin on siis perusprobleemana
muutoksissa painon pienentéiminen
lujuudesta tinkimiittd. Tdmé tuntuu
varmasti monen mielestd paradok-
saaliselta, mutta tissd tapauksessa
on mahdollista pienentdid painoa ra-
kennetapoja  hieman muuttaen.
Alun perin oli voimakkaasti esillid
tyituntimiiirien pienentiminen esi-
merkiksi Kajavaan verrattuna ja
timén takia valittiin moneen paik-
kaan rakennetapa; joka ei painon
kannalta ollut edullisin. Operaatio
painonviihennys kiy ilmi sivun ala-
reunassa olevasta taulukosta.

Odotettua suuremman painon li-
giiksi aiheuttaa vield muutoksia se,

Vasemman siiven jarru _edesta

Kuva 3

ettdi pitkilli  piloteilla oli tiettyji
vaikeuksia ohjaamossa varsinkin
polvien suhteen ja viittiviitpd pahad
kielet, etti eivét sinne mahtuneet
kaikki suunnittelijatkaan... Ketd
lieneviit tarkoittaneet! Jalkojen ja
seliin  pituuden suhteen on otettu
koko syksy toivomuksia wvastaan,
joten paistaa se piivd vield pitka-
sidrisillekin.

MUUTOKSET SIIVESSA

Painon siiiston takia piillystetién
siiven takareuna vanhanaikaisesti
kankaalla siivekettd Ilukuunotta-
matta. Kankaalla verhottava ala
nikyy yleispiirustuksessakin, Koska
kantava rakenne ulottuu n. 65%

PIK-16a PIK-16b
Siivet yhteensi 118 kg 108 kg
Runko (-+V-perisin) 84 kg 68 kg
Korkeusperiisin + vakaaja — 6 kg
Mittarit, normaalit 3 3
Tyhjiipaino 205 kg 185 kg

kohdalle siipisyvyydestii, ei tilld ole
saavutusarvoja huonontavaa wvaiku-
tusta, kun lisiiksi muistetaan, ettd
hyvin pingoitettu kangas on usein
kauniimpi ja sileimpi kuin lom-
mahteleva vaneri. Kangasverhouk-
sella séfistetiifin painoa n. 8 kg (Va-
nerin ominaispaino on 0,875 kg/dm?).

Valmistuksen helpottamiseksi
muutetaan siiven kotelon rakennet-
akin hieman: pituusjiykisteet jéte-
tiiin pois ja kuorta vahvistetaan
vastaavasti (Kuva 1), Huomatla-
koon, ettii siiven painon pienenti-
minen edelld selostetulla tavalla ei
vaikuta mitenkééin lujuuteen, vaan
on odotettavissa, ettd uusi siipikin
on yhtd jayvkkid: kirjen taipuma
7G:n kuormalla 70 cm. Uuden koe-
kuormituksen rakenneparannus kui-
tenkin aiheuttaa.

Profiilin etureunaa muutetaan se-
kil profiilin ettd rakenteen suhteen
tihtdi i jilleen hidaslento-omi-
naisuuksien parantaminen. Muodon
muuttuminen kuvassa 2. Etureu-
ran rakennetavaksi on wvalittu ns
voileipirakenne, jossa alla on 08
mm vaneri, vilissi 3 mm polysty-
reenii ja pinnassa 1,0 mm vaneri.
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wusuhde 192 Aspect ratio
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/\J’/ kiprofifli NAcA 63-615 [ip section
Iyhjapaino 185 kg Egufpped weight
fax. kuorma 170 kg Max.  load
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Siipikuormitus (keskim! 22,5 k;;/m
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puuskissa 170 km/h gusty cond.
tyynelld 250 » smocth cond.
Siiven kuormituskerr  +70 —4.0 Load  factor
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Lentojarrujen pituutta pienenne-
tifin lihinni sen takia, etti pitkds
jarrua on vaikea saada tiiviiksi, mi-
kil on viilttimitontd pienen vastuk-
sen kannalta. "Toiseen painokseen”
tulee ns. kaksilevyjarru, miki on
erittiiin kiitevd keksint6 (esiintynyt
ensimmiiisen kerran SZD-24 Fokas-

sa). Jarrujen rakennetapa selviiii
Fuvasta 3.
Siiven erittdiin suuren viiints-

jivkkyyden takia yritetiin tulla
toimeen ilman massabalanssia sii-
vekkeissii, jolloin  "hankittaisiin”
jélleen 1,5 kg kuollutta painoa., Ti-
miin seikan tulevat koelennot mii-
riifimiidin,

MUUTOKSET PERASIMISSA

Suurin ulkonfikéén (toisten mielestd
edullisesti, toisten mielestdi epiedul-
lisesti) vaikuttava muutos on se, et-
td V-periisimesti luovutaan ja siir-
rytifin takaisin "vanhaan ja koe-
teltuun”. V-periisimesti on luovuttu
kahdesta syystdi: mekanismista on
vaikea saada sellaista, ettd ohjaimet
eiviit diiriasennoissaan  wvaikuttaisi
toisiinsa. Tdm# wvaikeus on nimen-
cmaan purjelentokoneille ominainen
ja johtuu siitd, ettdi tarvittavat pe-
risinkulmat ovat suuret péinvas-
toin kuin voimalaitetta kiyttivissi
koneissa (esim. Fouga Magister).
Niiissi perdisimii  poikkeutetaan
vain viih#n, jolloin vaikeuksia ei
esiinny, Suurilla perdsinkulmilla il-
menee lisiksi aerodynaamisia hait-
toja, jotka aiheuttavat virheellisid
sauvavoimia. Toinen haitta on ra-
kenteellista laatua: vakaajan salkoi-
hin on tehtivii saranat periisimien
ylosnostamista varten ja niistd rau-
doituksista kertyy helposti sitd tur-
haa painoa.

V-periisimelli on tietenkin mii-
riittyjd hyvidkin puolia, mutta niiti
e¢i nyt puolustella, koska V:sti luo-
vutaan. Niitd puolusteltiin silloin,
kun V wvalittin prototyyppiin. Suo-
malainen el nde ennenkuin kat-
500 ...

Nidin péidyttiin  sitten takaisin
vanhaan, jolle annettiin kuitenkin
nvkyajan leima merkiksi siitd, etti
siti ei ole "kopsattu” mistifin van-
hasta tyypistd, vaan uudesta: sivu-
perdisintd kallistettiin vihiin taak-
sepiiin, jotta saataisiin erfifinlainen
"jettiperd”, Vanhaan korkeusperii-
sintvyppiin rakennetaan my®s van-
ha hyvi trimmilaippa. joka mitoite-
taan niin runsaasti, etti se palvelee
korkeusperiisimen varajérjestelmii-
ni mahdollisessa vikatapauksessa.
Korkeusvakaaja on asetettu Kajavan
tapaan wlds viljapeltolaskuja sil-
miilliipitien. Korkeusvakaajan kiin-
nitystapa on wvalittu sellaiseksi, ettd
perdsimen kiinnittiminen ja irroit-
taminen on nopea suorittaa.

MUUTOKSET RUNGOSSA

Ulkoisista &#iriviivaan wvaikuttavista
muutoksista mainittakcon ldhinni
koneen nokan pidentyminen lihes
20 cm:lld. Samalla on saatu ohjaaja
entisti makaavampaan asentoon,
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niin ettd pilotin seliin ja pysiytason
viilinen kulma on nyt 30 astetta.
Rungon korkeutta on lisétty heti
kuomun takaa niin, etti prototyy-
pissii kuomun taakse jafivi “katve"
on melkein kokonaan kadonnut, Ti-
min parannuksen pitdisi vaikuttaa
mydskin sakkausnopeutta pienentii-
viisti,

Sisiirakenteissa tapahtuu operaa-
tio "painonviihennyksen” takia
joukko muutoksia: takarungosta hi-
vifiviit suhteellisen painavat tyontio-
tangot wviilivipuineen ja korkeus-
perdsintd ja sivuperiisinti kiyttas
suora vaijerilinja. Puurakenteen
mitoitusta on wvoitu perésintyypin
muutoksen takia hieman muuttan
painon kannalta edulliseen suun-
taan. Takarungon kaarien rakenne-
tapa on wvalittu kevyeksi. Takarun-
gon vanerit, jotka prototyypissi
ovat 1,5 mm, ovat toisessa "painok-
sessa” 1,2 jne. Ohjaamoa vanhaan
verrattaessa huomataan, ettd "tiil-
likin on kiiyty”: ohjaajan takamus
siirtyy noin 10 cm eteenpiiin ja tila
polvien kohdalla levenee sen takia,
etti nokkaan tulee lisi#fi mittaa.
Kaikkien "jirjestelmien" kiiytto-
vivut on asennettu niin, ettii ne ovat
mukavasti kiisilld. Sifidettfiviit jal-
kapolkimet siilytetiifin,

Koneeseen tulee edelleenkin wain
yksi  kytkin. joka palvelee sekd
vintturi- etti lekostarttia. Paikkaa
muutetaan hieman taaksepiiin, kos-
ka prototyyppi on vintturistartissa
raskas ohjata (lue veti#).

Laskutelineen muodostan suksi ia
entisti kookkaampi pyord (12x4").
vaikka suksesta tekisi mieli painon
takia luopua. Tuli mieleen sitten ne
kivet... Pydri sijaitsee prototyy-
pissid painopisteen etupuolella, toi-
sessa painoksessa sen sijaan hieman
painopisteen takapuolella kenttikii-
sittelyn helpottamiseksi. Ei tarvitse
pyrstistd niin paljon nostaa...

MUUTOKSIEN VAIKUTUS
LENTO-OMINAISUUKSIIN

Kuten edelld on mainittu, muutok-
set tihtidiviit lhinndi painon pie-
nentiimiseen ja n#din  muutosten
aerodynaamiset vaikutukset jifviit
erittiin pieniksi. Painon alenemisen
ja siiven etureunan edullisemman
muodon t{akia sakkausnopeus keski-
miifirdiselld 80 kg kuormalla piene-
nee 65:std 61 km/t:iin. Muutos tun-
tuu numeerisesti ottaen pienelti,
mutta sen vaikutus minimikaarto-
siiteeseen on jo suurempi: n. 13 %
parannus.

Koneen polaariin eiviit muutokset
juuri vaikuta edelli mainittua lu-
kuunottamatta, Perisimen vastus
on hiukan kasvanut, mutta sen vai-
kutus on erittdiin viihiinen ja tuskin
arvioitavissa. Niin saadaan edelli-
sen sivun yleispiirustuksessa oleva
polaari, jota viime kesfinii suoritetut

havainnot wvahvasti tukevat, Olisi
erittdin mielenkiintoista suorittaa
tarkempi polaarimifrittely, johon

toivottavasti ldhiaikoina léytyy hie-
man aikaa ja wvaroja. Tosin laske-
malla péiistiifin samoihin tarkkuuk-
siin kuin mittaamallakin, kunhan

KERHOT JA YKSITYISET
LENTAJAT!

Suomen Ilmailuliitto aikoo tilata
ulkomailta

LASKUVARJO]JA

Varjot ovat nailonia, kuvun hal-
kaisija 28 jalkaa. Kolme pakkaus-
tyyppid  saatavana: istuinpakkaus,
ohut selkipakkaus (suorakaiteen-
muotoinen, korkea) ja paksu selkd-
pakkaus (nelibmiinen).

Varjojen valmistusvuosi 1952—53,
jonka jilkeen ne ovat olleet va-
rastossa (ei kdytetty). Kdyttékelpoi-
suusaika Suomessa n. 7 vuotta (suu-
rin sallittu kokonaisikd 16 vuotta).
Hinta n. 30,000 wmk kappaleelta,
riippuen tilauksen suuruudesta. Ne-
limdinen  selkdpakkaus maksaa
kuitenkin n. 4000 mk.

Sitovat kirjalliset tilaukset lihe-
tettiivid osoitteella: Suomen Ilmailu-
liitto/Uotila, Mannerheimintie 16 A,
H:ki 15. 1. 1962 mennessd. Tilausta
tulee seurata ennakkomaksu 30.000
mk, joka maksetaan miidriaikaan
mennessid joke SIL:n pankkitilille
(KOP tai PYP Helsinki) tai posti-
siirtotilille 6333. Varjot saapuvat
maahan huhtikuussa, jonka jilkeen
ne SIL:n toimesta lihetetddn tar-
kastettaviksi ja sen jdlkeen edel-
leen tilaajille.

HALUTAAN OSTAA

korkeampipuristeisella
rilla varustettu

STIEGLITZ

Tarjoukset tietoineen moottorin
ja  rungon tuntimifiristi seki
hinnasta ldhetettiivi osoitteella:
Helsingin  Ilmailuyhdistys ry.,
Olli Riekki, Koillisviyld 12 A 5
Helsinki.

mootto-

® Lentimisen taito
o Lentija ja Saa
® |Imailu

Kolme sopivaa joululahjaa jokai-

selle ilmailusta kiinnostuneelle!

vain muistetaan olla rehellisida eikii
arvioida aina "kotiin pdin".

"Toisen painoksen” rakentaminen
aloitetaan niind piivinid. Tisti saa-
tavat kokemukset ovat arvokkaita
nimenomaan sen takia, ettd nih-
diéin  rakentamiseen kuluva tyd-
tuntiméifirii. Toivotaan, ettd raken-
nuskustannukset  pysyisivit koh-
tuullisina ja ettd PIK-16b:stéi ndin
tulisi  hinnaltaankin vakioluokan
purjelentokone,





