PIK 30-vuotias

Maaliskuun 26 pdivand 1931
perusti 47 ilmailusta kiinnostu-
nutta teekkaria Teknillisen Kor-
keakoulun nykyisen professorin
Jorma Serlachiuksen johdolla
oman ylioppilaskunnan piiriin
yhdistyksen, joka pian sai ny-
kyisen mimensd Polyteknikko-
jen Ilmailukerho (PIK). Voi-
daan todeta kerhon heti alusta
lahtien toimineen vilkkaasti ja
muodostuneen tunnetuksi teki-
jiksi maamme siviili-ilmailun
piirissd sekd kunnostautuneen
maamme rajojen ulkopuolella-
kin,

PIK:n tehtdviit ovat luonnostaan
langenneet ilmailun teknillisen puo-
len kehittimiseen ja siten palvele-
maan koko Suomen siviili-ilmailua.
Niinpd onkin harjoitettu laajaa tutki-
mus- ja suunnittelutydti kidytinnolli-
sen lentotoiminnan ohella. Phdhuo-
mio on kiinnitetty purjelentokalus-
ton kehittimiseen, mistd nikyvim-
pinid tuloksena on suunniteltu olo-
suhteisiimme  sopiva  PIK-purje-
lentokonesarja, joka on tiysin rin-
nastettavissa purjelennon suurvallan
Saksan vastaaviin saavutuksiin. Ko-
ko menestyksellisen insinédritvin
perusedellytyksenid on ollut se talou-
dellinen tuki, minkd maamme teolli-
suuslaitokset ovalt antaneet PIK:n
Kannatusyhdistyksen kautta, jonka
tarmokkaana ja uhrautuvana pu-
heenjohtajana on sotien jélkeen toi-
minut diplins. Gunnar Stahle.

PIK-sarjan ensimmiiiset konee!
PIK-1 ja PIK-2 olivat puolalaisen
alkeiskoneen Wronan parannelmia.
PIK:n jédsenten saadessa 1930-luvul-
la Puolassa lentokoulutustaan, tuo-
tettiin sieltd samalla puolalaiset ko-
netyypit, jotka olivat terveelliseni
vastapainona muualla Suomessa val-
linneelle saksalaiselle suuntaukselle.
Seuranneissa poikkeuksellisissa olo-
suhteissa ei niitd kuitenkaan p 4
rakentamaan. Vilkas lentotoiminta
keskeytyi vuosiksi 1939—44 lihes ko-
konaan, mutta vuonna 1945 alkoi voi-

makas elpymiskausi, jolloin samalla
alettiin  jirjestelmillisesti  siirtyd
omintakeisiin tyyppeihin. K. Tem-

mes sai Salamandra-harjoituskos-
neesta hyvin pohjan diplomityolleen
PIK-5:lle, joka oli ensimmaéinen tdy-
sin suomalainen purjekone. Kone
ja sen mybhemmiit kehitelmiit ovat
vieldkin maamme standardiharjoitus-
koneiden asemassa. Hékki-
nen, J, Heinonen sekid J. Nur-
m i muokkasivat puolestaan Ilmailu-
liiton Harakka-alkeiskoneen kerho-
kéytitoon sopivaksi.
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Vuonna 1950 valmistui en-
simmdinen ns. puolitehokone, L.
Norrmén'in — I. Lounamaan
PIK-3a. Tilld koneella kerho osal-
listui purjelennon MM-kilpailuihin
Espanjassa ja Ranskassa. Kehityksen
suuntautuessa muualla maailmassa
yhi tehokkaampiin koneisiin, pyrki
PIK mukaan PIK-13:11a, jolla osallis-
tuttiin vuonna 1954 MM-kilpailuihin
Englannissa.

Ensimmiinen PIK:n suunnittele-
ma moottorikone PIK-11 valmistui
vuonna 1853. Koneen suunnittelijoi-
na ja pa#asiallisina rakentajina toi-
mivat Kai Mellén ja Ilkka Lou-
namaa. Konetta on sittemmin raken-
nettu kaksi kappaletta. Ensimmai-
nen suomalainen kaksipaikkainen
purjekone néki piivinvalon v. 1956
Ja suunnittelijana oli télldkin ker-
taa I. Lounamaa. V. 1958 wvalmis-
tuneen ns. vakioluokan tehokoneen
PIK-3c:n oli suunnitellut péiosil-
taan O. Roininen ja kone sijoit-
tui samana vuonna Puolassa MM-
kilpailuissa 4. sijalle. Konetta on
Suomen llmailuilmm toimesta kehi-
tetty Kajava-ty # ja tulos osoit-
taa, kuinka viihdiisillikin taloudelli-
silla edellytyksilld suoritettu johdon-
mukainen kehitystyd tuottaa kauniin
lopputuloksen.

PIK:n piirissi on 1930-luvulta lih-
tien esiintynyt useita maamme par-
haita purjelentiijii. Mainittakoon tiis-
sd yhteydessd ainakin T, Kaario.
K. Temmes, L. Norrmén, A. Kosk i-
nen sekd J. Jalkanen. Kerhon
lentoenniityksia noteerataan seuraa-
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J. Serlachius, V. J. Leppidmiki,
K. Tirronen, P. Jarvenpid, K.
Temmes, L. Norrmén, C. Stude,
T. Karhumiki, I. Lounamaa, K.
Tiusanen, J. Koskinen, P. Jdrvi-
miiki, J. Rinta, L. Searinen, J. Jal-
kanen, K. Hedstrim sekd nykyise-
nd puheenjohtajana M. Kaitera.

a V. Lehmusvuori PIK-5
l!'h(l. 9 h 4 min.; matka Jalkanen

I]K 3a v. 1957 286 km; vapaa nou-
su A. Koskinen PIK-3a v. 1853 5240
m. Syvyyssukellusennitys on edel-
leenkin hinausautona iytetylld

Buick-38 kulkuneuvolla, joka tammi-
kuussa 1951 puikahti merenpohjaan
10 m:n sy \1:\:‘11 Moottorilennossa
on K. Tuo koneenaan PIK-11,

menestynyt SM- klip.lllu voitta-
malla A-sarjan vv. 1955 Suun-
nittelutoiminnan ja rakentamisen

kannustimena on aina ollut osaltaan
lendiminen ja 30-vuotisen toiminnan
aikana on lennetty kaikkiaan 2314
purjelentotuntia. mutta tdmé tulos
on edellyttinyt vhteensid 60.000 tyvo-
tuntia. PIK on aina lentotoiminnas-
saankin pyrkinyt loytimé&in jotain
uutta ja niinpd vuonna 1958 médra-
tietoisen, usean wvuoden kestineen
tyiin jilkeen laydettiin Lapista Pal-
lakselta aaltovirtaukset.
PIK:n toiminta on
huomattavan laajaksi. a hetkel-
ld on Suomessa kiytetis i purje-
koneista lihes 50 %o PIK:n suunnitte-
lemia ja aivan viime aikoina on tut-
kimuskenttii levitetty varsinaisen
lentokoneenrakennuksen ulkopuolel-
lekin ns. tinttimittareihin, Se luova
truktiivinen ty6, jota PIK:n pii-
on suoritettu, on aina pyrkinyt
palvelemaan laajasti  ilmailumme
tarpeita,

munduhiunut

PIK:n hallitus kiivi pyytimiissi diplins. Gunnar Stahlea kunniajisenekseen
26. 3. -61. Ins, Stihle on ollut PIK:n kannatusyhdistyksen toiminnassa mu-
kana sen perustamisesta eli v:sta 1943 lihtien. Kuvassa vasemmalia feek-
karit Metsola ja Kailera, ins. Stahle, teekkarit Miintyld ja Lehtinen.



Ne kuusttoista . . .

Jokainen Ilmailun lukija on kuul-
lut ainakin jostain PIK-konstruk-
tiosta. On kuitenkin muutamia sel-
suunnmeimteeite ilman lopullista
toteutumistaan ja siten myods vihem-
mille huomiolle. Kerrattakoon tissd
vield PIK-merkinndlld varustetut
“tuotteet”.

PI1K-1. K. J. Temmeksen Wrona
bis-parannelma, jonka yleispiirus-
tukset valmistuivat v. 1944, Koneen
rakentamiseen ei kuitenkaan voitu
ryhtyd.

P 1 K-2. Jo aikaisempi Wronan ke-
hitelmii §. Forsblomin kiisialaa, Ei
rakennettu.

P I K-3a. L. Norrménin diplomityd,
jonka prototyyppi rakennettiin I.
Lounamaan johdolla.

PIK-3b. Antti 'Koskisen kisi-
alaa, jossn siiven kiinnitys mm. on
parempi kuin a-tyypissd.

P I K-3c. 3b:sti vakioluokan ko-
neeksi kehitetty uusi muunnos, pdd-
sununnittelijana O. Roininen.

P I K-4. Ensimmdinen suunniteltu
pienikokoinen tehopurjekone, jonka
alkuperdinen nimi oli PS-1. S. Fors-
blomin ja H. Rytin kehittdmd suun-
nitelma raukesi talvisotaan.

Pl K-5a. K. J. Temmeksen suun-
nittelema palkkirunkoinen harjoitus-
purjelentokone.

P I K-5b. Pydrilld varustettu kuo-
rirunkoinen kehitelmi, myds sarja-
koneena laajalti tunnettu. Konstruk-
todri I. Lounamaa.

PIK-5c. K. Tiusanen suunnitteli
edelliseen uuden siiven.

P I K-6. P. Schalinin pitkdlle suun-
niteltu tehopurjelentokone. Ei raken-
nettu.

Pl K-7. J. Nurmi-vainajan onnis-
tunut Harakka [III. Koneessa oli
pydri ja huomattavin rakenne-ero
muihin Harakkoihin oli palkkirunko.

PIK-8. J. Heinosen diplomitys,
kaksipaikkainen purjelentokoneiden
hinauskone. Kokopuurakennetta,
moottori 115 hv. Ei rakennetiu.

PIK-9. R. Hakkisen suunnittelema
I1-paikk. moottorikone, ei rakennetiu.

P I K-10. C. Studen Grunau Baby-
moottorilittdjd.

PIK-11. K. Mellénin ja 'I. Louna-
maan yhteisesti  suunnittelema ja
suurelta osaltaan rakentama, tunnet-
tu yksipaikkoinen urheilukone.

PI'K-12. Ensimmdinen suomalai-
nen kaksipaikkainen koulutuspurje-
lentokone. Konstruktoori jilleen I,
Lounamaa,

PIK-13. Diplins. A. Koskisen
lonstruoima tehokone.

P I K-14, tehopurjekoneen suunnit-
telukilpailun tulos, suunnittelija O.
Roininen, ei rakennettu, vaan suun-
nitelma muuttui PIK-3c:ksi.

P I K-15, viime vuonna pddtiyneen
hinauskonekilpailun tulos, suunnitte-
lija 'K. Méllen.

PIK-16 "Vasama", tehopurjeko,
ne, jonka protoyyppi valmistuw Ji-
milld tind kevddind. Suunnittelijat T.
Tervo — J. Jalkanen — K. Hed-
strém.

P I K-17, ei tarkempia tietoja kdy-
tettavissi ...



