K ajava
Uusi suomalainen
tehopurjekone

PIK-3c¢

| | PIK:ssi on jo jonkin lilkln suunlﬂheltu PIK [ |
ls; T $a 1l
Viime vuooden Iwwmlells Julistettiin  ai-
heesta suunnittelukilpailu, johon osallistuneet
kaksi ehdotusta arvioitiin suunnilleen saman-
veroisiksi. Ehdotuksel olivat Breguet 901 luo-
kan koneita laminaarisiivelli, Fowler-siivek-
keelli ym. asiaankuuluvilla hi ksilla, lii-
toluvut n. 37:n luokkaa. Kummatkin ehdo-
tukset, joiden laatijat kitkeyiyivit nimimerk-
kien "Vinha" ja "Or" taakse, olivat sangen
pernthd.‘lhwﬂ Illdlm .fl Im‘lodootlm hy-
iselle. Ky~
kun OSTIV vahvisti 15 m:n vaki seu-
raaviin MM-kilpailuihin. Tilldin alkoi kuu-
lua ifinii 15-metrisen vakioluokan koneen
puolesta. thhﬂna. ulhtﬂ.tn mm, pie-
R R

aksi sekd se, etld kone
voitaisiin tehdii PIK-3:n kehitelminid. Tissi
PIK-3e:n eli "Super 3:n" esivaiheet Iyhyesti
W selviteityini. |}
Otettiin sils uusi kurssi, kaivettiin "kolmosen" jo
pilyttyneet kuvat esille ja ruvettiin tutkimaan, miti
kiiyttilelpoista niistd l6ytyisi. Verrattiin keskenfifin
samh.lmnu— }a iujtmsvuaﬂmukslu, wﬂdtﬂln o ole-

"flappi"-valkutusta plenilli lentonopeuksilla lasku-
olosuhteissa. Sipi sopii vanhan "kolmosen" runko-
korvakkeisiin hyvin vithfisilli muutoksilla. Kokoon-
panon helpottamiseksi on etu- ja tﬂ:aﬁjmdhmalut

pujen kyﬂmnﬁs hieman muutettu. PIK de:n mjpl
;m rakmlneltxan ykslnkerlnjnm ja luJa vastaten sil-
e A

|[RUNKO JA PERASIMET | ovat 3:n osia vi-

hiisin muutoksin. Rungon etuosa on pyiristetty ja
hartiatilaa lisiitty ohjaamossa. Suksi on “istutettu"
hieman paremmin koliin sekii sivuperiisinti suuren-
nettu. Vanhan "kolmosen" runko ja periisimet sopi-
vat mytis sellaisinaan ilman mitiin muutoksia puu-
tybssii. Kuomu on vapaastl puhallettu "kupla”, pois-
nostettava.

| PAAMITAT JA ARVOT |

Kiirkiviili 15 m
Pituus 66 m
Siiven pinta-ala 13,1 m*
Tyhjlipaino 170 kp

Lentopaino norm. 260 kp

maks. 280 kp

T.u]uuskmoln maks, painolla +8,75, —6,75
Suurimmat sallitut lcnlonapeudet:
Tyynelld 235 km/h
Pilvilento-olosuhteissa 146 km'h
Lentokonehinaus 140 km/h
Vintturistartti 110 Iﬂ'ruh
PIK-3¢ tiyitdd cng il lujuusv
"semi acrobatic”-luok pilvil I 11

SAAVUTUSARVOT JA  |Lasketut saavu-

LENTO-OMINAISUUDET | ientopetnotts 366

kp ovat seuraavat:
— paras liitosuhde 1:30, vastaava lentonopeus 75
km/h

nus- ja kannuttwuumﬂkﬁkd‘lﬂa Molmenn todettiin,
et

va.lu uudm sii-
ven seki yleisti siistimistli, kuten ja
pybristetyn rungon etuosan. Koko muu rakenne séi-
lyisi_kutakuinkin ennallaan.

asta  selviid
PIK-3c:n yleinen muoto sekii rakenbeen yksityis-
kohdat. Seuraavassa lyhyt selvitys tirkeimmistd yk-
sityiskohdista.

— pilenin vaj 0,61 m's, v lento-
P 65 km/h
— Vajoamisnopeus 100 km/h lentonopeudella 1,10
m/s

— sakkausnopeus 55 km/h

\Fajoamisnopeus eri lmtmopeuksuln selvidi
tark n ista, johon on piir-
retty myos PIK-3:n ja Ka-6:n nopeuspolaarit. Kuten
vertailusta selviiili, on PIK-3c:ssd kiinnitetty erikois-
ta huomiota hyviin saavutusarvoihin pienilld lento-
nopeuksilla unohtamatta kuitenkaan tyydyttivii no-
pmsmninaisuuks'ia.

SIIPI | Aerodynaamisesti on 3e:n siipl ph ty

PIK 13:n siipl, kiirkiviili 15 m, pinta-ala 13,1 m® Va-

lintaan ovat erikoisesti vatkuttaneet 13:lla saavutetut

suotuisat kokemukset Siipiprofiilit ovat fyvessi Go

548 ja kiirjessi 693. Siipi on kiertimiitin ja "lami-

narisoitu”. Siivekkeet ovat solatyyppld hyvin siive-

ketehon saavuttamiseksi suurilla nﬁukulmilh Jn "kiin-
wilt ksi suurilla lent

ist selvidi vajoamisnopeus eri
knartuehtal]]d Vertailusta voidaan todeta, ettii van-
han 3:n tyydyttivit kaarto-ominaisuudet ovat tallel-
la. Koneella voidaan vield kaartaa n. 40 mn kaar-
tosiiteelld vaj kasv tta |
masti.
Ohjausominaisuudet ja
lu]evat myus olman rndyttawd.

stabiliteetti
Siiveketeho tulee

nijuu

la. dlisesti poikd slipl t i
Siind on kolme salkoa, pifisalko seki etu- ja hk&-
apusalko. Vanerointi (2 mm diag) ylettyy et

ti Hiin :Nen verrsttl.ma,
mutta kk inai pat t, eri kal-

Mt 1 i

takasalkoon, eril yli- ja innalla. Etureuna
tehdiisin vaahtomuovista ja vaneroidaan erikseen ohu-

PIK-3¢c KAYTTO- JA | ominatsuion oa
melko vaikea arvos-

KILPAILUKONEENA | malko vaikea arvos-

isoinnin" edellytiimii siled
pinta. Kaariviili on 150 mm vanerin alla. Piiiisalko on
I-rakennetta ja periaatteessa vahvistettu 3:n salko.
Ty\rlraudod.m on identtinen, miki on mahdollista
kor reserviluj ansiosta.
Sydksyjarrut wnt PIK:n standardimallia, kok 1
liset ja avautuvat tavallisesta kiiytiinndsti poikkea-
vasti siiven alapinnalle. Jarrulevyt ovat 1,8 m pit-
kiit ja nta-ala on 0,36 m? Jirjestelylld
on haluttu saavuttan hiiridton siiven ylipinta sekd
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tettuj vojen perusteella. Mairittyjd joh-

topditiksii ja vertailuja tunnettuihin konetyyppeihin

voidaan kuitenkin tehdi. Kohtuullisen supumomﬂ
kaarto

I:uksen.sn (20 kp(m'] ja tyydy

kone
leissa paikallisl ok ja koulut erikoisesti
vintturistartilla. Mybs korkeimpi suoritusl
kuten hopea- ja kulta-C. ! ja kork i

hin sopii kone hyvin. Sensijaan kilpailukoneena on
konetta aiheellista tutkia hieman tarkemmin.




29—

pl |

80 purjelentijalla
3-timanttinen kulta-C

F.ALn pitimin rekisterin mukaan on tilli het-
kelli maailmassa kaikkiaan 80 purjelentéijas, joilla on
kulta-C ja siiné kaikki kolme timanttia. Ensimméi-
senii kolmen timantin  kulta-C-miehenéi luettelossa
esiintyy USA:n John Robinson, joka sai kolman-
nen timanttinsa 1. 7. 1950. Puolan T. Gora oli saa-
vuttanut kaksi timanttia jo vv. 1938 ja -39, mutta

PIK 3e¢:n laari 260 kp lentopainoll
luna Ka 6:n ja PIK-3:n nopeuspolaarit.

Vertai-

M s 1]

1 - ?5;*“"’;.-

Ko dfud ! = 38"

v (korkeus) hiin sal kolmisen viikkoa Robin-
sonin jilkeen. Tuttavamme Gérard Pierre on kol-
mantena ja viimelsen timantin saavutuspiivi on hi-
nelld 30, 6. 1951,

Jos pidimme kolmen timantin kulta-C-kaartia to-
disteena maan korkeasta purjelentotasosta, on maail-
massa kaksi purjelentomaata, jotka ovat huomatta-
vasti (sdiiolosuhteil ltaan ja yleensi
mahdollisuuksiltaan huippusuorituksiin) muita maita
edelli. Nimi maat ovat Puola ja Ranska, joiden
jéilkeen ei po. liok tin I i ttaen tule pit-
kiilin aikaan ketilin. Puolalaisia kolmen timantin
kulta-C-lent#ijii on n#iet 33 ja ranskalaisia 30. Sit-
ten ef tule — kuten sanottu — wvihiiin aikaan ke-
tdiin ja pitkéin luvun periistii seuraa USA 6 valiolen-

tdjalliiin, - Tshekkeji on listalla kolme, sveitsiliisii
L | ] ja argentiinalaisia kaksi (Nietlispach ja Schwarzen-
Kaartodiagrammi. Vajoami ja Kkalli berger sekd Araoz ja Ortner) “Yksindisii susia”
eri kaartositeilli. Lentonopeus 10 "/ yli sakkaus- ovat Hollannin Toutenhoofd, Englannin H. C. N.

nopeuden. Koneen rakennekuva ss. 16—I17.

Kilpailukoneeltahan vaaditaan nykyisin kyky# hyviin
matkanopeuteen matkalennoilla. Matkanopeudella ym-
miirretiifin lentomatkaa jaettuna lentoajalla. Lentoaika
taas muodostuu seki korkeuden ottamiseen ettii eteen-
piinmenoon kiiytetystd ajasta, joten siis sifiolosuhteet
koneen ominaisuuksien ohella vaikuttavat matkano-
peuteen. Hyvillii sifilli jii korkeudenottoon kiiytetty
aika lyhyeksi ja saav hyviii ié ksi
McCreadyn kehittimi
tarjoaa mahdollisuuden 1 kniikan sovel
hetkellisiin ja todenniikiisiin  s#i#iolosuhteisiin  seki
myds vertailuihin eri konetyyppien viililli. Mainit-
takoon tiss# yhteydessd, etti K., Temmes on Ilmai-
lun (n:o0 3—5 1949) palstoilla tiettiiviisti ensimmiiseni
maailmassa kisitellyt tehollisen matkanopeuden kisi-
tettii ja sen yhteydessii esiintyvii ongelmia. Seu-
raavassa on lyhyesti vertailtu PIK-3c:ti ja Ka-6:ta.

Kuten kaartodiagrammista selvifid, voidaan olettaa,
etti PIK-3c:lli saavutetaan kaarrossa keskimiiiirin n.
0,10 m/s pi i vaj i Témin edun an-

siosta ovat koneet isia sifiolosuhte jois-
sa voidaan saavuttaa ko. konetyypeilli n. 60 km/h
tkanopeu it h i ddolosuhteissa PIK-

dc on hieman edullisempi ja paremmissa siifiolosuh-
teissa on taas Ka-6 edullisempi, Esim, olosuhteissa,
Jjoissa Ka-6:1la saavutetaan 80 km/h matkanopeus,
Saavutetaan PIK-3c:lli n. 77 km/h  matkanopeus.
PIK-3:n matkanopeus jiisi niiissi olosuhteissa n. 68
km/h. Vaadittavat variometrin osoitukset nousuissa
tulisivat olla tilléin n. 3 m/s ja lentonopeus suo-
rassa lennossa 140—115 km/h riippuen.

Edelliiolevasta selvinnee PIK-3c:lle asetetut tavoit-
teet ja toiveet. Runsas kokemus, johon kone perus-
fuu, on erinomaisena vakuutena siitf, ettd tulos vas-
taa tehtyji arviointeja. Meilli on hyviit toiveet nih-
dil ensi kesind MM-kilpailuissa kotimainen kone ta-
savertaisena kilpailemassa mulden joukossa ja uskon,
et kaikki "Imailun' lukijat, tai ainakin melkein
kaiklki, yhtyvit allekirjoittaneen hyvi

Goodhart, Jugoslavian Mordei ja Saksan Kuetiner.
Toivottavasti Lesznon olosuhteet tuovat meille ensim-
miiisen ...

Kuvamme kone Convair F-102A jokasiiinhivittiji ei
suinkaan ole syitymiissi tuleen, kuten ehkil voisi pii-
telld, vaan kone on laukaissut 24 kpl 2,75 tuuman ra-

seen O. Roiniselle ja hiinen "team'illeen" j;ﬁi‘n
ahertavat koneen kimpussa,
I L.

Jotka jittiviit koneen parittain suunnilleen
1 k in kul Kuvat on otettu 2710 se-
kunnin viliajoin. F-102A:n primiifiriseni aseistuksena
on Falcon-ohjukset,

13



Numeroinnit: ;; Eél.l\ren phiiisalko

4)

5) Vaneripiillystys, 2 mm diagonaal.
6) Etureunavaneri, 1 mm

7) Tyvikorvake

#) Siivenkiinnityspultti

9) Kiisi

10) Biiveke- ja jarrukoneiston vilivivot

15) Jalkapolkimet, maasssasiidettivit

DFS-kytkin lentokonehinausta
varten

Vintturikytkin (SIL)
Kyikimien kiiytténuppi
Aitasttaat e

Kk

Suksi

22) Pybrd, 11"
Kannusuksi

Laskuvarjon tukikangas
Pisarakuomu
Virityslaippa
Korkeusvakaajan salko
Periisinvaijerit

29) Ohjaajan olkavyit
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