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Tavoite tiyttyy

H-hetken lihestyessii

Niiin oli piiisty maanantai-iltaan ja kaikki oli kun-
nossa. Olin piiittinyt lihted seuraavana aamuna pa-
luulennolle, mikéli siil olisi suotuisa. Useana péiviini
olin ollut yhteydessi kentiin sifipalveluosaston meteoon
ja pyytinyt heiti hankkimaan ennustuksen Suomen
kenttii varten Helsingistd, jonka meteon kanssa olin
asiasta ennen lihtid Kun tiistai klo 3
saavuin espanjalaisten ystivieni kanssa kentille, ei
siiitietoja Suomesta kuitenkaan ollut hankittu. Tuk-
holma oli viimeinen paikka, josta oll ennustus ja se
lupasi pilvid 300—500 metrin korkendessa. Koska olin
aik in saanut kol ksi péiitin olla
lihtemiittd liikkeelle, silli sumun sattuessa olisi mat-
kani ollut turha.

Seuraavana ybnd olin jilleen kentiin meteossa, Nyt
he olivat ottaneet yhteyden SAS:n sikiildiseen edusta-
jaan ja pyytineet sifiennustusta. Se olikin saatu ja se
lupasi Norrtiljen kentiille kohtalaisen hyvii siiiti ja
Suomeen luultavasti samanlaista. Olin kylldstynyt n#i-
hin veikkauksiin ja kirjoitin siihkeen Helsingin me-
teoon. He liihettiviit sen ja parin tunnin kuluttua oli
ennustus taskussani. Ennustus lupasi hyviid ja niin
piifitin lihteli. Soitin eversti Luis Serrano de Pablolle
ja hin lupasi tulla heti kentélle valvomaan lihto#ni.
Join pari kuppia kahvia, koneeni tarkastettiin perus-
teellisesti ja olin valmis lihtemiin. Vield jiihyviiset
ystiviltiini, jotka vilpittémisti olivat tehneet parhaansa
matkani onnistumiseksi ja niin voin heittisi moottorin
kfiyntiin, Rullasin varovaisesti kiitoradan paihiin,

Suuntana Suomi

Aamu alkol himértidi ja kiitoratavalot olivat syty-
tetyt, kun klo 5.08 paikallista aikaa avasin kaasun.
Vailkka kenttd on 600 metrin korkeudessa ja vaikka
koneessa oli 100 kg ylimifirdistd painoa, nousi se hy-
vin kentdin pinnasta. Tiesin, ettd joutuisin vuoriston
takia nousemaan ainakin 2000 metriin ja niin annoin
koneen hiljalleen kohota samalla vahtien, ettdi moot-
torin limpdétilat eiviit piise nousemaan yli sallittujen
arvojen. Puolen tunnin kuluttua alkoi aurinko nousta
ja samalla havaitsin edessi olevan vuoriston huippujen
tasalla komeita pilvii. Siiennustuksessa tosin oli mer-
kitty pari hattaraa vuoriston ylipuolelle, mutta timi
niiytti hankalammalta. Jonkin ajan kuluttua totesin,
ettii hattarat kauempana muodostivat yhteniiisen pil-
vipeitteen, joka oli kor pien vuorenhui jen ta-
salla. Samalla huomasin, ettd ylituull, jonka piti olla
sivumy i olikin sivuvastai ja paljon ennus-
tettua voimakkaampi. Biskajan lahden pohjukassa on
espanjalaisilla lentokieltoalue, jonne en halunnut jou-
tua. Otin niin ollen kompassisuuntaani runsaan tuuli-
ennakon ja annoin koneen kiivetd 3000 metriin, joka
tarvittiin pilvipeitteen ylittimiseen. Lensin ndin il-
man maanikyvyyttd yli 200 km, kunnes vihdoin Bis-
kajan lahdella pilvet olivat sen verran repaleiset, ettd
piifisin toteamaan sijaintini, joka oli silloin muutaman
kymmenen kilometriii Biarritzistd linteen. Pilvet edes-
sini Ranskan rannikolla niyttivit ulottuvan aina
4 000—5 000 metriin. Kaivoin vield kerran sifiennus-
tuksen taskustani ja ihmettelin reitti a, jossa
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Espanjan Kuninkaallisen Imailuklubin piisihteeri,
eversti Luis Serrano de Pablo ja Keltiliinen Baraja-
sin kentilli,

viill Biarritz—Pariisi oli merkitty pilvettémiiksi. Paperi
el asiaa parantanut. Pilvien yli el piiissyt ja niin oli
painuttava niitten alapuolelle, Niin menetin hyvin
alkukorkeuteni, joka polttoaineen kulutuksen kannalta
olisi ollut edullinen. Ranskan rannikon pidltd loytyl
ensimmiinen sadekuuro, joita riitti vield pitkiksi ai-
kaa. Toisin paikoin ulottuivat pilvenriekaleet aina
maan pintaan asti. Oli pakko lentid muutaman sadan
metrin korkeudessa ja yrittid viistid epHystdvillisia
pilvimdykkyji.

Yhksindisidi ajatuksia

Tein tilii alkumatkan onnistumisesta. Keltiiinen
oli kulkenut pikkuisen yli 400 km kolmessa tunnissa
ja lisiiksi oli polttoainetta kulunut kiipelimiseen koh-
tuuttoman paljon. Maanopeus oli tilli matkalla n.
140 km/h. Koska ilmanopeus oli ollut keskimiirin
ehkil 165 km/h oli onneton tuuli aiheuttanut 25 km/h
menetyksen nopeudessa. Alku néytti ninollen sur-
kealta ja jatkokaan el luvannut parempas. Tuuli pu-
halsi luoteesta, vaikka sen ennustuksen mukaan piti
olla jossain linnen ja lounaan valilli. Niytti silti, ettd
mokomalla kyydilli en ehtisi ennen keskiyoti Suo-
meen. Koska pelkiisin, ettd sifiennustus pettiiisi Suo-
menkin kohdalta, raotin enemmiin kaasua, ettii ehtisin
valoisampaan alkaan perille. Tiesin, etti niin toimi-
malla en péfsisi yhti pitkiille kuin pienemmélli no-
peudella, mutta halusin piiiisti Suomen tuntumaan pa-
remman nikyvyyden vallitessa kuin miti pilvinen kes-
kiyd saattol tarjota. Koneessa ef ollut radiota ja kentti
piti loytyd pelkiistiiiin silmien ja kartan avulla.

Keltiliinen ottaa korkeutta liihdén jilkeen Madridista.
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on jo n. 2000 m ju maasto alkaa olla pilvien peitossa.




Menu: suklaata ja sokeria

Matka jatkui lipi yksitoikkoisen Keski-Euroopan.
Vaihtelua toivat vain sadekuurot, jotka niyttivit muo-
dostavan yhteniiisen helminauhan reitilleni. Kiersin
pahemmat ryipyt, mutta kosteutta =al kone siltl ai-
van tarpeeksi. Maisemia en vi ¥yt enidd katsella
muussa mielessd kuin todetakse missi  kulloinkin
olin. WVililli pureskelin mukaani ottamaani suklaata
ja sokeria ja varsinkin allkumatkalla suorittelin taa-
jaan muitakin arkisia askareita, jotka johtuivat ennen
Liihtdd nauttimastani kahvista ja kofeinipillereisti.

Hapéiviilld, kun matka oli edistynyt Hampurin tie-
noille, alkol nikyd merkkeji tuulen suunnan kifinty-
mise: matkanteolle otollisemmaksi ja samalla pil-
vikorkeus, joka vield en oll paikoitellen ollut 500—
800 m alkoi nousta. Ruotsin puclella, jonne saavuin
klo 18 paikallista aikaa, oli s48 jo miti parhain. Tuu-
likin antol koneelle lisinopeutta 10—15 km/h. Samoi-
hin alkoihin olin saanut pumpattua polttoainesiilict
tyhjiksi. P libn mifirdmittarin mukaan polttoaine
iytti rii entisen enniityksen siirkemiseen. Mi-
vieli pyorii muutaman tunnin

sifi olisi siedettiivii, tulisi yritys todenniikdisesti on-
nistumaan.

Unisena — perheen pariin

Suunnistus Ruotsissa oli helppoa hyviin niikyvyyden
ja jérvien tarjoamien kiintopisteiden takia. Lentimi-
nen el endd siind miidirin kuin alkumatkalla pitinyt
mielenkiintoa vireilld. Kaksi edellisti valvottua ybti
alkolvat vaatia osaansa. Havahduin vililli miettiméiin,
mitéd i olkein oli tekeilli. Entisen enniityksen raja-
pyykki jéi sitten Ruotsin rannikolla taakse, unisissa
tunnelmissa kiersin kerran Maarianhaminan kentin,
Sielli oli kiitoratavalot piililli ja lisiksi annettiin pu-
naista valoa. Se osoitti, etti reitti oli selvi eteenpliin
Ja ettd tulostani oltiin tietoisia. Olin alunperin aiko-
nut jatkaa Poriin, mutta tiesin, ettd Turun lentoasema
oli varmasti auki koko yén ja Porin suunnassa niiytti
pilvisemmiiltd. Niinollen, koska nukutti ja perhe oli
liihelld Turkua, pé#itin menni sinne.

Teki ystévillisen vaikutuksen, kun jo ennen Naan-
talia niin kiitoratavalojen vilkuttavan. Sain synty-
miiin onnistuneen laskun ja hetken kuluttua olin tilai-
Suudessa oikomaan jalkojani 17 tunnin Istumisen jil-
keen. Matkaa oli kertynyt suoraan mitattuna 2 844
km. Kello olf 23.00 Suomen aikaa. Polttoainetta, jota
lihtiess oll ollut 200 litraa, oli siilibssd vield jiljelld
0. tunnin lentoa varten. Kentiin henkildkunta loihti
Jostain ruokaa, joka kylli maistui suklaa-aamiaisen
jilkeen. Sain myés nukkua yin lentoasemalla, joskaan
aluksi en saanut unta, kun korvien humina el ottanut
loppuakseen. Seuraavana aamuna sain moitteita len-
nonjohtaja Melanderilta siitd, ettd en ollutkaan saa-
Punut maanantai-iltana kuten lehdissé oli kerrottu.
Hinen niskansa oli ji#inyt wiidriksi, kun oli joutunut
koko yon tihyilemiiin kiikarilla taivaalle Keltifisti
elsiessadin!

Matka on piittynyt ja tavoite tiyttynyt, kone ja

mies ovat kotikentiillifin Malmilla, YIhiilli vasem-

malla Heinonen on joutunut tosin heti uudelleen il-

maan, tilli kertaa miesvoimin. YIIi kartal, carnet

ja lukuisat muut paperit otetaan tarkkaan talteen ja
ter ukat ovat jout iivell

"Parhaifa romaaneja, mité milloinkaan on
kirjoitettu liikennelennosfa.” (The Times)

David Beaty

KOELENTO

Emperor Able Dogin koe-
lento on aiheuttanut lihavia
otsikoita maailman lehdis-
tissdi jo kauan ennen kuin
tim#d  lentokonejittiliinen
irtautuu Lontoon lentoken-
tistd ldhtelikseen ensim-
miiiselle lennoclleen New
Yorkiin. Koneen on lopulli-
sestl osoitettava, pystyykd
se ylittimdin Atlantin en-
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. niitysajassa ilman viililas-
E::hh\::nnum:::::‘l' kuja ja sifisti piittaamatta.
seikkailusta, lennosta, Paljon ehtli tapahtua

kahden Atlantin ylityslen-
non alkana koneella, jota
sen michistékidin el wield
tiysin tunne ja josta eiviit
edes suunnittelijat vol olla
ehdottoman varmoja.

joka on waltavan tyin
ja valtavan kunnianhi-
mon tules ja jolla ei ole
varaa epionnistua.

Tekijin aikaisempi teos
VALILASKU AZOREILLA

Atlantin lifkennelentéijien elimii kuvaava seik-

kailu- ja lentor i, Saavuttanut suur
tyksen ulkomailla. ™. ..kaikki miki kuuluu len-
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vauksen.” (Vilho Suomi, US)
"Hiin osaa tosiaan kirjoittaa." (Dagens Nyheter)
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