Juhani Heinonen:
Keltidisen kova koe:

Enniityslento Madrid—Turku
2844 km

Pm'I vuotta sitten oli ilmailulehdessii tietoja erfiin
tanskalaisen lentiiji Andersinin Belgiasta Pohjois-Af-
rikkaan suorittamasta matkalennosta, jonka FAI sit-
temmin hyviiksyl ennéitykseksi alle 500 kg painavien ko-
neitten luokassa. Matkan pituus oli 26325 km. Lyhyt
tarkastelu osoittl, etti omistamani OH-HKA, jota myds
Keltidiseksi kutsutaan, saattaisi pystyi parempaankin.
Muitten kiireltten ja kroonillisen rahapulan takia ei
asinsta silli kertaa tullut mitidin, mutta viime talvena
tutkin asian tarkemmin. Totesin, etti sellaisessakin
kunnossaan koneeni pystyisi lisfiséiliolli varustettuna
lentéimiiin n. 2.800 km ja profiloimalla muutamia ko-
neen osia sekd asentamalla moottorin kaasuttajaan hiu-
kan normaalia plenemmiin pi#isuuttimen saattaisi len-
tomatka nousta huomattavasti yli 3000 km:n. Yrityk-
sen rahoituksen sain jirjestymiiin siten, etti Esso lu-
pautul ystiviillisesti lahjoittamaan kaiken tarvittavan
polttoaineen ja Tekniikan Edistimissiitié antoi apu-
rahan, jonka turvin arvelin selviytyviini muista kus-
tannuksista. N#in oli paperilla kaikki kunnossa ja voi-
tiin ryhtyd puuhaan.
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Koneeni OH-HKA, tyyppii HK-1, omina ks
mainittakoon seuraavat luvut:
TYUIIDAIN0. v vicnvunssnrsavens 250 km
Jinnevill .. .. 69 m
Piluts , . oie... 54 m
Maksiminopeus .............. 215 km/h

Kone on suunniteltu l&hinni taito- ja urheilulentoa
silmiillipitien. Polttoainesidilic veti vain 55 litraa, joka
rlittid 4,5 tunnin lentoon. Niinollen oli k si-

ten, etti kuumaa ilmaa tulvi polttoaineputkea wvar-
ten tehdystd reifisti ohjaamon lattian alta. Asia
alkoi selviti. Moottorin jiiihdytysilma péisi tun-
keutumaan koneen alasfilidn ja rungon pohjan wil-
liin ja sielti mainittue reikdfi mydten alas. Mutta
selvyys asiasta ei paljonkaan auttanut moottoria.
Kun liihestyin Ruhrin aluetta ja huonon niikyviiisyy-
den takia jouduin laskeutumaan 300—400 metrin

jo:'.ettava lisélsﬁilldt. jnihln piti mahtua niin paljon
pol inetta, etti 1 ksi tuli 500 kg. Suunnit-
telin toisen lisfisdilitn s!]mtcttnvaks! matkatavaraloke-
roon ohjaamon taakse ja toisen koneen rungon alle.
Siilitt saatiin valmiiksi juhannukseksi ja sen jilkeen
oli jdljelld niitten asennus koneeseen. Tydssi oli mu-
kana diplins. "Kaiju" Mellen, jonka kokemus oli suu-
rena apuna. Suureksi osaksi hiinen ansiotaan oli, etté
tulos oli parempi kuin olimme uskaltaneet odottaa-
kaan. Kun vield moottori oli huollettavana ja lasku-
telineen joustintuet profiloitu, olikin kone valmiina
lihtemiiiin eteliifin.

Kesiilli vallitsevien tuulien ja maantieteellisten to-
tuuksien takia olin valinnut lentoyrityksen lihtipai-
kaksi Madridin. Suomen Ilmailuliiton puoclesta oli etu-
kiiteen otettu yhteyttd Espanjan Kuninkaalliseen Ilmai-
luklubiin, joka oli lupautunut huolehtimaan koneen
lihtéon liittyvistd FAI:n vaatimista muodollisuuksista.

Menomatkan helteisiii hetkii

Sunnuntaina, kesiikuun 30 pnii tankkasin uusiin sii-
liihini 100 litraa bensiinii ja starttasin Malmilta.
Kurssi kohti Maarianhaminaa. Koska nukkuminen oli
edelliselld viikolla valmistelujen takia jifinyt wviihiin,
olin piifittinyt lentiiii eteliifin siten, ettei se kiivisi liian
rasittavaksi, Ensimmiiseks| laskupaikaksi olin valin-
nut Malmén. Saavuin sinne 5'/s tunnin lennon j#l-
keen k siifissdi. Syod Malmén lentoase-
malla luin lehdestd, etti keski-Eurcopassa oli sillid
hetkelldi helleaalto. En kiinnittéinyt asiaan sen suu-
rempaa huomiota, mutta juttu palautui mieleeni kun
pari tuntia mydl in lihestyin piimaariani
Diisseldorf. Olin jéttinyt pikkutakin pilleni lihties-
sii ja hikoilin koko ajan siiti huolimatia, ettii pidin
ohjaamon kuomun auki. Témé ei kuitenkaan huoles-
tuttanut nlin paljon kuin koneen tila. Oljynlimpé-
mittari, jossa olin tottunut nikemiifin lukuja 70—80 C,
niiytti nyt 90° C ja osoitin kiipesi jatkuvasti. Sa-
moin sylinterinlimptmittari niiytti 20—30° normaalia
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korkeut oli &ljynlimpétila jo 95° C, joka oli
jo ehdoton maksimi, mik#i moottorille sallitaan. Piii-
tin kuitenkin jatkaa Diisseldorfiin, vaikka mieli teki-
kin laskea lidhimmiille pellolle. Piiisin perille illan
suussa ja totesin vield kerran, ettd Malmissii lukemani
uutinen oli totta ja limpétila maassa vield siihenkin
alkaan pHiviistd yli 30" C.

Vietin yoni kentiéin liheisyydessii pienessi hotellissa
ja aamulla klo B olin jilleen kentiillii aloittamassa toiti.
Tukkesin koneen rungon ja polttoainesiilitn wvilisen
raon ja suurensin moottorin jiihdytysilman ulostulo-
aukkoa. Niiden toimenpiteiden arvelin auttavan lim-
pu\raivcihin Vaihdoin myds 6ljyt, koska epiilin yli-

tuneen dljyn voitel k_ykya Niiissi toimissa vie-
rﬁhti pari tuntia ja sitten olikin jo kova kiire meteoon

oy o toinen lisEpolttoal
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Jja lennonselvitykseen, koska olin alkonut viettii seu-
raavan yini Espanjassa. Kun kalkki oli mielestiini
kunnossa, menin koneelle ja valmistauduin l8htéon.

Edelllsena piivini taklmmalsta sdmotii tankattasaa
iid t

mistéistil. Ihmettelin, mink#ilainen lintu oli kiiyntikor-
tin jHttinyt, silli nolssa korkeuksissa harvoin tapaa
muita lintuja kuin haukkeoja. Puoclli tuntia mythem-
min, kun yhi korkeammaksi tulleet vuoret olivat pa-
kottaneet minut nousemaan n. 2 200 metriin, kiisi ohit-
seni parinkymmenen metrin phfistd kaksi muodostel-
massa lentdid lintua. Ne olivat kellanruskeita kotkia,
jotka sivuilleen vilkuilematta ottivat korkeutta nou-
sevassa ilmavirtauksessa. Neniini edessi oleva tahra
muistui heti mieleenl. Oli kuinka hyviinsii, mutta tuuli-
lasissa aleva kﬁynukorﬂi oli merkir.uivﬁ muistiin sikii-
ldisen 1 il Matka
jatkui yll komean vuoriston ja kuumien hiekka-aavi-
koiden ja vajaan kolmen tunnin lennon jilkeen laskin
Madridin k inviiliselle lentokentiille Barajas’ 1in
Ryhdyin heti iteisiin vi in hankki:

ja parin piiiviin kuluttua samkin sen lihetyston vlrkai-
lijoitten avustuksella. Myoskin otin yhteyden Kunin-
kaalliseen Ilmailuklubiin, jonka kanssa piti selvitelld
koneen ldhtédn liittyvit FAI:n vaatimat kontrollitoi-
menpiteet, koneen ja ohjaajan indentifiointi, poltto-
ainesiiilibiden }a bamgra!in sineibinll sekii koneen

i startti klubin virkailijat
ottivat minut erittiin ystﬁvﬂ]lisesti vastaan ja aut-
toivat Kiivi kui-

tenkin niin, etta klubin phdsihleerﬂla.. eversti ja
insinddri Luis Serrano de Pablolla, joka oli

huolekseen edelli mainittujen muodollisuuksien wval-
vomisen, sattui silli viikolla olemaan paljon muita kii-
reiti. Niinollen ehti hiin vasta lauantaina tutustu-

1|un1'.h istuimen piédllyksen pintakerroksen Sen huo-
masin siité, etti selkfiiini ja takapuoleeni oli edelliseni
péiviindi ilmestynyt harmaat ldiskit. Koska siilin tak-
kiani ja kun jilleen oli kuuma, panin takin matkata-
varalokeroon. Housut jiitin péilleni ja lihdin kohtl
Bilbaon kaupunkia.

Sain istua tiyden lyopalvhn mclkeln kahdeksan tun-
tia, sain lennetyksi
fuon 1050 km:n matkan. Bilbao sijaitsee Biskajan
lahden rannalla, n. 100 km sen pohjukasta liinteen.
Paikka on tunnettu siitd, etti sielldi on usein rajuilmoja
ja sateita. Niin sinfikin piiviind. Kun lihestyin kau-

maan tilant kentiilli ja itse punnitus tapahtui
seuraavana maanantaina.

Carnet kiusana

Minulla oli silléiviilin hyvé# aikaa voimistella koneen
Carnét'n saamiseksi. Diisseldorfista. Tulliviranomai-
set olivat nimittiin ilmoittaneet, ettdi mikiill koneen
Carnét el ilmesty heille, jid kone Espanjaan. Olin jo
keskiviikkona sihkéttiinyt Dilsseldorfiin ja suurin toi-
vein menin perjantaina Barajasin tulliin kysymiiiin,
oliko ar\mpaperini saapunut. Virkaillja vilkaisi poyti-
laati} ja totesi, ettii ei ollut. Koska tilanne alkoi

punkia, alkoivat pilvet painua aina vain al k

rantavuoriston huiput olivat kohta pilvessi. Ja uasa
oli tulossa. Vihiin ennen saapumistani kentiille rupesi
meren pH#llE olevista pilvistd lyomiiiin salamoita me-
Teen suunnassa, jonne olin menossa. Siirsin kiteni

muodostua kesﬁmﬁitﬁmﬂksi kiiinnyin erfiin lentoyh-
titin edustajan puoleen ja kerroin murheistani. Hin
lupasi ysﬂivﬂ.illsestl ottaa yhleyden Dilsseldorfiin ja
kehoitti fu kentiille taina yhtién h

hin. Astuin siis sunnuntaina yhtién

ohjaussauvan kumiseen kiidensijaan ja kiifinsin
rannikon péiiille, joka silli kohtaa oli onneksi aika
matalaa. Hetkisen voimistelua miikien viilissi ja sit-
ten sainkin niilkyviini kentiin, jolle laskin kiireesti. En-
simmilinen tolve tuollaisen istumisen jilkeen on piisti
pois koneesta olkomaan jdsenififin. Silli kertaa se ei
kuitenkaan kiiynyt kovin helposti, koska paitani oli
takertunut kiinni selkéinojaan! Sain sen kiskotuksi irti

toimistoon kentilli ja ensi tydkseen ystivini kysyl,
olinko saanut Carnét'n. Kerroin, etté olin jélleen kiiy-
nyt tullissa, eiviit tienneet mitiifin asiasta.

"He eiviit tiedd mitédén"”, sanoi virkailija vakaumuk-
sellisesti. Afinenpaino oli sellainen, ettii toivoni alkoi
her:mi Khvi sitten ilmi, etti paperini oll lihtenyt

ldorfista edelliseni keskiviikkona ja saapunut

mutta noustessani totesin, ettd takapuocen alla ollut
ollut tyyny seurasi mukana. Tullimiesten seurntesaa
kiinnostuneena, irroftin viikisin housujeni t

Bnrnjnsm kentiille seuraavana piivind. Nyt oli sun-
nuntal eiké paperi ollut vielii ehtinyt tulevan tavaran
tullikamariin, jonne oli edellisesti matkas

klusankappaleen. Housuni saivat tilléin uuden, har-
maan kulutuspinnan!
Sitten alkoivatkin vail
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100 metriii. Koska tullin paﬂ]likkdhenklld ei ollut pai-
kalla, ei titi siirtoa voinut sapattina tehdi, mutta seu-
raavana piiviind ystiviini suoritti tiimfin tyon 1 %/s tun-

kanssa. Olin tehnyt kaksi virhettii: olin kaikessa kii-
reessii unohtanut tullipassin eli carnét'n Diisseldorfin
tulliin ja en ollut t ennen lihtéini
Espanjan viisumia, koska olin tullut kiisitykseen, etti
Sith ei tarvita, Kentilld oli vain yksi virkaillja, joka
osasi sanan lantia ja mind taas en pu-
hunut espanjaa. _ Tilanne oli vaikea. Kone sl.newltiin
ja sain menni yiksi luy

tulla selvittamﬁan asiat. Seuraavana aamuna oli pai-
kalle kutsuttu Suomen konsuli, mutta hiinkiin el pu-
hunut samoja kielii kuin mini! Sain lopulta luvan
lentii Madridiin, koska siellii saisin paperini parem-
min kunton.

Kotkien kiiyntikortti

Tein sen ilomielin ja lihdin ki iin Keltidiselld
jilleen kovassa vastatuulessa Kantabrian vuoriston
ylitse. Puoli tuntia startin jélleen ja ollessani n. 1 200
metrin korkeudessa, ilmestyl tuulilasiin kirjava tahra,
Joka kaikesta piititellen oli kotolsin jonkin linnun jéf-

nissa kuljet paikasta ja allekirjoitta-

mnl.l.a koko jnuknn papereita. Miniikin sain nimeni
ttiin. Koko ajan latell hyviin-

tekijiini vahvaa tekstii sikiiliisen paperisodan keski-

a!.ka:suur]estn ja {hmcttel[ vield, ettel kuksan nllul tait-

tanut § pihan lil

olevaan reikfiin.

Kaiken edeIIhkermtun i!.s:iksi ehd.ln tietyxt{ katsella
koko joukon k
plirakkaa gaIitsialnisessa baarim. oppia tietimiitin,
miki on Calle del Rollo ja ihmettelemiiiin, miksi ma-
tadorit eiviit hio sapeleitaan terivemmikxl.

Ensi numerossa: Tavoite tiyttyy.

HALUTAAN OSTAA

kevyt kaksipaikkainen I en 'l' o k one
Kalervo Koivisto, Kalakoski, Hietaniemi.






