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ja sen suunnittelija-omistaja Juhani Heinonen

@ Laskek ok, Kl islenti- ®
jiin salaisena toiveena on oman pikkukoneen saa-
minen. Laskekaapa niiden luku, jotka meilli
kyk it itse ja rakentamaan
pikkukoneen. Jo harvenee joukko! Timin jou-
kon kirkipaikoilia lydiimme michen, joka on

kevyen
joka on lm-l“inyt suuria | fot i

nittakoon muuten, ettdi ins. Hilkkinen on nykyisin
tekniikan tohtori ja toimessa Douglas-tehtailla Kali-
forniassa), Polyteknikkojen Ilmailukerhon purjelento-
harrastuksen péistyii sol.ien jilkeen vauhtiin oli Hei-
nonen tietysti ksena oli C-tutkinto v.
1946 ja kaksi vuotta myﬁhemmln olivat HC-vaatimuk-
setkin tiynnd. Keviilld 1943 Heinonen valmistui ja
tuli ensin Ilmailuliiton palveluk Jimin {lmafl

maissa, Kun mies viell kiisittelee yhili tottunees-
ti purje- kuin moottorikoneitakin ja on jokapii-
vilisessii  tydssiin lentokoneinsindéri, joku ei-
ilmailija “yﬂﬂd hiinestii varmaankin nimitysti
ilmailub ilupiirit kiisittiviit asian toi-
sin ja niille nimi Juhani Heinonen on tuttu.
Tiini vuonna llin snl Buomun ]Iml.llu,plh&ul
Johdosta luotakoon pieni lihikuva m.lehwt-l. Jjoka
¥ on Cadehaitt °

Juhani Heincnen _on alolltanut sitlii mistdi monet
muutkin { Poikavuosien
kotipaikkakunnalla Noormarkussa ei vield ollut sifhen
alkaan kerhoa, kun piifihenkilimme rakenteli sielld
liiton sarjaliidokkeja. Taito ja into antol varaa jo sil-
loinkin tehdii tavallista enemmiin: suunnitella omia
koneita tai tehdfi parannuksia sarjakoneisiin. Siitd se
tie sitten aukenikin.

Vuonna 1842 silloin 19-vuotias Heimnen alaitl.l opis—

'olin 1 sen of
la. Pari vuotta myot in syntyi ¥ ins
Raimo Hikkisen kanssa harjolt‘nslyﬂnh Harak'kn 11'

kerhojemme vakickalusto niiihin aikoihin astl. (Mai-
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koul Klemm oli tehnyt kaputin ja Heinonen piirsi
rungon uudestaan. Samalla Harakka II:n yhteydessi
al.kanul yhteis'l]fli ins. Hiikkisen kanssa jatkul ins.

h i 1 PIK-6 tehol piirtdmi-
sessii. TyOplirustukset tim&n 15 m:n jlinnevilisen teho-
koneen osalta saatiinkin loppuun, mutta rahapula esti
aikeen toteuttamisen. V. 1949 Heinonen siirtyi Valmet
Oy:n lentokonetehtaan konstruktétriksi ja tehtiiviit
littyiviit Vihuri-prototyypin ja sittemmin sarjatyypin
in tuli tapeetille myiis sil-
loiset Tuuli-suunnittelut. Nykyiseen toimeensa, Aero
09);1 moottori-insinbiiriksi diplins. Heinonen siirtyi
1

THHH lyhyesti miek tihinasti ura {lmail

tiedoin $Hisi kuitenki i

NIl i
aukkojn. joita on syytd hieman paikkailla.

Suunnitelma "halpa-kulkuneuvo-HK:sta”
toteutuu

Sopivan pikkub ik i oli askarrut-
tanut Hei jo ajan. S itel alkol
hah.mottua alkuwndecta 1952 Hcino-nen oli tutkinut
ita. Tybplirustulk-

teluun. Myt

ameri plkk
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set ja koneen rakentaminen seurasivat tiukasti toi-
si_nan N]Inpa viimeiget tybplirustukset valmistuivat

=54 ja elok oli kone valmis suorit-
tamaan ensilentonsa. Ei tarvinne mainita, meniviitkid
ins. Heinosen vapaa-ajat tyystin koneen parissa. Monen
vaivan jilkeen ensilento oli tietenkin Suuri Nautinto,
joka korvasi paljon, joskaan ei 700.000 mk:n summaa
tasavaltamme markkoina. Témin mi#irin suunnitte-
lija oli joutunut nimittiiin maksamaan tarveaineina tai
vieraasta tyosti. Kuvaavaa oli, ettd valtio vield silloin
peri suoritetuista tdistii lilkevaihtoveroa ja tilli tavoin

"suosi" alan uranuurtajaa.
Kyselyji USA:sta asti
Kuka tiesi, ettd } ki i HK mer-

kitsee “halpaa Imlku.neuvoa" Joku on tosin ristinyt
koneen "Keltifiiseksi"” l#hinn#é viirin perusteella, mutta
tolsaalta taas nimi kuvastaa myids koneen luonnetta
samannimiseen hydnteiseen verraten. "Keltifiinen"” lie-
nee suomalaisille siksi tuttu, ettd tissi riittikdon seu-
raavat maininnat: lentopaino (20 kg matkatavaraa ja
polttoainetankit tiynni) 400 kg, maksimimatkanopeus
185 km/t, moottori Walter Mikron 65 hv.

Konehan on rekistersiity koek joten sen tyyp-
plhyviiksyminen puutluu vielii. Titd vartenhan on mm.
suoritettava k ttaul seki t

viranomaisten hyvékxynt! lujuuslaskuille ja tydpii-
rustuksille. Tyyppihyviiksyntsi olisi kuitenkin saatava
melko pian, jos Heinonen ailkoo tyydyttidi lukuisat
Saksasta, Sveltslat! ja USA sta ja muualta maail-
masta

Diplins. Hei on t ttanut § Timai-
priia o Timailuliiton au

i i timiin vuoden osalta.
Oik. patsaan luovuttaja, liiton unpnheeujohhdn.

ins.kenr.maj, Reino Ris
Pesola. — Jos kalkki menee mu.nnltnl.mlnu mukaan,

saapuu jopa siini mﬂﬂx‘ln ettii Heinonen on mnnlslut-
tanut vastaamista varten erikolskirjeet!

Suunnittelijan on pidettiivii yhteytti
ilmailuviranomaisiin

Ins. Hei inostl erikoi. i. etti HK:n tapai-
sen koneen suunnittelussa ja rakentamisessa on eh-
dottomasti pidettéivd kiinted yhteys ilmailuviranomai-
siin. Rakentaminen vaatii kunnollista tybverstasta ia
fietenkin ammattitaitoa. Jotta turhilta pettymyksilti
villtytiifin, el ole lihdettivii omin piiin soute!emaan
vastavirtaan, silli liiat luulot itsestfin kar at

myiis assd kertoa Hei-
nosesta...

Heinosen oll b MM-purjel viime

Rans} oli HK K ja pari ranskalaista

veikkoa sal silloin tyypit. Toinen sattui olemaan pi-
tempi varreltaan ja oli hyvin tyytyviiinen koneeseen
Heinonen oli jéttinyt kuitenkin jalkachjaimiin 1ii-
tettiiviit lisikkeet kotimaahan ja kun toinen gallia-
lainen sattui olemaan lyhyenlinti, oli miekkosella hie-
man vaikeuksia ylti# jalkapolkimiin ja niin arvestelu
jxi! hieman puolitiehen. Eihiin HE tosin ollut vastuussa

stal Niiin jilkikiiteen arvos-
tellen el suunnittelija ole keksinyt moniakaan seik-
kaa, jotka olisi muutetiava. Ainoa on oikeastaan kor-
keusperfisimen syvyys, joka voisi olla hieman suurem-
pl. Samoin pytriijarrut olisivat tarpeen, varsinkin kil-
pailuja ajatellen Vllrmz vuonna Heinonen niet PM-

moottoriler issa  Norjassa - moottorilaskussa

varmasti hyvin peasti, jos on k i lentol

ittelu ja ral i Yritys ttaa usein olla
hyviikin, mutta mahdollisuudet sen toteuttamiseksi
loppuvat kesken. On siis punnittava kerran jos toisen-
kin yrityksen reaall toteuttami hdolli det ja
tilldin ilmailuviranomaiset voivat antaa todella va-
kauttavia ohjeita.

Halpa kulkuneuvo — puoli totuutta

Keltifilsen kirjainlyhennyksesti suunnittelija mai-
nitsi, etti Hx-hulpa kulkuneuvo on vain puoll to-
tuutta. Koneen ja rakent
siin (n. 700,000 mk) el vield sisiilly suunnittelijan omaa
fyGtd. Niin arvostellen voidaan Keltifiistd piti#i melko
kalliina. On kuitenkin toisaalta otettava huomioon,
etti kone on koekone. Jos sarjavalmistus suurissa
puitieissa saataisiin kiiyntiin, hinta olisi varmaankin
melko mukava. Samoin hinta riippuu tietenkin siity,
mikéi moottori valitaan, saako esim. kiiytetty]d mit-
tareita jne.

Mitd taas tulee kiiyttékustannuksiin, on halpa kul-
kuneuvo-nimitys tiysin paikallaan. Keltifiinen on nyt
lentéinyt runsaat 200 tuntia ja kokemus osoittaa, etti
polttoaineen kulutus on 7--8 1/100 km eli suunnilleen
sama kuin Volkswagen-auton. Jos lentd#i esim. jos-
sain keski-Eurcopassa maasta toiseen ja saa t&ll8in
polttoaineen hintaan 25 mk/, tulee matkanteko suun-
nilleen maksamaan puolet rautateiden II Ik:n lipun
hinnasta. Se on jo halpaa kyytli. Ja onhan Heinonen
sith melkoisesti hyviikseen kiiyttinytkin, Keltiiiselle
ovat tuttuja mm. Ruotsin, Norjan, Tanskan, Saksan,
Hollannin, Ranskan, Sveitsin ja Tiallan malsemat.

ti moottorin, hypplisi ohjaamosta ja jarrutti
konetta ohjaamon reunasta kiinni pitilen. SifintSjen
sovellutusta‘ I-l'l( lla on Heinonen kahd.esli oliut mu-
kanﬂ r"" mestdal

on ollut erinomainen: voitto 1955 ja viime vuonna kol-
mas tila. Vuosilta -53 ja -54 oli jo meriittilistalla 3. ja
5 tilat. Kemin Malja-kilpailujen wvoitto tuli v. 1953
A-luckassa.

Kahden herran palveleminen kiy
kerrankin hyvin piiinsi

— Kumman asetatte etusijalle harrastuksena, purje-
vai moottorilennon?

— Kysymyksen asettelu on viiiiri — tal ainakin
turha. Purjelento ja moottorilento ovat kaksi erl asiaa,
joista molemmista vol piti4, mutta joista kumpaa-
kaan el voi asettaa toisen edelle. Purjelento on enem-
min urheilua ja sen viehfitys silli tavoin suurempi.
Moottorilento on taas wvaivatonta paikasta toiseen
slirtymistl, mutta eslm. taitolennolla koettavaa tun—
netta on vaikea ylitti. Mol ovat tilssd
sessa yhti hyviii.

— Tjukin kilpailunne?

— Ehdottomasti St. Yanin purielennon MM-kilpai-
lut monine vaikeine kilpailutehtfivineen. Mielenkiin-
toigin kilpailu on taas moottorilennon PM-kilpailut
Norjassa vilme syksynli. Siellli ol kilpailutehtfiviit 1aa-
dittu todella monipuolisiksi ja taiteilu pilvipeitteisten
1Lun:‘l:ilremern viilissli oli hankalaa, jos samalla haus-
aakin.




— Tiukin lentotilanne?

— Tapahtui kesilldi 1948 tai -49 Jimilli. Tilanne
ei nyt varsinaisesti lopulta ollutkaan kriitillinen, mut-
ta opettava ja samalla hieman huvittava. Olin Jimin
philli olleesta normaalista kesiikelistd (pleni# mata-
lia cumuluksia) siirtynyt Lavian kirkon tienoille mah-
la\aan cumulukseen, joka ulottui n. 4000 metriin.
Pariin kertaa kiipesin sen ylés sulatellen koneen vi-
uringon puolella. Piiviillisajan liihetessi 1ihdin
kotiinpéiin Jémille. Sen piiille oli kuitenkin muodos-
tunut yhtenfiinen pilvikatto n. 1500 metrin korkeu-
delle. Lithdin léipiiisemiiin pilvipeittoa selkeiltd tai-
vaalta kaikkien silintéjen mukaan: kompassisuunta
Jimille ja viisari keskelli. Kaikki tuntui meneviin
hyvin. Pilvikerroksessa viihiin aikaa oltuani havaitsin
kuitenkin iikkiii, ettii aurinko niikyl pilven liipi kiek-
kona alhaalta vasemmalta! Viisari oli keskelld ja kom-
passisuunta Jéimille jatkuvasti. Missd vika? NHilla
mittareillako olin lentiinyt pilvessi? Nopea ratkaisu:
kurssi vain ennallaan. Ulos pilvestdi: aurinko heijastui
tiysin pellityynen jiirven pinnasta ja "paistol” niin
alhaalta vasemmalta! Opetus: mittareihin kannattaa
aina luottaa!

Ilmailuperhe Heinonen

Heinosen kotipiirissikin lienee ilmailu keskeisimpii
puheenaiheita. Rouva, etunimeltifin Pirjo ja tytts-
nimelti&in Ojander, on tunnettu naispurjelentiiji, tiet-
tivésti tdlli hetkelld meilli myds ainoa nainen, jolla
on voimassa oleva moottorilennon lupakirja. Nykyisin
lentéiminen on tosin jifinyt viihemmiille, silld lentHji-
perheen jélkikasvustakin on huolehdittava. 2-vuotias
Eeva-tyttinen on nimittiiin hiljattain saanut wveljen
ja elleiviit omenat kauvas puusta putoa, on kaksi il-
mailun innokasta harrastajaa varttumassa.

Vaatimattomana miehendi ins. Heinonen ei paljon-
kaan paljastanut tulevaisuudensuunnitelmiaan. Yhteni
tehtiiviini on ainakin HK:n tyyppihyviikksymisen hank-
kiminen. Ja sikili kun leiplitytin oheen jidi aikaa, on
listalla kilpailu- ja néytislentoja. Pari viikkoa sitten
Heinonen oli jo toisen kerran esittelemiissi konettaan
ILSY:n huomattavassa lentoniiytiiksessi Hollannissa.
Silld tavain pidetiiin Suomi iImalluplirien tietoisuu-
dessa!

Lentiijin pelasiamiseksi tehdiin aina kaikki mahdol-
linen. Nopeuksien kasvaessa ja lentimisen luonteen
muuttuessa yhi monimutkaisemmaksi pyritiin kek-
simiifin laitteet, joiden avulla ohjaaja saatfaisi pelastua
kaikista hititilanteista. Viimeisin huouto tilli alalla
on oikealla oleva "ilmakelkka”, joka on Convair-yh-
tymiin suunnittelema ensi sijassa yliiininopeuslentoja
varten. Laukaistessa istuin ensin kiintyy Iihelle rin-
taa ja kelkan jalakset suojaavat sekil jalkoja ettii ko-
ko kehoa. Irrotiuaan koneesta kelkka ohjaussiipien
avulla tekee silmukan, jonka aikana vauhti huomat-
tavasti hidastuu. .!otl.n t&mﬂ hids.stuminen eI I.apnh
tuisi lilan on oma r

rinsa, joka suorittas myds kelkan heittimisen irti
koneesta. Kelkkaan liittyy tiettiviisti automaattinen
korkeuden ja laskuvarjon avauntumisen siits.

Innesta toverisikin

aémailun

tilaajaksi ja lukijaksi

JAPPY-

MEHEVE PURUKUMI
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Se pakana veti niin kovan hinauksen, etti vint-
turi kuumeni ja nyt se kaartaa saamassaan
nostossa!






