Neljannesvuosisata teekkari-ilmailua

Maaliskuun 26, piiviini v. 1931 perusti 47 ilmailusta
kiinnostunutta teekkaria Teknillisen Korkeakoulun Yli-
oppllﬂskunna.n pu.nm VApEan yhdlst}ksm joka pian sai

Polytel ilukerho. Kerho on
alusta lahtien toiminut vilkkaasti ja on erityisesti sodan
Jilkeen muodostunut ulkomaillakin tunnetuksi tekijiksi
siviili-ilmailun piirissi.

Polyteknikkojen Ilmailukerhon tehtiivit ovat luon-

! ilmailun teknillisen puolen kehitti-
miseen, Niinpd onkin harjoitettu laa)aa suunnittclu jl
tutkimustydtd kiytinnollisen 1

kausi, jolloin samalla alettiin jirjestelmillisesti siirtyd
onunt&kelsnn l.yyp-puhm Diplins. K. J. Temmes sai

Sala dra-harjoitusk hyvén pohjan diplomi-
tytlleen PIK-5:1le, sKoukulles eli kaikkien kerhojen
hyvin #PIHsin disell kesell
PIK-5A. sHarakastas saatiin kerhon omaan kiiyttodn

erikoismuunnos, ja v. 1950 valmistui ensimmiinen suo-
malainen tehopurjekone PIK-3. Silli kerho osallistui
Espanjassa pidettyihin MM-kilpailuihin v. 1952. V:in
1954 Englannin kilpailuihin valmistui todellinen korkea-

Piihuomio on toistaiseksi kiinnitetty purjelentoon, ja
niikyvimpiini tuloksena tyisti on PIK-tyyppisarja, jota
vastaavaa ainoallakaan toisella meidin kokoisellamme
valtiolla ei ole esitettiiviind. Suunnittelutyt ovat tapah-
tuneet professori A. Ylisen ohjauksessa. Myiis on heti
mainittava PIK:n Kannatusyhdistyksen, erityisesti yh-
dlxtyksrm pubeenjohtajan, dipl.ins. G. Stdhlen tarmokas

i tco1h piirien tuen hankkij ga korkea-
koulun seki yl ilash aina. m Ti suh-

tautuminen kerhoon.

hol PIK-13. Ja ennen 13:a valmistui sarjaan
moottorikone, PIK-11 eli Mellén-Lounamaan, yTumppus,
joka useaan otteeseen on todi hyviit omi
tensa,

PIK:n pnrxsﬂ on: 30 Iuvulta lihtien esiintynyt useita
ia, purjelentdijil. Mainit-
takoon m amakm diplinsintérit T. Kaario, K ]
Temmes, L. Norrmén ja.- A. Koski Voi

kerhon tirkeimmit ennfitykset ovat:

PIKm lentokaluston muodostivat ennen sotaa Sak- Ailea:

ﬂnssu ja Puolassa suunnitellut alkeis- ja harjoi V. Leh wori OH-PAA v. 1850  9t. 04 min.
ksesta voitiin kuitenkin jo sn-]uvuu loppu- Vapaa matka:

puclella, todeta puolalaisella ral Tla ole- A, Koski OH-PAA » 1951 188 km

van useita l.'tuja. n!nsulllrllamme qilm.l.lllpilﬂcn Siksi Vapaa nousu:

PIK piti Puolan purjel jireihin ylld hedelmillista A, Koski OH-YKA » 1953 5240 m (SE)

kosketusta, vasta]:ohtam mei!.ll s:llom muuten vallitse-

vaan ylei Mm. useat Moottorilennon huomattavin tulos on teekkari XK. Tuori-

kerhon jisenet saivat purjelentokoulutusta Puolassa. Al-
keiskone Wronassa, joita kerho rakensi kaikkiaan kolme
kappaletta, havaittiin kylli silti vahvistamisen varaa,
mutta seuranneissa poikkeuksellisissa oloissa parannel-
min ei pifisty rakentamaan.

Vuonna 1939 kerholaiset suorittivat toista tubatta
purjelentol tarttia, ina  wvuosina  yhteensd
muutaman kymmenen, V. 1945 alkoi voimakas elpymis-

| SESCHEN

Harakka Iil (PIK-7) on

lan voitto Kemin Maljan A-sarjassa ja seurannut 4. sija
PM-kilpailuissa viime vuonna. Koneena oli kummallakin
kerralla OH-YMA, J

Kerhon puheenjohtajina ovat 25 vuoden aikana toimi-
neet aikajirjestyl i: prof. J. Serlachius, dipl.insinsérit
V. I. Leppimiki, K. Tirronen, P. Jdrvenpdd, K. Temmes,
L. Norrmén, C. Stude, T. Karhumiki, I. Lounamaa, K.

sarjansa
tena on pytird ja palkkirunke, Valok. Mellén,
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PIK:n alkutaipaleen lentokolustoa, vas. Zégling, joka ali Susmen
ki oik. Wrona.

Tiusanen, J. Koskinen ja teekkarit P. farvimiki, J.
Rinta ja L. Saarinen.

Kaikkiaan ovat kerholaiset PIK:n omilla koneilla suo-
rittaneet 9900 starttia kokonaislentoajan ollessa 1210 t.
+ OH-YMA:n lentoja muutama sata tuntia. Mutta onpa
thitdkin tehty asian hyvilksi; summa 44.000 tyStuntia,
Purjelentotoimintaa on harjoitettu Hyvinkiin, Malmin,
Tampereen, Porin, Jimin, Kuoreveden ja Hollolan ken-
tilld, talvisin jailli Laajalahdella ym. Hyvid kokemuk-
sia on saatu varsinkin vuosittain jirjestetyisti kahden
viikon kesileireisti. Vuosina 1949 ja 1954 PIK kiivi
Lapissa, tutki purjel dollisuuksia,, Jilkim-
miinen, yhdessi LPK:n kanssa pidetty leiri onnistui
hyvin, olipa joku vihalli piisti Pallaksen aaltovirtauk-
siin.

PIK:n on jo unut huomattavan laa-
jaksi. Onhan kiytettivissi oma moottorikone ja moni-
puolinen purjelentokonesarja, jonka uusin rengas, dipl.
ins. I bounalnaan kakmpaaklmmen PIK 12 on valmis-

i J tutkimus-
Imhmstn tule alemam puutetta ja crikoista huomiota
tullaan ldhivuosina luul i kiinnittimiin hi
ym. moottorikoneisiin, Kerho toivoo vain saavansa edel-
leen nauttia niiden jirjestdjen ja yhtymien tukea, jotka
ovat tihinastisen onnistuneen toiminnan tehneet mah-
dolliseksi.

EK.

PIK:n toiml

liittyneitd lentok
suunnitelmin:

yppejd ja

Zagling, Saksalainen liitokone, joka valmistui PIK:n
ralnmtmmmav 1934. Oli lla koko S ensim-

Harakka Ii:lla on ndihin asti annettu gurjeieuw;lffemm alkeiskoulu-
tusta, nythdn

PIK-5B, jonka p v. —49, muod
kenekalustastamme tukvnﬁd‘rdium suurimman osan,

uskone,

Wrona bis. PIK:n Wronat valmistuivat 1936—37 ja -40.
Ensimmiiistd kilytettiin vield sodan jilkeenkin ja start-
teja sille kertyi yli 2000.

Grunaw Baby II. Valmistui v. 1936, ei kiiytetty enii
sodan jilkeen.

Salamandra. Kone ostettiin Poolasta v. 1939 ja pysyi
yhtend kiytetyimmisti koneista 15 vuotta, OH-SAA
sopi hyvin ensimmiiseksi kst .
jalkeen ja silli on myils hyviit termiikkilento-ominai-
suudet.

Harakka I1. Suomen Imailuliitto tilasi PIK:1ti Harakka
Iiti vahvemman koneen. Nykyiset diplinsindtrit R,
Hikkinen ja, J. Heinonen ryhtyiviit tydhon ja onnistui-
vat tehtiviissiin,

Ikeiskoulutuksen

PIK-1. Diplins, K‘] Tennnakseu Wrum bis-paran-
nelma, jonka y v i v. 1944,
Koneen ral ei k voitu ryhtyd,

PIK-2. Jo ail pi Wronan kehitelmil, diplins. S.
Forsblomin kisialaa vuodelta 1938,

] PIK-13 on immdi e
tdmd p tuhoutei
mmn huhtikuun 8. pnd.

PFiK-11 on ldhes kok

voimin
urheilukone, jolla on je am.iw satoja lentotuntejo takmml.
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PIK-34. Dipl.ins. L. Norrménin diplomityd, jonka proto-
tyyppi rak iin I.L johdolla. Kone
on erittiin sopiva kerhojen tehokoneelsi.

PIK-3B. Diplins., Antti Koskisen kiisialaa, jossa siiven
kiinnitys mm. on parempi kuin a-tyypissi. Vallilan
kerho omistaa pmkuumulla varustetun OH-YKB:n.

PIK-4. Ensi ienikokoi teho-
purjekone, jonka alkuperiinen nimi oli PS-1. Dipl.ins.
Funblumm ja uyk tl.lm tri H, Rytin kehittimil suun-

PIK- 5/! D]pl ins. K, J. Tcmm:lmcn suunnittelema palkki-

harjoituspurj
.FH( 58, Pyorilli varustettu kuorirunkoinen kehitelmi,
myds sarjakoneena laajalti tunnettu, Konstruktbori
diplins, 1. Lounamaa, protot. valmistui 1949,
PIK-5C. Diplins, K. Ti itteli Koulklk
uuden siiven. Tidlli PIK:n omassa kiytissi olevalla
OH-PAA:lla on parannetut sySksyjarrut.

 esille mybs henkilé-

PIK-6. Diplins. P. Schalinin pitkille iteltu teho-
purjelentokone.

PIK-7. Teekkari J. Nurmi-vainajan onnistunut Harak-
ka ITI, joka nyt vasta voidaan poistaa kerhon lento-
kalustosta. Koneessa on pydri ja huomattavin
rakenne-cro muihin Harakkoihin on palkkirunko,

J-'J'K-& 8 Helnosem d.lplormtyﬂ kﬂ.k!lpalkknmen purje-

kennetta, moot-

tori 115 hv. Ei raimmgttu

P

kmu »Tumpuns ohj o luk monin tavoin
ansioitunut leekknrf-l!mumfn. d'.‘pi ins. Antti Koskinen. Valok. Soini.

PIK-12.  Ensimmii Tas kaksipa ikl
koulutuspurjelentokone.  Konstruktdéri jilleen L.
Lounamaa. Prototyyppi valmistumassa Jamilli.

PIK-13. Diplins. A, Koskisen konstruoima korkeateho-
purjelentokone, prototyyppi OH-YTA,

PIK-9. Nyt Yhdysvalloi: Ieij ik dipl.
ins. R. Hikkisen ksipaikl har- N
joitus- ja taitolentokone, ei rakennettu. PIK-12:n takia myy

P.i'lz‘i{l-;j{;. Diplins. C. Studen Grunau Baby-moottori- HARA| 1 (kuva siv. 16)

PIK-11. Dipl ins. K. Mellénin }g I. I,Qunam.a_an yhte{_ Tiedustelul ensitilossa o3, Polyleknikkojen limailukerho,
sesti ittelemna, ja Ls L 19, puh. 666515{Saarinen (klo 9—17).
tunnettu yl ikl urheilul protot. OH-YMA 177,

3.000.000 km

Lentoliikenteemme sai 25. 3. 56 ensimmiisen kolmois-
lentomiljonddrin lentokapteeni Helge Laitisen laskeudutiua
Aeron pohjoisreitin koneella kle 10.35 Helsingin lente-
asemalle. Hantd olival kentélld vastassa foimitusjohtaja
Leonard Grandell ja lentetciminnan johiajo, kapt. jouko
Wartiovaara seki joukko lentdjdtovereita. Tolm.johtaja
Grandell esitti Aercn-ja henkildkohtaise! onnittelut ja
mainitsi pubeessoan, ettd tapous aloitti liikenneilmai-
lumme historiassa uuden lehden, Han kiitti lentokapt.
Laitista erinomaisesta tuloksesta suurena liikenneilmai-
lumme uranuurfajana. Lullol:npl. Ossi Hdrmdla esitti
Suomen L ajain_Yhdisty lut ja pe-
lauttl mieliin. péi L lentajd Paa-
lentoemantd Sirkka-Liisa Sami’a ajeml Aeron Iulku! ja
tdmén jalkeen | Ta-
pouksen kunniaksi Aero oli |ﬁrie1lanyl kahvitileisuuden
lentokentéin ravintolassa ja ldsnd ndhfiin lentokapt.
Laoitisen omaisia, yhtitn johtohenkilsitd ja lentdjatove-
reifa.

Lentokapteeni Lailinen on syntynyt v. 1906, ja suoritet-
tusen limavoimissa ohjaajatutkinnon hén palveli sotilas-
fentdjand vv. 1929—37 tdhystdjalaivueen chjaojana ja
ohjaajaopettajana. V. 1937 hén siirtyl Aeron lilkenne-
lentdjdksi. limavoimissa hén lensi n. 2000 ja téhdn
mennessd Mniuu n 12.500 tuntia sekd 3 milj. km. Lii-
k lisdksi han koulutti pe-
T hjaaj I ennen falvi
4 126 1 Aikal i

sekd lima-
vuosing

HELGE LAITINEN

pt.rrrj.hllljam ja
Pee Yee.

hénet néhtiin my Jamillé har
e Anet m

falfavana am pujana.






