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Suunnitelman lihtskohdat
mu:umt eluun  ryhdyrtlessd oli

een tuli olla miroitettu tEysin taitolentokelpoi-
1 kuormituskerroin on 6 ja lujuuskerroin g.

en, mutta se on rakenteelli-
sa painopisteen
1 pitundesta.

kannalta ole paras mahde

vaihte

Talld el

ue on n. 11

an vaikutusta lento-omi-
naistuksiin  lenne painopisteasemilla.  Matka-
tavaralokeroon péistl rann ohjanmosta, Sielli on
tilaa ainakin suurchkolle matkalaukulle, salkulle ja ha-
tulle, Karttoja ja lentomuonaa varten on lokero istuimen

kuitenkaan ole

- '\l.uk lentoja varten tuli k olla riittiviin tilava
matkatavaralokero. Ist piti olla ! jn
nikyviiisyyden hyvi. Ohjausominaisuuksiltaan kone ei
saanut olla rasittavan herkki,

— Kone tuli voida varustan subsilla, Koska suhl:n

ikealln puolella. Rungon etuosan ylipuoli on piifillysteity

dura]llmllu, Jnnka irroittamalla p.us:aun I:au]m mm.

polttoainesiilittn  ja itelincen kiinnitysy ihi

Moottori on kiinnitetty mahdollisimman alas, jotta niky-

vilisyys eteen u]m hyvx myus rullalessa Kunmu a\nmuu
T

Tk 1

Kiyitd nokkapybritelineessi on jonkin verran hank
oli sopivinta valita koneescen kannuspyriteline.
— Koneen tuli olla mahdollisimman mrvnllm:'n pak]m-

pukki on ch_pmjan takana. 1
on sijoitettu istuimen vasemmalle puolelle. KAyutwl\'un

laskutilanteessa. Sith varten se oli var

keilli ja ylimenopukilla. Laskuteline oli sijoi siten,
ettlh ympérimenovaara olisi m:ll:dol.tulmman pieni, ja ettd
telineen  mahdollinen murtuminen ei rikkoisi ohjaamoa
kovin pahasti.

— Mootiorin kiynnistyksen ja lennolle Iihdén piti
voida suorittaa yksin.

Rakenneselostus
Koneessa on kiytetty mahdollisuuksien mukaan koti-

kapii on kiinni nmgon l.upn memvhsaa pulkusx jonka
kumpaankin piihin on lii-
kutusvivut. Korkeusperisimen sahmlcwn kayttovipu on
kiinni ohj on van-

hanaikaista mallia.

Siiven pinta-ala on 7 m?® ja kirkivili 6,9 m. Siiven
trapetsisuus on 0,435 ja paksuussuhde 18 %, tyvesi ja
12 9 kiirjessii. Profiileina on kiiytetty jonkin verran modi-
ficituja NACA 63- ja liq-aarjan laminaariprofiileja. Jinne-
vﬁlm ul]ma niinkin pienen, oli syytd jarjestid ukkaus-

maisin ranka-aincita. Rakenne on niin ollen pi 1laisiksi ctt.a kiirkisakk el
kowuvan:na ja manlyi. Km!nnn lukumiiri on W:l:y uiiruly. kone i lilan korkealla ylived

I ¥ ieeksi mhdo!ll k selilleen. Tastii syystd on ollut lnrpten antaa
i i. Muodot on k saada iivaisiksi ja kak- siivelle 4° g inen kierto, 1 iprofiilien kiytoll

;ulakupm pintoja on viltetty.
Moottori on uhcldnlamt.nWa]ter Mih'm 111, jonka suurin

ei Wlﬂy mmknn vutulu:n pwnmﬂmuoen kuin koke-
yppisisti  profiileista, joita

teho on 65 hv. Koneen tehob kseksi tulee taitol 5 ei aikai in ole kiytetty. Siivekkeitten koko
painoisena n. 5,5 kgflm Mocncnn w‘]opuolm on se, on valittu siten, ettd vield napeud.cﬂa 100 km/t on jatkuva
ma rn-ppunu 1 1] b ole kallis i n 45° sk O i, etti tihin

k jaa. Potkuri on kiinted ja val- pafistiin n. go 9 syvilli siivekkeelld, jonka pituus on

mistettu kolupuusta. Lavan tyvi on tehty mahdollisimman
ohueksi Jl plmumuuu:chn jotta moottori saisi riittiviin
jukihd mayts
Rungon sumtt:lm on kiiytetty vanhaa kaavaa ja pantu
pcrnkmn moottori, polttoamumhb, uh;mmo j matkn-
‘Tami el f b

1,2 m. Ohjainvoimat on saatu riittivin pieniksi kiytii-
milllii siivekkeen etureunassa sopivaa acrodynaamista ba-
lanssia (ns. rakosiiveke). Siipi on lisiksi varustettu yhsin-
kertaisilla levylaskusiivekkeilli. Niitten avulla saadaan
laskunopeutta pienenncttyd n. 13 km{t- Sumom lutuuh-
detta, jolla on tirked ki P




o val putk Bljyséilis Ja pob ikt tiksanpuok ikl kbl K

suodatin avat kkdin kiinni tull » in jo tul kusiivekkeen liik nihdédn rooko-

vilissd on riittdvdsti tiloa cpulaitteiden jo putkiston huoltoa varten, aimm on kdytetty paaoﬂummr.l duralia. Loskuteline on levyjousi-
Valok. Heinonen, tyyppid. Valok. Helnonen.

voidaan niitten avulla si&td4 varsin huomattavissa rajoissa.
Siivessh on yksi lipimenevil piiisalko ja lyhyet apusalot
siiven tyvessd, Klmruty: runkoon tapahtuu n:ljaili pul-

pa.lpn painopisteen etupuolel’a, clti nokxll:tmn:nmara
on pieni. K Py |

on ki levyj
ja kytketty vivun jousien ja punosten vilityksclli jalka-

tilla. Varsinaisia siipikaaria on 11 siivessi. ohjaimeen.

Koneen hjaimi ittel on ochjainvoi Liike kisi- ja jalkachjai viedidn g vﬁlltyk-
milla ollut melkoinen osuus, Koska nim pu:nen knneen sella i i t

hjainvoimat pyrkivit tul liian pieniksi, on pera Kehriipytrii on vain yksi pumsla Imhu, paitsi k.unnuhcn
ten syvyys tehty mahdollisi ! JD]!DII:I 11 hjauspunoksilla kaksi.

on phfisty pieniin kirkivaleihin. Varsinaisia kaaria on
kussakin ohjaimessa niinollen tarvittu vain nelji. Periisi-
met varustettiin nanubalamllln (jotka kvllﬁkm tarpeetto-

Koneen vaiheista
koneen

syntyi vuoden -52

masti hi P it ohjai ), koska nu.hm m]velh ja saman vuoden syksylli valmistuivat ensimmiiset
voitiin var den vuoksi kiinni korvakkeet 1y |, k Piirustus- ja suunnittelutydtd jatkui pienin
noja varten. Toimenpide olikin tarpeen, silli koel illa yksin aina kevi -54 asti. Koneen rakennustyd
koneessa esiintyi, sauva mlpaist:ltylﬂ puunmnmimm oli ‘]I.l'JcllEltY nllen. etth puutytt ja koneen kokoong

Iyhytperioodista  heilahtel iin Jimin Ilmail koulull ja metalliosat valmistet-

jilkeen ilmid loppui. SMlohjmmen nme:mhusa on kiy-
tetty amerikkalaista nyrkkisiintod, jonka mukaan poik-
keutettacssa sivuperiisinti on koneen hacttava sivuluisu-
kulma, joka on yhtd suuri kuin perisimen poikkeutus-
kulma. Timin mukaan saadaan verrattain kookas sivu-
ohjain, josta sci inkin taitclntea suori
hybdtyd. Vakaaja on yhmlkomtn ja kiinnitetty runkoon
neljilli pultilla. Evi on rakennettu rungon yhteyteea.
Kaikki perfisimet on piillystetty kankaalla. Saranocinn
kitytetifin  kuulalaakereita.

Pailaskuteline on viimeaikoina suuren suosion saavutta-
nutta levyjousityyppi. Pybrien koko on 350135, ja
raidevili 2 m. Joustintuet on kn.nm:euy sup:cn Rabcn-

nmpuasma\’a!.mOyn ppil la T 11
Varjopuolena asiassa oli se, etti minkiinlaista sovitusta
ei metalliosille voitu suorittaa niitten valmistuksen aikana.
Tima aiheutti jonkinverran lishvai gille, Thysi
tunnustus on annettava Jimin puusepille, jotka suorittivat
kaikki tytnsd parhaalla mahdollisella tavalla, Tydssd olivat
alunperin mukana Tapani Ala-Hdrmd ja Pentti Huhtaniemi
scki loppuvaiheessa vieli Matti Poi'.‘rul.

Ral titten edistymi: v ctté vuoden
-53 aikana saatiin \1lmuh| rungon Ja perisinten puuraken-
teet. Talvella -54 siipi ja lopy kset suori-
tettiin kﬁalm. Knkmnpannm]koot, joihin osallistuivat
mm. Ilmai it, pidettiin elok loppu-

lella. M rin koekiyttjen ja rullauskokeiden jilkeen

teessa on pyritty sithen, ctl.i k
irtoaisi siivestd mur kiinni ja runko
jiisi titen mahdollisimman ehﬁhu Pydril ovat siksi

oli kone valmis ensil lle, joka tapahtui 25. pni elok
Tassh yhteydessd haluan vield esittdfi parhaat kiitokseni
kaikille henkilgille, joitien inen apu teki koneen
valmistumisen mahdolliscksi.
Koneella oli marrask I I
n. 20 tuntia, joista suurin osa on tutustumis- ja mnka-
lentoja. Varsinaisia koelentoja ei ole vieli paljoakaan
auomctm, koska syh)rn siiiit ovat olleet uwallnu :pledu]-
tithin ' Tih isil

vmd.nn sanoa, ctti kone on lento-ominaisuuksiltaan tyy-
dyttivi, ja etti kin se on ja toi-
veita. Lopullisia ietoja  koneen voista
ei vield riittdvien kokeiden puuttuessa voida antaa. Niyt-
1id kuitenkin siltd, etti kal on 180185
km/t ja laskunopeus n. 75 km/t. Lentomatka taloudellisella
kierrosluvulla on n. 700 km.






