Dipl.ins. Kai Mellén:

- — uusi tehopurjekoneemme
valmis

»No nyt se lihti sydksyyne, wkyllipis siivet taipuus,
wsans nihi kestiakds, »voi mikii suhinas, olivat huudah-

duksia, joita kuultiin PIK-13 sydksykol aikana Jimin
lmailukoululla 4. 7. 54. i\aky oli todellakin vaikuttava
koneen sybksyessi 250 km:n lell kohti
koulurakennusta, jonka pihalle o]unmr. sankoin joukoin
keridanty i Jmcn mysm l:unrrumen
hopurjek i i } jan istd ja
11 ittavi il Usk arvaavani, milti

koneen suunnittelijasta dipl.insindori Antti Koskisesta tuntui
hiéinen tyéntiiessifin sauvan eteen aloittaessaan huiman
sybksyn 1500 metrin korkeudesta. Mahtoivat tulla mieleen
kaikli »nikymittémit korjauskertoimets, joita lentokoneen
lwumlulruma silloin tilltin tahtoo esiintyi. — Joka

P iutui kone loi i tdstii, samoinkuin
kaiki istakin pik hdilla suoritetuista kokeista,
joiden kohteeksi se joutui heti valmistuttuaan,

Kone vn]mmm lodd.ln vume hctln:lla Kuten

voidaan katsoa tihiin luokkaan kuuluviksi. Tllaiset erikois-
koneet saavuttavat huipputuloksia ainoastaan erikoisen
edullisissa olosuhtei Yleish taas ovat tarh
kitytettivitksi mahdollisi laisi wvith i
edullisissa sifiolosuhteissa.

PIK-13 suunnittelun pohjana on pidetty lihinna yleis-
konetta ja tirkeimpéni saavutusarvona liitolukua, joka on
yritetty saada mahdollisimman suureksi, Toisin sanoen on
menty samoille linjoille kuin englantilaiset kehittiessisin
tunnetun Slingsby »Sky'ne. Timi kone muistuttaa hyvin
paljon »Weihe'an. Sky'n nopeuspolaari on kuitenkin jonkin
verran nopeampi kuin Weihe'n, jonka ansiosta padasiassa
johtuikin sen hyviit sijoituk MM-kilpailui vaonpa
1952, Tyypillisti  erik ois) ta initui kil
edusti amerikkalainen maailmanenniityskone RJ 5‘ I‘kmﬁn
koneen liitoluku on b tavan suuri,
mukaan jopa 40. 7. Scrl saavutukset kilpailuissa eivit kui-

oli se erikoi E id if purje-
lennon MM-kilpailuja varten. Lihto smne tapahiui Kot-
kasta 6. 7. 54 ja kone lensi ensi kerran kesikuun 2. piiviini.
Kuitenkin ehdittiin tini aikana kiiydd lavise tiivistetty
koelento-ohjelma, jonka pcnuleel.la voitiin mda alustava
kisitys koneen k ymisestil eri | samoin-
kuin my#s voitiin arvioida, tiyttyiviitks sille asetetut saavu-
tusarvovaatimukset.

Lience paikallaan aluksi palauttaa mieliin koneen synty-

vaiheet ja itteluperusteet. Alk ksenii
pititd osalli i M“ kilpailuihin Espanjassa 1952.
Sielld tehtyjen havai 11 hvistui kﬁmys
surh, ettd nykyisin pqmtun hokoneid lussa
1 yhﬂ - er ja toisaalta yhi pa-
i yleiskoneiden kehittami Ensin mainittuun
ryhmiiin kuul lla siipik ituksella varustetut
ja suurilla nopeuksulin hyviin lumluvun omaavat koneet,
jotka ovat Ia.h.u.m& tarkoi tutki ja enni-
tysten Myis korkeusl ihin erikoisesti tar-

koitetut, mahdcllisesti painechjaamolla varustetut koneet

ksia ja syynil lienee ollut sen suuri
sakkamnopew (n 70 kmft), joka vmkeulu sen pysymisti
ja kag nostovir Lisdksi sattui ko-
neelle in vaurioita kuin sen hit
mille kilpaveljille. Edelliolevan perusteella valittiin erfifilsi
perusarvoksi minimilentonopeus, joksi otettiin 58 mk/t.
Talltin voidaan heikossa termiikissi vieli kaartaa nopeu-
della 62— 64 kmjt, joka Suomen olosuhteissa saatujen koke-
musten mukaan on riittivin pieni. Siipikuormitus valittiin
hyvien yleiskoneiden (mm. Weihe ja Reiher) perusteella
20.5 kg/m®:ksi,

Ehkii eniten purjekoneen saavutusarvoihin vaikuttava
tekijid on kirkivali. Tunnettuahan on, etti normaaliraken-
teisella koneella liitoluku Imsvaa ja VBJOQ\TII’I'IGPCII! picne-
nee kirkiviillin § Ail ii saavu-
tusarvoja parantaa ylmmmn LA tietd, Ennitys lienee
ollut Robert Kronfeldt'in konstruoimalla »Austrian-k 11
Jonka karkw:lh oli 30 m‘ Konc oli kuitenkin liian heikko ja

oh kkospilvessi, — Raken-
teellisten vail(eukslm liséksi kasvaa mym koneen hinta, vie-
lapa suurinpiirtein suhteessa kiirkiviilin neliton, Tita asiaa

Koneen suunnittelijo, diplins. Antti Koskinen iloisesti hymyilevang —— PIK-13, joka kesteessa sal tunnusmerkit OH-YTA, omaa erittdin puh-

onnistuneen ensilennon jdlkeen, Valok. Soini.
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dospiirteiset muodot. Valok. Mellén,



PIK-13 Yleiskaavio. Koneen sallitut painot: tyhjépaino 197 kg, kuorma
103 kg jo lentopaino 300 kg.

on tutkinut mm. ins, Hitter (Thermik-50) ja hinen lausun-
tonsa mukaan on edullisin taloudellinen matkalental
kirkivili 17— 18 m. Timin perusteella on PIK-13 kirkiva-
liksi valittu 17.6 m.

Edelldlueteltujen liktdarvojen p Ha on komeelle saatu seu-
raaval pddmital:

Pituus ....oocnne 7.3 m
Korkeus hnm:s maassa 1.55 m
Rungon leveys ... 0.56 m
Rungon korkeus . 1.06 m
Rungon poikkipinta ves Oug5 mB
V-kulma siiven yliipinnassa ... 3°
Siipisyvyys tyvessi 1.26 m
Siipisyvyys kiirjessda ... 0.42 m
Asetuskulmaero ... v —2°
Siiven pinta-ala . . 146 m?
Korkeusohjaimen pinta-ala ... 1.7 m?
Sivuohjaimen pinta-ala ......... 1.15 m?*

I{onetm il on erikoisesti kiinnitetty h

interf i- ja P Suurin
interferenssivastuksen »pesii» on Iuonnoll:scsu siiven ja run-
gon yhtymikohta, Suunnitelmassa onkin menty ns. y!a-
keskitasoon, jO"DII.'I siiven ja rungon liitoskoh

PIK-13:n lujuuskerroin on 8. Sallitut nopeudet: vintturildhts 115
kmft, lekohinaus 130 km/t ja sySksy 250 kmft. Valok. Mellén.

Gé-540 ja kirjessi Gi-6g3. Geometrinen kierto on nolla,
Jjolloin aerodynaamiseksi kierroksi tulee —o.3°.
Silmiiltiessi koneen yleispiirustusta kiintyy huomio eri-
koisesti siivekkeiden varsin pieneen kokoon. Tilli on pyritty
pienentimiin siivekkeistd aiheutuvaa lisivastusta, samoin
myds ohjainvoimat ja sitvekkeen rasitukset pieneneviit, Tar-
peellisen siiveketeh iseksi on kidntymiskulma valittu
suureksi (kokonaisliike 50%), Siivekkeiden pienen koon takia
on differentiaali voitu ottaa hyvin plr.m:hl (l L |.23}. miki
on vain eduksi negatii
Koneen r‘.nku:mce_n lujuustarkastelu on suoritettu etuplifissi
Lalni Bar toki oot p Adrdy pe-
rusteella, Jolka wela nykyaankm cw:lt tayd:!lmmmﬁz ja laa-
jimmat., Eriilti kohdin on k
englantilaisiin m&ﬂrhykmn
Yhksityiskohtien | on kiytetty hyvitksi PIKissa
aikai in konstruoiduista koneista saatuja kokemuksia,
erikoisesti PIK-3:a. Huomiota on kiinnitetty koneen help-
poon kasaamiscen, miki seikka onkin tirked nimenomaan
kilpailuja silmillipitien. Timi onkin ratkaistu erittiiin
onnistuncesti ja halpahintaisesti, jos nyt niin voi sanoa.
Konetta koottacssa siivenpuoliskot nostetaan paikoilleen
runkoon ja erikoisavainta kiiyttien kierretifin toisen siiven-
puoliskon tyviraudoituksissa olevat paidpultit toisen siiven-

tuu vihintiin go® kulma. Myds pidraudoituksen pultin-
kannat on saatu tilldin jiimiin rungon sisiin. Korkeus-
periisimen ja rungon liitoskohdassa on kitytetty samaa kohti-
suoruusperi Sentihden on korkeusperisimen etu-

lelle rak tu si kaajalle matala jatke. Korkeus-
Ja sivuperiisimen solat on pyritty saamaan mahdollisimman
pieniksi ilman lapivirtaamisen estimiscksi.

liskon tyvikorvakk jolloin lisk liit-

lyusé toisiinsa runkokin tulee kiinnitetyksi samoinkuin myds
siivekkeet kytkeytyvit automaattisesti. Mmkaé\nlanta wvilli-

vaneerian ei tarvita, Kork kaajan kiinni i
teessa samanlainen kuin Weihe'ssa, 1s. luumnc:éan y.hdel!.l
pultilla,

Suunnittelu- ja piirustustydt aloitti dipl.ins. Koskinen
vuoden 1959 alussa ja rakennustdihin kiiytiin kiisiksi saman

Rungon hankauspinta-alan pienentimiscksi on  kblia vuoden kesilli, Kone valmistui siis meidin mitta-
vedetty keskirungossa sisifinpitin, Tallsin myds pehmeilld puun mukaan ennitysajassa. Rakentaminen on periisimia
kentilld vill a on saatu ksi, — tapal jamm Hmailukouluilla, koska
Ohjaamon kuomu on sovitettu vain runkoon, silli seki sii- jo PIKin tysk ns, murjun riittimiton koko oli voit-

peen ettii, runkoon ]uuyvi& Immmu ei saada koskaan sopi-

esteeni. Pii

on kone tehty tilaustytini

vaksi ki isen ja tihden. Timi on ja ovat sen parissa kiitettivilld tavalla tydskennelleet ilmai-
havaittu mm. Olympiassa ja PIK-g:ssa. Suksen joustin on lukoulun mainiot puusepét Tapani Ala-Rimi ja Pentti Huhta-
htokumia, joka on y rungon sopivaksi. niemi. Heitii on jatkuvasti avustanut lukuisa joukko PIKilai-

Suksen ja kannuksen raot on peitetty nahalla. Kiintei pytri sifi, jotka mm. kesilld -53 iskurivauhdilla valmistivat koneen

an painopi puolelle ja takarung on kaikki kaaret.

Weihe-tyyppinen nostoputki. Kuten jo alussa mainittiin suoritettiin ensimmilinen koe-
Siivessil viid kan vaneeraus profiilisyvyydella lento 2g. 7. -54 ja oli ohjaajana koneen suunnittelija. Se oli

60 % olevaan apusalkoon saakka, Tilld jirjestelmilli on suora matalalla suoritettu lento starttitavan ollessa lento-

toiveita saada siled pinta, joka on lami isen vir konehinaul Tillgin tod koneen

chto, Samasta syystid ovat sybksyjarrut & la PIK-5¢c, asen- lilta ja niinpé se hinattiinkin liell pu'i.‘m 1500 mcmn Imr-

nettu 55 % kohdalle. Siipiprofiilina on tyvessi kiytetty keuteen. Lyhyen koel j

otk siv. 14)
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MYYTAVANA

Hyvikuntainen ErFcou pe

Tampere 7685,
L. Khiiry.

I

POHIOISMAISET !

moottorilentokilpailut
RUOTSISSA

Pohjoismai vsmlln
kilpailujen jirjestiij tulee tini
Ruom Kilpailut lolmbenpannlwn ajalla 28 -29. 8. ja kil-

moattorilento-

ikkana on J¢ \'
pailug tmY e ympiiristis Ami ovat

RAKENNUSTOIMISTO

Rakennus Oy

Maariankatu 3

MYYTAVANA  FAIRCHILD ARGUS MK. I1.
tiydellisend (kellukkeet, pysrit, sukset) loiva-
nousuisella metallipotkurilla varustettuna varacsineen,

Myydddn koneen hankkimisen vuoksi

VELJ. STANLEY Oy
Lahti, Kymintie 5 . Puh. 4142, 2755

JRArJeaty

moottorilentokilpailut sou:rl Jalk-::n Jirjesti l\f;.:rja v. 1052,
SEUrmavana vuonna toimi uanlamaana Tanska ja molem-
missa mainituissa olivat myos iset lentiijit muk
Niiin tulee tapahtumaan myds tind vuonna.

Hel Jamilla Kemin Malja-kil-
pailujen perusteella on Suomen Tmailuliitto mmcnnyl'huml
uun lnh:wuavan ki Jjoka tulee tavan mu-

3-michinen. Lentijin lihteva h

a Mlkko Puuppon en Mlkk:iul.a, dipLins. Juhani

einonen T ttaja Pentti
Sosimaki Helsingista. I‘uu%:mcn Joil oli Kemin
Mn];sn paraa sl\rldlmnull.ajn, Austcr 4-kmeella

i Pra; kan timin vuo-
den voittaja, gaper Cub- nnne]la {(wkkuocn Jjohtajana toi-
mu Iunlnascmanp&alhkkd Erik erke, avustajana ja

itsijana  lihtee k iplins. Clas agel-

stam.

V. 1952 Norjassa olivat suomalaisten osanottajien sijoi-
tukset 7., 8. ja 11., viime vuoden Tanskan kilpailuihin men-
nessii oli lentijiemme kokemus karttunut ja sijaluvut vas-
taavasti nousivat ollen 3. 6. ‘JB 11. Kolmannen sijan saa-
vutti myds tilli kertaa k lahtevi Heinonen, Jal-

I'larrastajat ja ystﬂvi{

PIK-13...
(Jatk. siv. 11)

S tusarvoil on PIK-13 nop
viililla 50— 80 kmlfl Wc:hc‘n luokkaa, ehkii aavistuksen ver-
ran p pi, par } vli Bo km/t h
tavasti. Sakk mittarinopeudella 50 kmjt ja on

sen kulku md]yttava. Sybkwkxerre on normaali, nopeus-
mittarin lukema kiertcessi 55— 60 km/t. Oikaisu tapahtuu
jalkaa loysiimilla ja on nopeus tillsin go km/t. Lentokone-
I‘lm.nukma ja sytksyssi [250 km/t) ei minkiidinlaista viri-
nii ynyt. Ohj det ovat lit lihi
samnmnpais:t kuin Weihe'a, Kuitenkin ovat siivekeohjain-
voimat erittiiin suuret. Suurimpana syyni tihiin on meka-
nismissa oleva kitka. Samasta syystd ovat myts sybksyjarrut
kovin jiykit, varsinkin suljettacssa. Miti itse jarruihin tulee
ovat ne tehokkaat vain milla ksilla. Pilvil
ominaisuudet ovat hyvit koneen wuidessa» erittiin stabii-
listi.
Edelliolevan perusteella voitiin kone tyytyvilisin mielin
lﬂ.hcn‘.iﬁ MM -kilpailuihin, silli olihan se alustavien koe-
dnyt, jopa osittain ylittinytkin sille
asetetut toiveet. Esille rulleet viat, lihinni eri mekanismeissa
oleva kitka ovar seikkoja, jl)lkl on bclppo korjata. — Juuri

D“ th issi MM-kilpail jaj kiiytdissi saatu-
Jjen b P 11 itaisiin ehki mydh in ryh-
tyik sarjal i i Tiama vaatii kui-

tenkin rahaa Ja tuskin on luultavaa etk valtm luovuttaa
sarjapiirustuksia — k rahan valmi

P8

Onneksi olkoon Antti!
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