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Kun Pulyl:hukhnjm lmailukerho 20 vuotta sitten perustet-
tiin, oli kaituk ik hankki ja lento-
h:lululubﬂl llo:lummm Taloudellisten vaikeulksien vuoksi oli

b i kin | Jja tlln’ylu\\rl purjelento-

lento-ominaisuudet parancvat ja rakenne yksinkertaistuu. Yieen-
sihiin tuettua yl pidetiin yksinkertai Ja hal

pana, mutta todellisundessa asia on pidinvastoin, johtuen timil
siitil, ettil siipituet lisiiviit metalliosien lukumiicil ja asennus-
with, Lisiksi on profiiliputki kallista ja painavaa. Yleensikin
tulee rakenne titen painavammaksi ja acrodynaamisesti epiedul-
li ksi kuin ik lesisalkoi alatasoraken-
teessa, etenkin, jos siipi on viimeksimainitussa trapetsinen. Tra-
petsisuudesta mhru:u\.\n Iaul)nn midrid siipikaarissa usein liioi-
tellaan, Kiytintd on kuitenk i etth juuri siipil

ovat osia, joita kerholaiset parbaiten ja nopeimmin osaavat
tehdd. Lisiksi on otettava huomioon, ettd kaarien lukumidrd
koneessamme on pienen kiickiviilin takia albainen. Pienesti
ldirkiviilisth myds johtuen ei ole suurtakaan etua siitd, ettii siiven-
puoliskot ovat irroitettavia. Thmintakia siipisalko kulkee yhteni
knppnlrmu rungon lipi, jolloin piikorvakkeet ja rakenne yleensi
— Siipisalko on kotelotyyppi, ja muodostan
se siiven etucsan vanerikuoren kanssa vidintonokan, takaosa sen-
sijaan on verhottu kankaalla. Siiven paikiinnitys runkoon tapah-
tun kahdella pultilla, jotka kulkevat rungon pitunssuunnassa
siipisalon ja sen kummallakin puolc}.ln olevan lihekkiisen, vah-

vistetun runkok liipi. Etuk i varten on tyvessd pie-
net apusalot, joihin kiinnitetdiin etukorvakkeet.

Runko on 4 kant ikuorirak . Mel-
keinpd kaikissa rungon kaarissa sivurimojen k on

suma, joten ne voidaan
ja kaarien kokoaminen on scnjllkrfn hl:fppoa }\‘unrn sivu-

pintojen ansiosta rakenne saadaan jayk ki, 2

semmaksi ja samoin myds paillystimi an ; Lisaksi
eiviit vanerikentiit kosteuden vaihtelun takia 1ommah:c]c helposti.
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Lierid i Ittoainesiilié on ylGs rungon
cl 1osann ollm s kmn:m' viailli kahteen runkokaareen. Istuin
Jon pailld ja kilytetiin ) sclki-

koneiden pariin, joilla | isti pidettii Viime
vuosina tehdyt laskel ovat k ki s cith puxje
I in hinta kerh, ei jifine paljoak

kuin kevyen u:h:ﬂulumztn ll:m.nlunmn hinta, Jnh!um timi
purjel tar I ja kaikh
siitfl, jos tyblle lasketaan viihinkin arvoa.

Nami seikat miclessiin teki kerhomme hallitus syksylli 1948
phital s ki ach) £
Pitkiin harkitsemisen fa } Tnsk jilkeen pasdyt-

tiin sithen, etti yksipaikkai heikk ikone on kerhol-
lemme I.Irlmluh:nmukmlln Picncath moottoritchosta johtuen
dnan y lhaisiksi. Samoin ovat hanki ja
huoltok kset picnet. Hankintak alhaalla piti-

minen on tirkedti sentakia, etth mikili koneesta tulee swusiv
miki on aina mahdollista uutta konetta suunniteltacssa, rahalli-
set tappiot eiviit muodostu sunriksi.

Sanvutusarvovantimuksista of voida tiydessi merkityksessa
puhua, koska moottoriteho asettaa esim. maksimivaakalento- ja
nousunopeudelle hyvinkin alhaiset rajat. Erds perusvaatimus,
joka ittelussa on pyritty | on, etth § 1la on
helppo lentii, silli etupfifisss tultaisiin sith k harjoitus-
koneena heti A'-tutkinnon jilkeen, Jnllmn nlljujnn lentotaito on
vieli vihiinen. Lisiksi voi rajoi mulla kysymyk
seen.  Erikoisesti on kone kuitenki itel ¥l i vain
lentimistis varten.

Koska tarkoituksena on rakentan kone kerhotyéni, on raken-
teessa pyritty mahdollisi suureen yhksinkertai viilt-
then kuitenkin saavutusarvoja huonontavaa lijoittelua. — Ra-
kennetyypiksi on valittu vapaasti kantava alataso, jolloin taito-
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takana on pieni hylly viihiisti matka-

olf miin pitkalla.




Kalliita

tavaramifrid varten. Kone on varustettu umpikabiinilla, joka
kiidintyy ylGs-vasemmalle.

Periisimet ovat periaatieessa samanlaista rakennetta kuin siipi.
Korkeusvakaaja on pafllystetty kauttaaltaan vanerilla ja kiinni-
tetiilin se runkoon neljilla vetopultilla. Korkeusperiisin on varus-

tettu ohj addettaviilli virityslaipalla ja on se verhoiltu

s Sivuvakaaja on raken-
nettu rungon  yhteyteen,
1

Laskutelinetuet ovat tydstetyt uuman  erikoisjousiterik-
sestii, ns. Cesna-teline, ja kiinnitetifin kumpikin sadri yhdells
pultilla kiinnityskorvakkeisiin, jotka sijaitsevat kahden vahviste-
tun runkokaaren villissd (toisessa runkokaaressa on myds siiven
etukiinnitys). — Kannuspybri on ohjattava ollen se kuitenkin

itsestitiin irtikytkeytyvii esim, konetta maassa taaksepiin tydnnet-
thessil, Jarruja ei koneessa valitettavasti toistaiseksi ole.

Kone voidaan varustaa 40— 65 hvin lentokonemoottorilla riip-
puen moottorin painosta. Prototyypissi on 65 hvin Continental
A-65-8 moottori.

Rungon vanerikuorta hikevat rungon kaarel, Kuvassa evdn rakennetia.

Undenaikaisen
telineen kiinnitys,

Stipikaaret, siiveke fa siivekkeen
saranal  ovat
dksinkertaista rakennetta.

metallikoroakkeita  on
viltefty suunnitielemalla  PIK-
picn  siipisalko

fouriterdlarku-

Lsimman

ykiosaiseksi.

Eriitd padmittefa: (Continental A-40-5) 40 hv.
‘T'yhjapaino 200 kg Tehokuormitus 8,25 keg/hv
Suurin lentopaine 330 kg Karkivali 8 m
Lujuuskerroin 7.1 Siiven hoikkuus 7.1
Siipipinta-ala g m?
Siipikuormitus 36,7 kg/m?*

Siiven trapetsisuus 0,5
Koneen suurin pituus 5.4 m

Arvigitu suarituskyky:
Matkanopeus 135 kmjt Lentoaika n. 4,5 t
Suurin nopeus 170 kmjt Lentomatka n. 6oo km
Suurin us 2,4 mjs Sakl P Bo kmft
Kiytinndllinen lakikorkeus 3,5 km

65 hvin moottorilla saavutusarvot ovat tietysti hieman parem-
Samoin on kone myds painavampi.
Tahin mennessi on rakennustunieja karttunut 0. 1 750 ja

puutyBt ovat melkein lopp — (Kone val
joskus.)
On selvii, etti k tulee olema kaikenlaisia vikoja,

onhan kysymyksessh yritys, josta pikilkisilli ei ole paljoakaan
kaytinnollistd kokemusta, Varsinkin ohjaimien tehokkuudet ja
chjainvoimat ovat asioita, joita on vaikea ctukiiteen arvioida.
Samoin rakentecssa voi ilmeti joitakin heikkouksia. Vihitellen

F lla konetta siitii kuitenkin kiyttikelpoinen.
Saatujen kokemusten | lla ja vahingoista vii i}
voimme tul | siirtyd pien ja kalliimpien kone-
tyyppicn suunnittelemiseen ja rakentamiseen. — Mikili kone

onnistuu yli odotusten, lankeaa kiitos siitd [Tkka Lownamalle. Jos
siitih tulee »susiv, on syypiiini Kai Melldn.,

Korkens- ja stoups paallystetadn kankaalls, evd jo vakagja vanerilla.




