Suomalainen harjoitustehopurjekone PIK-3

Kotimai: liito- jn purjel iden sarja on saanut jilleen pinnan alapuolella, Laskusiivekkeiden ohella myds siivekkeet
1| ydennyl PIK-3 harjoituspurjehtijalla. Kuten k yviit alas, joten k on eridnlaiset »full spany-lasku-
mmihnmno,tm:nn iteltu ja ral Polyteknilkoj iivekk Siivekkeiden kiiyttd tapal kasipyGralli. Alussa
Koneen  alk ittel dy i kalintyvit scka innisct Inskusiivekkeet ettd siivekkeet yhti

laskelmat suoritti diplins. Lars Norrmén ja t itteli paljon, n. 5 cen aneueen saakka, mutta siivekkect pysihtyviit
kkari [lkka 1. , joka mydskin osallistui wkoko voimall 10 keiden jath aina 25%:cen, Koko tilld
koneen rakentamiseen. PIK-3 saatiin valmiiksi Kbépcnhummau jhrjestelylls, suurilla sii |Ilal. ;a dlfl' idulla kitytslla on
i ille viime mutta koel haluttu saada mahdollisi k lisykselld

keakikesiin vaibeilla. Se on tarkoitettu lihinnd Olympian vasti-

suuri nostovoiman lisi, Talld on m:rhtwut kilytettiiessi silve‘:-

neeksi. keitil termiikkil kaartosi iscksi. V.
Tarkoitul oli itell i il ja lento- oluauauvtkk«tuut myﬁsnlltrlutjadxl'ferwumdul. 1:3 siiveke-
inaisuuksiltaan Olympi inen kone, joka kuitenkin olisi jarrutub rniseksi. Diffe jivekkeid
k | yksinkertaisempi. Peruspiirteiltiin PIK-3 on san- k.unl.ytuu alal ollm pll:mmm.lll-&&u 1:2 Th!.llon haluttu viltesi

gen tavallisen, jopa vanhanaikai ik mutta tarkempi jivekkeiden ollessa  alaslask

inen palj; monta erikoi : ja raken- Kaiken ndclllhmuum Lisilksi aupc:u on sijoitettu vield sydksy-
teellista yksityiskohtaa. jarrut. J. yt samoin kuin Weihessa,
Smn kl.rhvih on valittu melbo pumdm :3 m, silmillapiticn mutta ovat koneen kokoon w_rral.m suuremmat.
ksia ja sopi T Runko on lia pybri tyyppii katetulla ohjaamoll

leikkaon,ﬂ!lmmnlhﬂk‘mtcilﬂl koneen hinta ja paino ovat
kutakuinki Ilhinhﬁrhvihmllunknunmclku
pl&!,m:lhuupmluklﬂum&lplja' p on

Muotoilussa on pynl.l.y mahdollisi piencen
villttiien kuitenkin liioittelua, joka vain lisii rakennevaikeuksia.

sijoitettu melko etiille rungon keskiviivasta wtorniens varaan,
Tami jirjestely ei ole enifi muodissa, mutta totuus on, etid
ylitasoinen purjekone, joka aina lentid melko suurella tulokul-
maﬂl,onsangmmnnmnm.mlﬁonﬁdxm:ru. ettil siipi san-

daan korkealle ke Ita tarked seikka.
Starttia ja k ',' helpoi k on
pybri, joka sij hieman } inopi: takana,

mr]mhmlmnn osa on chki lupa. Supaproﬁxll on G& Ggs,
Jota tiettivisti ei ole ennen kiytetty kuin kirkiprofiilina. Siipi
on suora, kiertimiitén, sama profiili yli koko kirkivilin, Siiven

Ousapinta on hyvin pieni, n. 0,4 m? Kytkimii on kaksi. Lento-
konehinauskytkin on sijoitettu tavanomaiscen paikkaansa, vint-
turikytkin puolestaan suksen sivulle melko taakse.

Perdsimen muoto ja koko ovat normaalit. Korkeusperisin on
kuitenkin melko pitkii ja kapea. Sckii sivu- ettd korkeusvakaajat
ovat suuret verrattuna itse pcﬂl.nmnn Talla on pyrmy suureen

muxll.l- jl P ' . Varjopuclena on kapeiden oh-
Jamg jen johd ynty pienet ohjainvoi WVastuk
i iscksi on perisinsolat huolellisesti peitetty.

Kunn:n sangen vaativa acrodynamiikka asettaa suuria vaikeuk-

sia p toiseen lihtikoh yksinkertaiseen
pinta-ala on kirkiviliin verraten melko suuri, 13 m? ja sivusuhde 1 ja pi pud Siipi on lia yksisalk
siten epiitavallisen suuri, 1: 13- Snven kiirjet ovat melko terivit, 1 Sitvekkeiden solat i " n apusal
peimbds 1:3, Thlin o lintaan on vail Siivenpuolikkaat on yhdi isiinsa neljalli vetopultilla, jotka
pyrkimys saada koncell hyvit matkal let, so. yhadi lkojen p Luah.mpuuwotomnnlpmdon
i hw_‘ [ “ _' F _. i S“m iipipi L 1 alapaurm:n kohdalta leikkauspultti, johon myds runko kunmn:-
ansiosta on koneen siipik k p.yﬂmyt i ra- taanl&lummkkuurunknsalon"“' 1 »I orwikk

s

joissa, Niin ohuen siiven, 12 9, on | I
lisesti pieni. Timiin vuoksi kone on varustettu laskusiivekkeilld.
Nimii ovat hyvin leveit, yli 40 9, siipisyvyydesti jn varustettu
acrodynaamiselln kevityksells, solilla, saranaviiva on siiven ala-

Sekii stivekkeid etti laskusiivekkeid vakkeet ovat

kiinni vak kaarissa., Siivekkeiden kiyttd tapah-
tun siipisalon molemminpuolin vaal Kulkevilla siimoilla
bt s R kobdalla Jiteyvella tangolla,
Laskusiivekkeiden kiiytts tapahtuu tyvestd, kiyttovivat ovat

rungossa tornin taka-osassa. Sydksyjarrujen ka'_mo on Jiqulr.'tty
siimoilla. Kukin jarrulevy Jukittu eril
kobdalta kiinni-asentoonsa. Siipisalko on normaalia koteloraken-
netta ja siiven ohuudm vuoh: mrJ.kn lcv:!.. Mahdollisimman
suuren yden on | diago-
naalivaneria, J&mmm Ja kapea osa salon ja apusalon villilli
on verhottu kankaalla.

Runko on normaalin kuorirakennetta, piillystetty kokonaan

i li illa, R hjalla ohj: ja tornin koh-
dalla kulkee rungon pntnmnunmn hlhi knrytl.i jiylkistyspalk-
kia, joihin on kii istuin,
chjauspatsaan :Jaluahm pyiiri lek.l kchrnpyﬁrm ym. Lisiksi
pl]lm l.ul:ml. Fungon pohjaa Imma I.nhu:sn I..n-h:numkknd.en
jn k on sij i osaksi siiped
kannattavaan torniin.
Ohi £ on kifnni P Picnests
Pﬂﬂ.lmmanth;mh:anmm ': st " '1:‘ ta ,U on melko Glava, paitsd hartioie
potkurin synnyttdmassi polypiloessa startin alkaessa. Suurin h 0 den i ovat maassa aseteltavat ohjasjan

on 130 kmfh,
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pituuden mukun Kuomu on niitatiu kokoon kolmesta »perspexs-



PIK-3:n runke on lia pyé mallia, P
kako ooat lit. Kork kuitenki Mhpuﬂ;akam
Sekd sivu- ettd ramrmumme perisimiin nihden. Tilla

suunmittelijat ovat pyckineet suureen swunta- ja nopcwwkamum b ]

levysti ilman tukia. Siivessi on leikk hj isen
helpoittamiseksi. Kuomuun liittyva wkorvakappales tayieia
timin,

Perdsimet ovat i k Vakaajat ovat vaneri-
pﬂ.:!.!lyamscl, p:rﬁnrn:l on vr_rlmuu kankaalla. Erikoista huo-
r.nnota on kiinni ks kiinnityk seki kiytto-

T Kork in on yhteniii Sekd vakaajan cud

lisi salot uvar. lapi id. Kork i i i

P
edal.ii paikoilleen sivuvakaaj I koloon. Si
kiiyttovipu on kokonaan rungon sisdssi.

Valmiin koneen tyhjipaino oli :39 kg (Olympian 175 kg).

Tiitd painoa on pid sangen Koncen lujuus-
kerroin normaalilentopainolla on 9,3, joten knnc lujuudeltaan
vastan \Vnhrn, lal.l.ﬂm peud avat kuitenk

Koneen i ittakoon, ctti se on n.

80 % Olympian valmistuksesta.

Lentokokemuksia,

ltnnell-ﬁuﬂ ensimmiiisii h:!lel und:llu Imncly\.p:llx on cnsi-

ik koneen lent 50, t
ja wval . PIK-3:n ohjai ovat tehokkaat ja ohjainvoi

pienet, mutta sopivassa suhtecssa toisiinsa. Siivekejarrutus on

melkein alem.nlm Kone siilyteis nnpcmm erittdin hyvin seki

et | . Jyrkissikiidin kaarrossa ei tarvita

iivekkeitd. Siivekkeet alaslask ei koneen viritys eiki

ohjaintunto n.nutumu muutu,
Sakkaul ittakoon, etti sc t teriivih-

PIK-3:n ohjaamen otsapinta on vain n. 0,4 m? ja yleensd rungon muotoi-
lussa on pyritty maMm'ummm piencen mmhm mfum uitenkin
liioittelua, Ohj on ki

arkkitehti Inkeri Sdrwn ldhddssd mmma
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PIK-3:n, Weihen ja Olympian valisestd nopeuspolagrivertailusta havai-
taan, ettd PIK-g kestdd kyoin vertailun Olympian kanssa ja swurilla nopeuk-
silla siirlyy jopa Weihen luokkaan.

ivi. Vi pi ja yksinkertaisempi keino vojen arvioi-
miseen on | tailu jcnkin koneen kanssa rinnak-
kain ja s siten vaj ien erot. Tillainen ver- *

tailu on suoritettu PIK-3:n ja Olympmn vililli ja tulokset on
esitetty oheisessa piirroksessa, Thistd havaitaan, etti PIK-g kestia
erittiin hyvin vertailun Olympian kansa ja suurilla nopeuksilla
siirtyy jopa Weihen luokkaan. Erikoisen merkittdvi etu matka-
lentokoncena on, etti paras liitosuhde n. 1:26 saavutetaan suh-
teellisen suurella lentonopeudella, 76—78 kmfh, Termiikkiko-
neena Olympia on ehk:i pnkun verran edullisempi pienemmin

kin koneen pieni vajoamis-

kiisti, mutta meneteii m'nuuumn 15—20 m korkeutta, Ohjaint
t:ho aal:hmjalle saakka cm rull.é\.il. Siivekkeet alaslaskettuina
i Ennen sakk koneen
nokka nousee hyvm korkealle, Puuskaisella #3114 kone makaa
hyvin suurellakin nopeudella ja ottaa puuskat pehmessti, V'mt-

turistartti on mukava, ja ikork hyvii inkin sii
alhanll.n. Syok.syjarrul ovat tehokkaat, mutta raskaat kiyteas,
vaatii ponnistuksia. Virityslaipan teho it
thid hyvin,
Yh I inaisuulsi id todeta, ettd ne

ovat sangen tyydy Pienet ohjainp on luonnollisesti
epikohta, kone on tunnoton vaﬂmkm. jos nh_]nml.‘n kitka on
suuri. PIK-3:n ohjainkitka on | sangen
pieni, Suurin ero ihin lent inaisuuksii on
kevyt ohjaus suurillakin lentonopeuksilla.

PIK-g:n saavutusarvot nn kysymya, johon on hyvin vaikea

nopcus on kuta kuinkin samaa suuruusluokkaa eli n. o,570—0,72
mfsek. Laskusiivekkeistdl saatujen niith kan-
nattaa kiiyttid laskettuina 0—7° 8 ik keul
mat lisddvit vastusta lilkaa, Tihin tulokseen on tultu myds
ulkomailla,

Lopuksi erditd mictteitd edelliesi johd

Koneen kiiyttdarvo saattaa lﬂppujl.'ﬂ lopuhl riippua hyvinkin
toisista tekijéistd kuin lento. ja voista.
Eris tillainen seikka on helppo kul:oonpnmua plurkammen Tama
on PIK-3:n varj i Sll i vie
paljon aikaa neljin pultin johd Ohjainten ja f i
kiinnitys kily sen sijaan noj i. Valmi lla erikoi

voidaan kiinnitystd luonnollisesti huomattavasti jouduttaa. Ko-
neen kokoominen vie normaalisti n. 20—350 min.

Lujuus on mydskin kiyttéarven kannalta tirkei. Saatujen
kok lla PIK-3 tuntuu lujalta, eriiitd heikkouk-

siakin on I;yll:l havaittu, Lujuuskerroin 9,3 tuntuu pienelts ver-
rattuna Olympian 12, mutta suuret sallitut nopeudet kompensoi-

vastata. 8 oilla kmm:n liitosuhd ja

i L in ns. ia, joka esittid

joamisnopeuden eri | peuk ill.\. Kuitenk civit hyvit
vot ole mitenk takeena koneen tehokkuud

Saavutusarvojen mittaus on eritthin vaikea ja suuritdinen teh-

vat i titd eroa. Lujuuskertoimen nostaminen 12:een
lissisi painoa (siipisalon suhteen) ehki 5 kg, mutta titd painolisi
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Kilpailijoitten
kertomaa

Kerhaoj lisiin  purjel kilpailuihin  Parol. osallistuncet
ohjaajat ovat kaikki hrjmllnnm kertomuksen lennoistaan ja
Iookmuksar.nn \lhuﬂ ILMMI U nyt _[ulklllce valittuja paloja

k i isten eteen he ovat
pumm.-rl kilpailulennoillaan sekii miti ensi vuenna olisi otettava
F pien tulosten saav iseksi .
Veikko Lek Parola —Harj

Viimeinen kllpa.l.lupisvu \ni.'ku:u sifinsd puolesta kilpailujen
parhaana. Ensi « noin kello g.
Koska tuulen ylipuolella oli tuloua ylapilves, pifitin startata
mahdollisimman aikaisin.

Lahdin mmum ensimmiiiseni. Veditin itseni 500 miiin, joka
oli ksi hi korkeudeksi, ja irroitin metrin
tolpassa, N\mjl oli siihen pidistessini tooo m. Otin kursin
mydtatuuleen, siis linteen, ja lihdin seuraanmaan pilvijonoa.

Pilvien vilissi oli melko voimakkaita laskevia, joten jouduin
ottamaan melkein joka pilven alla lisas korkeutta. Halusin niiet
pysyéi mahdollisimman ylhiilli. Pilvirajan koko ajan noustessa

© Matheal

Parolassa pidetiyjen kerhokilpailuj kel hiuivat wichen ja
mielenn mukaan. Mmmm olla. Pmmnh:&u kil-
pailwista saamme Hokkaselle p kartan,
sujui matkanteko melko muk i. Hieman Urjalan ohi piis-

tyéni sain nikyviini Sakylin PyhSijirven.

Noin 6o km lennettylini loppuivat pilvet ja edessi oli parikym-
mentd l:m kirkasta. Koska pelkiisin periissi tulevaa yl&pmlw:l.
Jjiinyt vaan lihdin |
miikin avulla. Lihtiessini oli korkeuteni n. 1800 m.

ei tarvittaisi purjelennossa, Taitolento tassen asctiaa muitakin
vaatimuksia kuin suuren lujuuskertoimen, Tisti on saatu paljon
todisteita. Pilvilento rasittan myés suuresti konetta, mutta naiti
rasituksia silmilli piticn on syyii ral:enma kone kestimain suu-

ria ksia, Lujat siivekkeet ja g ojiykki ra-
kenne ja ennen kaikkea tehokkaat syuhyjarml

PIK-3 tayttid hyvin ainakin | isuuksiin ja
arvoihin nihden sille asctetut vaatimukset. Herisi kysymys, miten
on mahdollista ndin pienclli kirkivililla rad Liysin

sitihiin jok

purjekone on, esiintyvid
Jja ne magritteleviit koneen

navat k

varjopuoli tai

lopullisen kayttdarvon,
Eriastd seikasta pur)elrnwurhnlllmme ystiviit ovat varmaan

yhtii mielts, Purjelentok ittelu on jilleen piis-
syt tulokseen, joka tulee heritttimidn | icta laajalti ulkomail
lakin, Mits taas tulee kotimaisen kal, 1 tarjoaa

PIK-3 siihen erinomaisen u!auuudﬂ: Jo n‘_rl maonet kerhot ovat
iedustelleet piir ksia ja hdollisuuksia, miki par-

man kirkivililuokan veroinen kone.
Jos vertailemme PIK-3m ja Olympian acrodynamiikkaa, ha-
erﬂnn 1 eron. PIK-g:n siipi on ohut ja
kierti Olympi it paksu ja kiertoa kokonaista
a°. Tﬂm.a siiven Iucrlo on ennen kaikkea vahingollinen hyvik

ajatellen, i purje-

lmutja on | , miten Olympian siivenkiirjet alkavat taipua
alaspiin painettacssa nokkaa. Siiven kirkiosat eiviit siis enfid
kannata konetta, vaan pai laspiin. Vaik
joami on ilmei Snw:n kierto on qulla.hn varma
tae hyvisti vak Jja ohj i ksista, mutta i miten-

kiiin vilttimitin vaatimus kuten PIK-3 osoittaa.

Suoran siiven lisiksi PIK-3:n siipikaari on hyvii, joskin ohut,
minki vuoksi sitdi on rakentecllisista syistd vilietty, Edelleen
runson otsapinta on plu:u, ainoastaan Jo %, Olympian rungon

Pienikiirki issa usein liioitellaan sivu-

mhdeln, tehdiiin pitkid ja kapeita siipii ja tuloksena on pieni
la. Koneen ind vastus tosin pienenece, mutta
vn]nnsﬂﬂlﬂﬂl vastus toisaalta suurence, koska runkoa ei voida
pienentifi. Saavutusarvot eiviit parane, mutta siipikuormitus
kasvaa kaikkine haittoineen. PIK-3:n sivosuhde tuntuu ensi

haiten osoittaa niiden suuren mielenkiinnon. PIK-3 omalta osal-
taan on helpoittava kerhojen haqnnu;- ja trhoka]mwn hankin-

tan, Timihiin on erds nykyt ymyksid, jonka ral.-
o iy Thoi
vaikeuksia,
PIK-3:n ominaistietoja:
Pisimitat:
Kiirkivitli 13 m
Pituus 6,5 m

Siipipinta-ala 13 m?
Korkeusperfsimen kiirkivili 3,3 m
Korkeusperisimen pinta-ala 1,55 m?
Rungon poikkipinta-ala o,42 m?*
Tyhjipaino 132 kg

Ohjaaja ja varjo go kg

Lisskuorma 38 kg

Suurin sallittu lentopaine 260 kg

Lentoarvot:

Paras liltosuhde 1:26 nopeudella 75 km/h.
Pienin vajoamisnopeus 0,70—0,75 mfs nopeudella 65 km/h.

nitkemalts huonolta, so. siipi on liian leved, mutta kiiytintd on Sallitut nopeudet:
osoittanut sen olevan sangen nnm:mrult. Kaikki niimi nmdynn- Vantturn ja “mhma“, 100 kmjh,
miset edut yhdi pieneen | ovat P 30 kmjfh,
lokseksi sangen kiyttokelpoisen purjek joka voil- ‘ usiivek Jiaall 100 kmjh,
laan kykenee hlpmlcmaan kiirkivaliltiiin monta metriii suurem- Suurin sallittu lentonopeus 240 km/h,
pien koneiden kanssa. &M: Enodeict 4

Ensivaikutelma PIK-3:sta on ollut siis sangen mybnteinen, Jat- k kkeet yIhaAlA 55 kmjh.

keuva kiiyttd vasta osoittaa, miten paljon edelliiesitetyt edut pai-

Llakmnvdnkul alhaalla alle 50 km/h.



