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- PIK:n UUSIN LRSI @EKH@

Tuskin olimme viime numerossa en-
| niittinyt esitelli maamme ensimmiisen
| urjelentakonetyypin, kun kohta saimme

iloiseksi yllitykseksemme tietoja toises-
| ta. Ja tihiinkin ovat “syypBiti" PIKi-
liiiset, tissii tapauksessa ins. Pehr S ¢ h a-
lin. PIK-b:n suunnittelutyBt ovatl jo
melkoisen pitkilll, vaikka tilld hetkelli
iosin on vaikean ennusian, milloin pro-
tolyyppi lentlii. Thviyy sanoa, ettd in-
tomme pyrkil huomattavasti kohoamaan,
katsellessamme PIK-6:n  piencismallia.
mulia lienee parasia pysytellii osiossa ja
eaittiiii kone jﬁr}rﬂl)ﬁm&ii.
Siispii: PIK-b tulee olemaan yksipaik-
kainen matkalento-tehopurjekone, joka
on suunniteltu erikoisesti Suwomen olo-
suhteita, nimenomaan kerhokiiytiti sil-
miillipitien.

Lentokoneen  yleensdi, mutla ennen-
kuikkea purjelentokoneen suunnitielija
joutuu usein vaikeiden ratkaisujen eteen
natiessaan  milirittyjen  vastimusten
puitteissa unden konetyypin suunnitel-
maa. THhiin on olemassa varsin selviit
syyt. Erikoistuminen on thllikin alalla
oyt jo niin pitkilll, etid jonkin ominai-
suuden kehittiminen melkein eroitta-
mattomasti fuo tullessaan jonkin {olsen
ominaisunden  huonontumisen, Kiytin
asetlamal erikoisvastimokset oval usein
jyrkiissli ristiriidassa keskeniiiin, jasuun-
b uittelijn joutuu sina tekembiin kompro-
misseja,




Tdmid ilmith u-
lee meilli  vield
selvempiind  esiin,
koska meilli ei ole
varaa menni  eri-
koistumiseen. Em-
me voi rakentaa
kutakin tapausia

varten erilyyppisti konetta, vaan mei-
diin tiytyy koettaa yhdistdi eri t&m-
pien parhaat omimaisuudet mahdoll
man onnistuneeseen kompromissiin. —
Erikoistumisen esimer mainitia-
koon kaksi dirimméisyyiti: matkalento-
pnrje‘mna (esim. saksalainen D-30) ja
ﬂkﬁf urjekone (esim. ukuhinen
Whuh ). ilden kahden koneluokan
uontumomucl ominaisundet ovat tiy-
sin vastakkaiset, ja vertauksen vuoksi
mainitsemme niisti muutamia. Niinpd
ensinmainitunlaiselle  ryhmille ovat
ominaisia hyvi liitosuhde, suuri len-
im suuri sivusuhde ja suuri sii-
'r.ulmnli.ul. Jilkimméinen taas edel-
iEienll vajoamisnopeutia, pien-
dip uormitusta, kohtuullista sivu-
lisiksi hyviii ohjatia-
ﬂl'llﬂl.rdohon Ihiltyy pieni kiirkivili ja
uormitus,

Schlhn on oitanut tehtlivikseen
mahdollisimman edullisen kompromis-
sin aikaansaamisen niiden kahden raja-
tl.pll.ll.‘m vllﬂk. huﬂmmunuttam Suo-

raska-ainetilan
inituh:t. Tdlltin hin on
tamaan kuhunkin eri r
kotimaisen puulajin,
ﬂm[nl:lunnklienu puo
haiten.
Edellimainitut vaikeudet eiviit kuiten-
tnn ale ainoat, }nt& tm#nnl vatkeuk-
on ensi sijassa ﬁe dettivii mie-
IBH-I meidiin kiyttiolosuhteemme, on li-
siiksi otettava lukuun koneen soveltuvai-
suus kerhokdyttodn, halpa ja yksinker-
tainen rakemne ja korjaitavuus, kaikki
kuitenkin lujuusvaatimusten asettamis-
sa rajoissa. Ja lisiksi on koko ajan otet-
tava huom hyviilti ma ko-
_neelta vaadittavat ominaisuudet ilman
etti muut ominaisuudet kirsiviit. Alla
luettelemme erditi niisté nikiikohdista,
joita unden koneen suunnitielussa on
otettn huomioon.

kinyt sijoit-
ENNeO0SAAn Sen
oka siihen lujuus-
ta soveltun par-

Fintluri- ja aulo- sed lenfokonehinaus-
lihtd: Timi edellyitii kahia kytkintd,
joista toinen on toinen Wihem-

pini painopisietili. Mitoitus, nimenomaan
run n, on tehtivi vintturilihdtn ai-
tamin rasituksia silmiilllipitien.

k.
ill'lulw us n. 0,66 mise

ﬁ( kkileikkauspinia-ala saa,
itien, olla n. 0,45—05 m®.
t nnulh Irnrli1I “k;ﬁ..mh-b lﬁm
va

yiyhinl hj"‘l‘ﬁl mihlmtb—mhm—
suuksiin ovat rofiili, pieni va-
h ;ulllmn 'mn:.p: s?il a ynu;.l

Koneessa
rllla. Erpu!hi tilaa esim, i‘:"hjn ihll-
elyyn.

Hyodl sokkolenfo-ominaisuudel edel-
Iyttaviit riittiviii vakaVbuuila, varsinkin

kaarroissa, samoinkuin h ;ﬂl sakkaus-
L e o Lo
a

oval Hetysti ﬁllﬂmﬂdﬁf neddﬂ-
simman iﬂllumdlf typpillises-
wdi ler uononiamatia mo-
mmuh.hm&.d.n mﬁnt iililia
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feen aseitamat ra- -’

LENTOKAPTEENI

HELGE LAITINEN

Suomen kuudes "lentomiljonddri"

Saimme ajoi vihii Aero O Y:n
kilm:ictﬁnl ;]‘ clg- ;'Hdllie" Laiti-
nen ajaa maana miljoonansa
th feen. Se on hp.m.jtknhllumnldun

pudlella dahansa maailmaa, saa
ﬂkh silien pienessi &menlmm
Niinp# liéhdimme Hyvinkiin lentoken-
tiille toteamaan tapausta.

Kauan ei lll"l'lnlllll odotella, kun tuttu

"Junnun" siluetti ilmestyi taivaanran-
nalle dn muuiamaa minuuttia myéhem-
min kone teki ehnntin -lld.n.n juuri

nuksen eteen.  Rullausia,

nutty miljondilirii vastassa rouva Launis
;}l:gl;uhmplm kera ja litkennepiiillikki
s matkahuolo-osas-

mainos-

ton piillikkis Gri,plnmw sekil insinbbiri
S!mius. Onnitteluja, kudmpmluukd-
Jn*‘rr-ymihﬁ mllll- Mu'u-olll-niljn-

aikaa, silli kone 'ﬂ‘hh uuden

mana edelleen Turkun m
? Ken "Heken"

ettei siiti mitiin tule. HIn m'knn]ul«-
telee kailkkea muuia ja hmhﬁd{h hlm-
maa hiimmistyksekseen tu itse
haestptelluksi, — “Kone on nhhl

huusi joku ulkoa, "Heke" vastasi: ]n-
hah" itllnl vastaanottokomitean
teaﬂ: n;ri, umﬂn mini pis-

ﬁydn Turuun

Aero OY:n johtnkmm varapu-
hee n, varatuomari C. J.
roofhin matkan vuoksi siiriyi itse "mil-
it "',".ud‘.'.?'i“‘"‘ ‘.‘i“iﬁ"‘,tm
III!I.
piilikonttorissa pieni tilaisuus, jossa vara-

Aero OY:n
varal. C. iﬂ
lﬂlbl‘lplmi H. Lailisen

duomari Ehrnrooth puhuni lentokapteeni
Laitiselle kiittien hiinti saavutuksesiaan
vhtitn palveluksesta toivottaen jatkuvaa
menestysti vastaisuudelle. Lyhyen pu-
llm jilkeen hiin kiinnitii k mer-
kin leniokapieeni {.litkrn rintapieleen.

l..en!n:lk:phuiﬁel Lailinen on I{;*
a i{:i llma voimissa l'ﬂﬁuﬁ“

tutkinnon mnieihun eln‘rn tﬂl -
laivueen oijlljlnl, i
opettajana vuoteen l!!'l". ]unh ma

tomes arvon n 1932 a
5. 3. 43 soi Tasavallan Pmﬁdmtﬂ
le teenin arvon nimen. Paitsi
Ilmavoimissa on fen teeni Laitinen

myds 1938 perustamassaan siviililento-

koulussa antanut It]mmm hii-
nen &uulnﬂmu:u“ asmbirk 61; 126,
Listiksi hiin on Aerouu antanui jatko-

koulutusta yhtitin uusille oh
mijirvi funtee hinet tai gl

tjini b
T A weujas’ Wiast ‘notees
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AJANKOHTAISTA,

talli c llu mel-

Viime kerrala chiitimme -v-lilhmuu
g pﬁm“ ield edes
uutiy v
gbﬂn uer ennenkuin
kuu etll palkinio on saatu,
masmme pu:jukn '
tellisuudenvelassa, u_
nhlkll':h‘ln tuttu, huppau Wlh R

Jimij
ok lavioite ump."""

Kaupp
kinto", jg ium
ﬂiiiln:ifhnhhn kerran 11::.:||:'t|ve|.m pidet.
Li omen  purjelentomestaruuskil-
Palkinnon saa vuodeksi hal-

!:l.‘i kilpail

m"ﬂhulz' %ﬂ %ﬂfﬁm
arvokas Syomen nﬁd&uﬂ. Pur-
joka on woitanut Viljo Ruo-
baltuunes tulee saamaan sen Jopullisesti
omakseen,

Olemme varma siith, etli timi arvo-
kas tus tulee kannusiamaan maam-
mﬂ ur entisti parempiin saa-

ja edistimilin maamme
purje.hiu ja kohotamean vhiti sen

I tisti pyydimme sanda kaikki
pu-l;de IWM p::.hu IIII-H:I. i?:
toksemme mill Ruokolle,

"Missii ullluu- on Suomen siviili-
ilmailu HIlE hetkelli™ on kysymys,
jonka yksi ja toinen ﬂﬂrﬁiﬂ mg}'




Northrop on vanha ja tunnettu lenti-
villid lI.'I\r lii kuhel.'l ll n‘yl nliy i
yt tuloksiin. Pit-

silth, ettd hiin o
k-l!!i.:t&n lokel!n on nlei val-
mI:lnnm yl{.f:.k X_B-H.' ““,',"L”“ﬁ
risen pomm oneen proto nfm
|‘|1l.llt1:|'lklﬁ on Ini.lnrt [ L!r-
ran tou
varusteltu neljilld Prlti-Whll.nﬁ' Was
Major- tihtlrlouﬂnlilh. jotka yillvip
vastakkainpytrivii kuusilapaisia
umsl tnttpotkureita.: Koneen kllrkirlli
24 m ja suurin lnlugulnu 94 fon-
ni.n Huuihnl kehittdaviit yhteensi 14.000

Kone on

hv, ju ne on tiiysin upotetin rakentee-
joten ilmanoitoaukot oval siiven
-etumnm Tahlinkin mielenkiintoiseen
l”lptwnl' sen. ohjankseen puloamme

F-15 Reporter on toinen Northrop-tuo-
e, muunnos van Black Widowista.
Ulkoul'kﬂ nn mﬂntunn-t hnmtuvuii
tiviit ovat muuttuneet
Repuﬂm- on nimittiin valokuvatie-
dustelukone. Ohjaamonkuomu on vlr!n—
viivainen plexikappale, ju entisessi J‘.c
reiissii “tiikanokassa” ja Enllulu
kivatsassa” on nyt kuusi nneru.
voidaan nmlu 24 eri tavalla. H Eg u-
t-luukku lakikorkeus

m.%:l“m. loimlnlul 7000 km. Kdrki-
viili on 21 m; pituns Iﬂ m; ja lento-
Fll.nl:l 1.270 kg. Mootiorit ovat IIIII.'I hv.

rait-Whitney Double Wasp-tihtimoot-

toreita Curtn-ﬂikﬂulilﬂpﬁiknﬂ‘il

North American Naolon on ’kwgl‘ul::w‘
unhlt Hulmhin jat suuren
tsuvat "Pikinﬁl-
ihi“ ditteessi
Navion on mlipl[khlmm mtk-ﬂnkone
on kokometallirakennetta — siitii ka
I:Iluu melkoisen kallis hinta, 6.100 dnl-
— yarustettuna 183 hv Continental-
sislinkdintyvilli nokka-
Sen .kl.rkivili on lﬂ? m;
M m; lentopaino 1166 kg ja
punopeus 257

G. & A. Aircraft Co, tunnetun Fire-

stone-kumi tymiin tﬂlrrhﬂﬁ, an
sunnnitellut va n-
voimille unden terin, IRJI m. Se
on , varusiettuna kolmi-
lapaisella nostoroottorilla ju ohjausroot.
torilla. Sen roottorike n hal a on
B8.53 m; lento ; rootio lin

ino 367
kuormitus l#kﬂm’ hu ppunnpcu: 145
km/t ja lentonika 3 t
Kuva vih. 2 palst

Sikorsky S-51 on tunnetun helik ja

konstruktio,
ritehtaan ensim siviilituote, ominaisuuksista -
on lskettiiin saanut lantokelpnclluuliﬂdil- ﬂu hikhuunhutpr:llliﬂ'; . hm ﬂll
tuksen. on mlipcikkljmn muunnul nuolimu aerodyn ti
R-S:stii  varustetluna 450 Pratt- i a-
Whitney Wasp ]unhr-muoituﬂlh Huii% valmistettuun 1a-

opeus on 163 km/t, matkanopens
fm’t ja hyttykuorma !T!lkin :
uva alla. It

uspaarre
DFS-lj-uin“ i .
tuvai 1
e R - S

unko: opu
m uuthnr:nl:w ngg.- mgﬂmﬁh “ﬁ:ﬂuﬂ;ﬂ run-
. yia-
::].iﬂlhd XB-46, nelimoottorinen pommi "['&it I yiiten nh“hmm.
neljiilli nalaitteella varustettu 404 ““'&‘“ﬁ-

muunnos; Mc Donnell XF2D1, yksipaik- _ Perlisimed: \"mhut koko-
kainen laivastohiivittiji, Mc Donnell uurakennetta, sieiset, Lik-
XP-ss, i uvat pinnat puurakennetta kangaspiiil-
North L“"m XF]J-1, rhﬂﬂll Chev- !Yllyhul]l ﬁﬂw laskeutuvat jon-
lise rakentama kin matkaa laskusiivekkeiden muvkana.
Electric TG-180 AS-iyBnibturbiinilla va. Sivekkeiden kiiyitSvivusta on raken-
rustettu ji; Norih Ameri- nettu tiydellisesti siiven sisiin. Siivek-

o ﬂm '“‘45'0 \'aruuteet

Ea:apan- an km/t,
ja lakikorkeus 14.200 m; North Ame-
rican XB-45, nelimoottorinen pommitus-

‘kone; Ryan F2R-i, Fimblll:ln mnnnm

yikin
vintturikytkin nokan
.I'In lt&m edessii, Ti sokko-
Ir.nlm.lltlrll‘b ja tieet asennet-
tavissa. Kiinnitykset tarvittavissa pai-

jonka nokassa on General
. koissa alidtimin,
ml’"m'mml'm mm‘: ETe astha Thava, sty oh-
toreilla 'rltnatettnm prnlntyrp- siiven etureunan edessil. Yhieni
XB-44:lili, koe lun:{lln leena pakoitettu plexikuomu rui-
El , ensimmiinen hnﬂhinm ru- daan irroittas, jolloin m""‘ ja_ulos-
aktiokone (jota ei sm "tdttugm pﬂhy klr ui"ﬂonnﬁ. n{nu lukit-
Iﬂ‘i’l} mm““ - ﬁﬂ:: th ‘W,Irhe irti zuamul nostettaessa.
Enlimnliun hokH.llI ku- Lasketu! ominaisuudel
rﬁkmwlhﬂ sodan jilkeen on Walter T o .t';-’I.m
ron IlI. 105 Igoumlllh&mu y rivi- 675 m
tumnhkuhnnnhﬂ ovat niin korkeat, 13,20 m*
ettli siviilitilaukset on toistaiseksi peruu- 160 kg
tettu. . . on suunnitellut uu- 250 kg -
den ja parannetun "Shooting Starin”. 18,95 kg/m
1:30
g Jubde 1 : o %mf..
Suurin sallittu mltkm:-_: ¥ :
suurta nope alaskiiinnettlivil peus ... 150 km/t 4
jiitbreunaa l'illlril perlisin ]l.. Buurin klytlnnﬂlliun
Nifytilh ettii ins. Scha 123130 km/i
nistunut tehtlivilssiiiin loistavasti, K,llﬂl [.I*Wﬂl usii
lessamme PIK-6:n kuvaa tulee mieleem- velkkeith klyi!lﬂ] Hkmst




