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TEEKKARIT

Maaliskuun 26. piivénd tuli kulu-
neeksi 15 vootta "lmailuteikkarit”-
nimisen kerhon pernstamisesta. Timi
vhdistys, jonka nimi sittemmin muu-
tettiin  "Polyteknikkojen Ilmailuker-
hoksi”, on siiti lihtien ollut vilkkaassa
toiminnassa sotien aiheuttamia keskey-
~tyksid luknunotiamatia ja on muodos-
tunut tunnetuksi tekijiksi sekd Tek-
nillisen Korkeakoulun eitdi maamme
siviili-ilmailun piirissi. Lentimisen ja
tekniikan eroittamaton yhteenkuulu-
vaisuus on perusiana sithen innostuk-
seen, joka aina on ollut leimaa-anta-
vaa PIK:n toiminnalle ja nykyisin toi-
selle sadalle noussut jlsenmiiiiri on
todisieena ilmailun merkityksesti teek-
kareiden harrasiuspiirissi.

Yhteys Teknilliseen Knrkmkanlnnn
aiheuttaa luonnollisesti sem, ettd ker-
hon on toimittava ensi sijassa ilmai-
lumme teknillisen puolen kehittdjind
ja siinli mielessi onkin alusta alkaen
harrastettu sekd tutkimus- etiii suon-
nittelutiti ettd kdytinnollistd lento-
toimintaa. Viimeksimainitussa on vali-
tettavasti ollut pakko rajoitiua vain
purjelentoon; tosin alussa suunniteltiin
moottorikoneen rakentamisia, mutta

YHDEKSAS VUOSIKERTA
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siitil oli luovuttava taloudellisien vai-
keuksien vuoksi, jeiden kanssa PIK —
useimpien muiden ilmailukerhojen ta-
voin — on jaikuvasii saanut komppail-
la. Innostuksen ja ulkopuolisen avus-
tuksen turvin on kuitenkin saatun han-
kituksi purjelentokalustoa jo toiminta
pysyietvksi jatkuvassa kiynnissd. 1iis-
& vhteydessi on erityisesti mainittava
se suuriarvoinen tuki, joia teoilisuus-
piirit ovai antanest PIK:n Kannatus-
vhdistyksen Tnutu seki korkeakoulun
opettajiston ja ylioppilaskunnan joh-
don myitdmielinen suhtautuminen.

PIK:n ensimmiinen lentokone — Zig-
ling-alkeisliitokone — valmistui jiisen-
ten rakentamana jo v. 1934 ja siti seu-
rasivat niiniklilin kerhossa rakennet-
tuina 2 Wrona bis-alkeiskonetia (1936
ja 1937} sekii harjoituskone Grunau
Baby 1 (1936). Mybihemmin rakennet-
tiin vield vksi Wrona, joka valmistui
1940, V. 1939 osteitiin Puolasin Sala-
mandro-iyyppinen harjoituskone, joka
tvyppinsi ainoana edustajana Suomes-
&4 on antahut monia arvokkaita koke-
muksia. Puolalaisten tyyppien valin-
ta vastoin muualla Suomessa kivtin-

LENTANEET

nﬂa'sl ollutta saksalaista suuntausta oli
seuraus Puolan vastaaviin jirjestdihin
yllipidetystii kosketuksesta, jonka tu-
loksena moni PIK:n jisen — mainitta-
koon tlssli kerhon johtohenkilsind toi-
mineet nykyiset diplinsindérit V. J.
Leppimiki, ManriMikirinne,
KaleviTirronen jaPaavo Jir-
anll — olivar tilaisuudessa saa-
maan purjelentokoulutusta Puolassa.
Tilld hetkelli on lentokunnossa Sala-
mandra ja 2 Wronaa; muut koneet on
ollut pakko poistaa osittain vanhuuden,
osittain etupiiissi sota-ajan olosuhtei-
den aiheuttamien vaurioiden wvuoksi.
Mainittakoon, etté kerhon ensimmiisel-
li Wronalla, joka vielikin on koulutus-
kiiytbssd, on jo takanaan yli 2000 len-
foa ja viitisentoista tuntia lentonikaa,
joita on pidettiivd varsin kunnioitetta.
vina lukuina alkeisliiiokoneelle!
Lentokaluston luominen ja kunnossa-
pito ovat loonnollisesti kysyneet valta.
van midrin tybtunteja ja niiti onkin
suoritettu kerhon toiminnan aikana li-
'hes 123500, Huolimatta korkeakoulun
| varsinkin nykyisin tiukasta opinio-oh-
| jelmasta on innostus ollut hyvd .eikil

| tylivomnnpnnletll ole iarvinnui valit-

tad. Tilli hetkelld tybskenielymahdol-
lisundet eiviit ole parhaat mahdolliset,
silli yleisen tilanpuutteen vuoksi eiviit
korkeakoulu eiké ylioppilaskunta ole
voinect antaa enlii ty6huoncita ja ky-
symys on vilinikaisesti ratkaistu kiivi-
timillii vuorciltoina Helsingin Ilmailu-
vhdistyksen purjelentokerhon tiloja.
Lentotoiminta  oli  vilkkaimmillaan
koulutuskautena 1938—1939, jolloin len-
nettiin vli 48 tontia n. 1.400:na lentona.
Sota-aika kuitenkin abheutti keskey-
tyksen ja v. 1941 ollutta vilkkaampan
kautta lukuunottamatta lennettiin seu-
raavina vuosina vain hyvin rajoitetus.
sa miiirdssé Tampereella Valtion Len-
tokonetehtaan insinddrien ja harjoitie-
lijoiden toimesta. Nyt sodan lopuitua
on toiminta suurista vaikeuksista huo-
limatta pidissyt jilleen vauhtiin jo v.
1943 aikana suoritetiiin lihes 200 len-
toa, joiden yhteisaika oli yli 12 iuntia.
Kaikki lentotoiminta on tapahtunut jo- -
ko talvisaikaan jhlllE Helsingin 1khis-
tillii tai kesiisin lentokentilld Malmilla,
Tampereella ja viime aikoina Hyvin- .
kiiiilli, Huolimatta siitd, etti sekd al-
keis- etth jatkokoulutuksessa on ollut
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tyydyitivii vain aviohinavs- ja vintto-
ristartteihin, on moni kerhon jhsen
lihtenyt ensimmiiselle termiikkilennol-
leen PIK:n vintturivaijerin piilista. Hi-
nauskorkeus on noussut joskus jopu
750 metriin ja aikaa on lennetty parin
tunnin nurkille monta kertaa niin ke-
viittalven jiiilld hinksenhienossa kKamp-
pailussa variometrin nollaviivan mo-
Jemmin puolin kuin kesdin voimak-
kaimmissakin "tolpissa”. Niihin tulok-
siin on suuresti vaikuttanui mainittu-
jen starttitapojen kehittiimiseksi suori-
tettu tuikimus- ja kokeilutyd, jonka
nloitti jo ennen sotia purjelentomme
aikaennityksen monivuotinen omistaja,
diplins, Toivo Kaario ja jola myd-
hemmin on jatkanui mm. viimekesiii-
nen  purjelentomestarimme Kalle
Temmes. '

Tirketin lisin PIK:n toimintaan toi
v, 1940 korkeakouluun perustetiu len-
tokoneenrakennuksen opintosuunta. In-
sinirin ja erityisesti nykyaikaisen len-
tokoneensuunnittelijun pitevyydelle on
miti suurimerkityksellisinti alaan tu-
tutusminen kiytinndssd jo siksi PIK
onkin asettanut piimiiirikseen jokai-
sen lentokoneerakennuksen opiskelijan



“"Wrona”  nousee
komeasti pinturil-
la Taivallahdella.
PLE :n alkeiskoulu-
fus on fapahiunuf
enimmikseen lal-
pisin  autohinauk-
sella,

perchdyttimisen mahdollisimman pit-
kille sekid itse lentdmiseen eit konei-
den rakentamiseen. Tulevia leniokone-
insintiireji koskee mybs liheisesti toi-
minta ilmailun teoretttisella alalla, jos-
tn todistavat monet esitelmé- ja kes-
kustelutilaisuudet ja suoritetut tutki-
mukset. Kerhon pyrkimyksid on suu-
resti avostanut korkeakoulun, erikoi-
sesti professori Arvo Ylisen myoti-
mielinen asenne, joka on tehnyi mah-
dolliseksi m.m. monta joke PIK:mn
omaksi hyviiksi tai ulkopuolisille suo-
ritettua tutkimus- ja suunnittelutyots.

Kerhon puheenjahtajina ovat olleet
diplinsintdrit J. Serlachius wv.
1931—33, V. Leppimé ki 1933 -37, K.
‘Tirronen 1957—40, P, Jérvenph
1940—44, tekn.ylioppilaai K. Temmes
1944—43 ja . Norrmén v, 1945 lih-
tien.

Tuleva toiminta on suunniteliu ta-
pahtovaksi piiiasiassa samojen suunta-
viivojen mukaan kuin tihinkin asti.
Erittdin tHrkeiitd olisi mooitorilennon
ottaminen ohjelmaan ensi tilassa, mut-
ta taloudelliset seikat eiviit toistaiseksi
salli moottorikoneen rakentamista tai
hankkimista. Parempia aikoja odotel-
taessa on purjelentotoiminta kuitenkin
pidettdvd kdynnissd ja lihiasikoina on
tarkoitus aloittaa uuden PIK:ssa suun-
nitellun harjoituskoneen rakentaminen.
YVaikka maasmme ilmailutoiminta tilld
hetkelli olosuhteiden pakosta onkin
varsin rajoitetina, ei ole epiiilystiikiin
siitl, etteikd muissa maissa ilmennyt
sivili-ilmailun  voimakas sodan jilkei-
nen nousukausi olisi vihitellen levii-
missii meillekin ja sen yhteydessi tu-
lee ilmailuteknilliselli alalla olemaan
paljon tehtliviid, Tihén tybhin Suomen
ilmailun hyviiksi toivoo Polyteknikko-
jen Ilmailukerho voivansa antaa pas-
huan mahdollisen panoksen.
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PIK :n ensimmdinen
kone "Zigling” val-
misiui p. 1934 ja
ensimmaisel liidot
suorifettiin  kumi=
kdysilihdalla,

Teorialla on aina ollul
tirked sijn PIK:n toi-
minnassa, Kupassam-
me diplins, V. %

fi miki pilid
i‘ﬂﬂn eknillisté  oppi-

funtia.

"Salamandra” ja nel-
i innokasta pikildisia
Hyoink&in kentlla.

ml-ﬂﬂ pas, puo-
kﬂa purjelentomesta-
rimme Kalle Tem-
mes.

Gir. Baby [l vanhaasn hyvidn asikaan
Malmilla. Koneen viedessi eris aikai-
sempia innokkaimpia pikiliisid, diplins.
S. Forsblom.

"Salamandra” Hyvinkiin faivaalla oii-
meé puonna,

Nykyhetken  akiiipi-
sinfa PIKis lenloloi-
minnan lomazsa, pas.
teekkarit M. K ur ki-
Suonio, Inkeri Sil-
favpueri (PIK:n
[foinen naislentdji), R
Hikkinen, nykyi-
nen puhcenjoliaja L.
Noarrmén ja ftun-
nelfu lennokkimies
Carl Stude.




