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Kokemukset niiistii koneista ovat meilld,

kuten kautta koko maailman, olleei var-
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purjehdusaminaisuudet. on huo-
matteva, eiti miti varsinkin koneen
runkoon tulee, se on suhieellisen suuri-
'Hﬁm ja vaurioituu helposti, vaurioiden
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{a koneen ohjausominaisuuksiin

{usnlikiikohtia lﬂhlllﬂﬂui sekii sen
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konehinausin kiviilien,
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S-uun.aiﬁdntyiiu otti tehtividkseen dipl.
ins. Kalle Temmes, SIL:m nosasion
pliiillikks, ja ensimmiiiset luonnokset ko-
neesta syntyiviid elokuussa 1945, Varsi-
nainen snunnittelutyd piidisi tdlldin vi-
hitellen Hyntl.in kuitenkin muiden tisi-
den hidastwttamana, ja teoreetiiset las-
kut, koskien koneen saavulusarvoja ja
Iujuntts, valmistnivat huhtikuun lop-
5““ mennessd 1946, Timin jiilkeen

ipl.ins. Temmes piilisi aloittamaan_ var-
sinaisen k hhm tybn tyfipiirus-
tuksineen ja yksityviskohtineen. Jo sa-
manaikaisesti pantiin kuitenkin
ensimmiiiset osat tyén aHe, aluksi Poly-
tekn:iinjm Ilmailukerhossa Hel

eekii lukukauden & SIL:n ,II-
min Hmailukoulu yhteydessii
on syyti mainita se suurlarvoinen {uki,
mitd sugnnitielutybssi on saatu profes-
sorien Arvo Fliren ju T. Per {a-
holta, samoinkuin a-avustuksef, joila
erliit suurimmat  teollisuuslaitoksemme

koneen rahoittemiseksi {ekiviit, mahdol-
luhm tiiten munﬂdmn tnl:g}ihr;;nn

Suupnittelutys ja rakennus pa-
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koetettu mehdollisimman pit-

kﬂh El&l kiinni meidin oloihimme so-

vas yhh'heruiluh

halvasta n-
vutin vasia mpﬂt‘:&ﬂl

milloin lentokonerakennuksessa thirkein,
nimittdin painovaatimus, niin on wvaafi-
nut. TlE tavoin on pﬂﬂr suhiteellisen
hyviin tuloksiin rakenteen yksinkertai-
mnﬂuu. lujuuden ja lento-ominaisuuk-
sien siitii 'kluimlﬂl. Suunnitielu

on seurattu saksalaisia lujuusmiiirs
siii purjelentokoneila va koska u
“I‘d ;iﬂi pu'hhw mahdolliset
s siifpaitsl perasturat
kokemuksiin, Suomelaien materinalin,
erikoisesti mlnt%puu.n ja tuiwu.nnil
korkealaatuiset usominaisundet on
atettu p.l:miwn ja lihl saatu hmlli:
fava

nittava, etti :Jf::z-. on klrlltt! ir-
virksi suomalaista tutkim

ia, jdn -hnhe ﬁwm ]Ilﬂ-

pnﬂlﬂﬂ, 'III:H.I mﬂ b

uiki!- on tdmﬂ udtdnlﬂ

kien mltnittlmnn t.nﬂlll hﬁmmh.
Tim# laskutapa ottaa huomioon aikai-
semman taivotusteorian lisitksi
vielii aineen t muodonmuuiok-
uijlurnhlﬂho]hnpummh-
dellisundessa esiintyviii tapawksia, &
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vessii plllﬂlnu ja kohdalta

sinkertaisin
pﬁ kiinnittyy sipisalon orwkzuw

Mﬂ: Siiven rakenteen ollessa melko
tavallinen, ikkeaa
melko suuresti tavanomaisesta. Vuruia
van lutkimuksen, joka knlnlutu: eri-
runkoty yppeihin, ksena

ral:cnlamtn:

yhdensuuntaista laatikkopalkkia; alempi
toimii koneen n- j-. jalaksena a
onerunkajen le

LR i
pyrsténd, Nimi IIIH]"I! tnm.uma ﬁ
k.oll men onion .““ni mundnlhmlh risti-
a.. Runkvsalkojen suurin poikkilei
kaus on kotelo, jonka mitat n"! 6% 20
sm, rht{kkmum ollessn 62X 35 sm.
Alimmaiseen nﬁlpclkhin kiinni-
{etty kaksi kyikintd, joista el.uluinen on
kiinnite in ylospiiin taivu-

kohdslle on kiinniteity no-
frroitettavaksi aerodynsaminen
on rakennettu yksinker-

taisin - ra ja pllllylurtt) va-

‘Niin vksinkertaisen j tii-
moivekcsi {arvitasn Mﬂ%ﬂﬁm
lihtevilt silvesth siipituen kobdalia ja

Sediakkaton P e

vastus on n yl-
ﬁnﬂawh-m siiti, ettil ne
muodostavat leniosuunnan kansea varsin
pienen kulman, 20—30°.
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Koivusta ltiwirltu suksi on kiinnitei-

iy alapalkin al
,Plrﬁmd Pwﬁimhlﬂ on mainittava
nr&u suuret siivekkeet, a on raken-
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Korkeusv -perisin ovat muo-
doltaan suorakulmaisia yhlnhutﬂmn
rakenteeseen ja vakaaja on
piiillystetty mﬂruuﬂh joka sa-

mlﬂli tﬁllenvllnlﬁ’i‘h:lﬂlln
 Jaykis v

ru Sivuperiisin on taval-
ta rakenneia jl
Sivu- ja knrkenlper mest Muv-i oh-
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palkista mrem viin ulo!tu"ll.l lyﬂnlﬁ-
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e ti tuhﬂu jo huoltaa., ¥
nn.itet!y suuria huomiota h&ﬂm

IJWH limien, jlinnelukkojen jne. help-

uiulukm viritykseen.
I.Ii.linhjlin on tnuilhtl rakennetts,
imia, jotka om

Ohjaamo; Istuin on yksinkertaista ja-
kennetin

lujaa ra ja selkiinojan muodos-
taa ohjanjan laskuvarjo. aajan pol-
vien etupuolelle on kiinnitetty mittari-
tanly, n mahtun viisi vakiomitiaria.
Mii oval valoisassa ja hyvin havaii-
% nlwaﬁi

K voidasn lentili joko avoime-

na taikka jolloin koneessa
kiiyteriiin ta rakennetia ole-
vaa kuumua, josta on Mﬂm nli-

mm: Prototyypin_ mittarisioon oli
uﬂ:hrﬂ sijoitettu -emuvuiz kﬂhlll

nopeusmitiari ja Eﬂlh kﬂtﬂlmiﬂui.
Variometrin lll.;llﬂﬂll keskelli on

fl‘hmmla tun
Grunay Baby il ij'

Koelennol.
Koelennot aloitettiin, kuien mainittu,
8. 9, Niiti varten oli laadittu varsin pe-
ohjelma, joka 13, 9, mennes-
sii oli voitu hnlﬁl suurin piirtein Vipi.
Tiillbin koneells oli suoritetiu 40 lentoa
!mttn'::; ja len

thien
mm.hNiﬂl hnnoilt:'::tk*ﬂﬂln ensin “:.ri
startlitapojen suori n
sinten u.lfntuatl ja nbkuul vaikufus-
s, lnorlt::ncrm e tuhri‘?. tll
ja -ssentoa, normaa a
den sworitusta, siviluisua, kume:n ..t.
kausominaisuuksia suorassa lennossa,
kaarroissa ja Frttryl'rad:ml. \ril:hulli
i vuperiisin- ja siivekekaar-
rot) ja tavaMisen C-koulutuslennon suo-
ritusta. Lentokonshinavksessa tutkittiin
R tia, eaclionn o ieanlitte tian:
. €
ﬁt& hinavksen aikans, kuten purjekon
liian ylhiills, liian slhsalla tai sivalls.
Listiksi midirittiin eri no-
peuksilla, samoin ehjaintunto hinauksen
wikana. Myoskin dynaaminen stabiliteet-
ti mthtmn. ja uilliim miiliriittiin heilah-
dusaika ja rajanopeudei heilahduksissa.
Objelmaan kuului mybékin eriiitien tai-
tolentoliikkeiden suorituksen tutkiminen,

PIK-5:6 pol kaksikin miesth kuljeiias
helposti.

Koneen ja tilapasia kuomusia
an nikynyys.




pzitrmnnﬂl ja sen suorius, Vi
nii kokeena suoritetiiin lrﬂhﬂu l.dd
loin pystysybksyssi lenneitiin

(uun rajanopeuteen — 192 km/t — asti.
Samalla lennolla tutkittiin edelleen ko-
neen isuuksia, kwden

ey A - B
asen yiyminen
kierteessii sekli oik an ja sen suoritus,
nopeudel milli kone menee Ir.iu-lmn
jo milli se pytirii siini. Koelento-ohj
maan kuulul mydskin laskukokeet,
tulnl:ahknla.;ku. :inmtr.smh.}h imm-
rella nopeu vutt u ja sivut-
1aislaskn h:lh:e]k. wksi_on lar-
koitus miiliriiti koneen saavutusarvol,
siis vajoamisnopeus eri nopenksilla ja
vastaavat liitosuhteet. On mybs tarkoi-
tus, ennenkuin koneesta voidsan antaa
lnpullman umu]u. suorittaa sild pi-
iempiatkainen koulutuskokeilu, lihinni
C-koulotuksessa vintiurista. :

v ‘m“mm. 4

Ennen koelentojen alkua suoritettiin
8 Hiniist oivtettn Konsen 17h:
tyd 1 oneen -
4 J:m';&e tuotti iloisen yllityksen, I:l]-
i luhetun 120 kﬁ}m asemesta kone pai-
noi tasan 110 kg! Painopistemiiliriykses-
st ilmeni, ettd valmiin koneen pl.lnnﬁsta
i Il:ijundmmm.:'kut i
ten oliva yty y ol

massa.
Jo ensimmiiset koelennot thyttiviit
tiiysin me suurei toiveet, jotka
lento- ja chjausominaisuuksiin oli kiin-
nitetty. Koelentoja okaisesti
jatkettaessa timhi kiisitys vain vahvistui,
ei yksin koelentdjiesd vaan kaikissa n.i:ll-
sH, jotka saivat lenthid koneella "t
* Koelentojen aikana todeitiin kooeen
ohjausominaisuudet eri liikkkeissii ja len-
totapauksissa seuraaviksi:
Vintturistartfi sujun alakytkinil kiiyt-
tiien normaalisti koneen notstessa varsin
j&rkllti jolloin kork vol olla

hnynii.kliin X ]-nmtumilﬂmmlht
uri esiinn yvA lentonopeus
:er:um on JJ— km/t, jolloin kone

on mukun;:rﬂhgltlnmm mut;jtn
ituista wai saavatiet-
flm m/sek. tuulen val.
litessa 450—500 m:n startiikorkeoksia,

Koneen “muna” on koottu kahdesta

osasta, joista olkea on kupassa poissa
anhfmjlmmnﬂimﬂr}ukly
nikyy.

(Vastanvosti Grunou Baby I B:lli ala-
kytkimelli noin 300—3%50

Ohja
samoinkuin ﬁjliltulnunthikﬂhm-
Eeuhlﬂt hyvit, Pienelli nopeudella (70
i o Maan rons g Tin
ikana, tava

nc seuran melkein itsestlilin moottoriko-
neis, suurella hinavsnopeudells tuasen
(120 km/t) tiytyy sanvaa liﬂlﬂ[ pl.h'lll..
jolloin my: siivekkeet tuntuvat jon-
in verran jivkilti. Kone muistuitas
leniokonehinansominaisuuksilinan lEhin-
uli Olym

Smm.[u Hfuuuntu lennon pienints
vajoamisnopeutta vastaava nopeus on
40—30 km/t, nokka on
verraten ll'hn nlt vilisyys um
piin sen vuoksi on hrril. Siiven
profiilin jinne on tEll6in ]u lm-
"?f,".‘i:a.'“%“.jm spena on 0,9 misek.
¥ isnopeus on
Ju lﬂ'hlllbdﬂ W

t.l l.lll.l hﬁm ]:i:ﬂlt:ﬂli

luu valliseen
rutus vaatii alussa runsaan %
mllltl kume ﬂm hutnn mttlln hyvin
ja Kaartavan siveperisinti
u_mnpll vastasiivekettikiin
kin tarvitean jaikuvassa kanrrossa.
Kaarrosta oiksisn on mormaali. Hyviin
siiveketehon vuoksi ovat seki kaarioon
meno etth oikaisu nn% ja kone on
siinl mielessd ketterd * kaarron aika

17 sekuntia. 46° kallistuksella voi saada
d':i“n.nnin h.lrlll]l ulul;ll: nopauden

Perdisinten nﬂhﬁu eri no

Eﬂuhﬂh sivoperiisimen teho pie-
nnw.

siivekkeet ovat tehok-
kant aina sakkaamiseen mutta
tulevat verraten raskaiksi suuremmilla
nopeuksilla (yli 110 kmjt).

Ohjainfen jatkuos ovaikutus: Thysin
normaali. Sivuperiisintii kiyiettiiossi “
ne kallistun varsin hitaasti ja jl\‘hu t-
kiin aikan ulaiplln luistavan kaa
joka vihitellen jyrkkenee kierukaksi.

J]rlrl:lhlrfn Suoritus fuu sa-
n'mh: kui.n purjt'l Jatku.

on
w—m kmﬂ hlﬂnﬁnn o!lenl
T:i]lulu “l:“ isu nlhilz mdiﬁln ::&lett
ni seki a ,Fﬂkl tlﬂllll v
nettuna. mw arron aika tlé
sekuntiin,

Sipuluisun suoritus on pn:}nlmnﬂle

normaali. Kone menettdii hyvin kor-
keutta, mikgli nokka sivuluisussa pide-
tidin kyllin korkealla, jolloin sivuperisin
riittii mytskin paremmin. Oikaisu on
normazli ja nopea, len sividui-
sussa 45 km/t,

luisun avolla voi ko-

Lo R s R S

el el - SR -




kenut chjaaja suoritias maaliinlaskun n.
10 metrin tarkkundella,

Pysiykiiiinnis:
snoritten varsin kanniisti pur
ominaisella favalls, jolloin. siveperiisinth
on annettava kyllin ajoissa, Aloitusno-
la BO—120 km/i,
: Kone suorittan silmukan
tiysin normaalistih, Hyvii aloitusno
on 110—120 km/t. Mikili silmukoila teh-
diilin jatkuvasti, silmukon leella on hyvii
loysitli sauvas hieman, jolloin silmukoi-
ta voidaan iehdi edelleen niiden silii
tulessa pytreiti. Suuremmillakaan po-
peuksilla ei ole havaittu minkiinlaisia
viirihielyji koneen eri osissa,

.?lki’lummp.hlulhuudlt: Suiomn lennon
sakkaus tapahiuu nopessmitlarin niiyi-
timilli 3% km/| i sum'l,-'n
cleenpiiin, Jnh Ikeen kone oftua no-
Bl Bivuparssimes, KATIlE Crotien

Vil simen tia
Einhuibelkﬁli helposii nuunnumuuf
tokeen, kuten yleensii purjekoneilla. Ko-
neen sakatessa kuerrossa nokka painuu
kaarron puclele, pysiyynvedossa kiiyt-
tiytyminen on normaali,

@
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"CUMULUS’

8. Pyrattn pingoituslangat

9. Puinen niipm.ui o

10. Jarrulaipan paikka

11. Siiveke

12. Korkeusvakaaja

13. Evii

A Rungon alapalkki

E_ ﬁ. t:: 1kki
ungon ylipa

D Siipiputk{

E Siiven kiinnityskohdai

F Siipisalko

Kone menee
sybksykiertes-
seen suorasts lep-
nosta kun d;j‘n.iml
vedetlilin “ristiin® sak-
@ kausnopeudells (n. 35
km/i.) Brimisasento on
jyrkkd, vokka n. 45° alas-
piin. Pyiriminen on  yhden
kierroksen jilkeen tosaisia. Ko-
ue oikence pybrimisliikkeestd en-
sinnfikin keskittimilld ohjaimet, tai
vasia jalalla, iai, kolmanneksi, keskit-
tiimiilli siivekkeet. Oikeneminen fa
fun noin Ve kierroksen jilkeen, S Y-
kierrettii voidaan hy wintiytlll. n;jatlu-
no faitolenioliikkeend, Nopeusmittarin
niiyttimi koneen pyliriessi on 60—70
km/t. Virheellisestii kaorrosia konetta on
hyvin vaikes sswidn syiikeykierieeseen,

Mittarilento: Sen suoritiaminen tapuh-
tuii tnvalliseen topaan. Pilvilento nousu-
virtauksessa on suhicellisen mukava swo-
rittaa, mikii johtuu Vihinni hy vlisti “ma-
kanmisesta™ kanrrossa. Mittarilento-omi-
naisundet  oval lihiond  verrailavissa
Olympiaan. Siivekejurrutus  vaikenting
hieman kaartonopeuwden pitimisii {asai-
sena, samoinkuin kaorrosta oiknisua,

Tfmfk;ﬂeq!mm{z:?usdd: Ketie-
yy a pienen onopeuiensa an-
a%ﬂn tnnnrﬁn on triHHinPchy\rHl- [
miikkilento-ominaisuudet. Suuri stariii-
korkeus vintturista aibeutiaa lisiksi sen,
ettli, termiikkilenioja voidaan suorittan
melko helposii mytiskin  vinliurilihita
kiiy ttlien, mikii on iu jo useills koe-

Jatk, siv. 43

15

_ lennoillakin.



PIK-5 "Cumulus” Juik, sin. 15
Mitat, painof jo saspubussrool.

Kirkivill ....ooooiiniceiinininnn 124 m
L PEOR o oidinnnisssnnniieness O
Korkeus kannus masssa ... 19 m
Rungon k“{: ............ weene 0,53 M
Eumu koruriui ............... ":;m:
Ungon ikkipinta ......... 0,535 m
e s 3
Siipisyvyys tyvessd .. 1,35 m
Siipisyvyys kiinjessi 0,6% m
Asetuskulma ... R
Siiven pinta-ala .............. 14,7 m?
Korkeusvakaajan ju -peri-
simen pinta-ala ........... 21 m*
Eviin ja sivoperiisimen pin-
in-ala ............. e A B F L
Tyhjipaing ....ocoonnimininn 120 kg
Kuorma ... . W kg
Lentopainog .. o0 kg
Siipikuormitus .... . 143 kg/m®
Sallitul nopeudel:
Yintturilihts ..., 50 km/i
Lentokonchinaus ......... . 120 km/t
Syiksy jarruja kiiytthen ......... 192 km/t
ifatul sanoutusarool (kuorma % kg):
Paras lillosuhde (nopeus 57

km/t) ilman kuvomua .., 1:17
kuomulla ...cceeeeisiieeeseeinns 1 1 183
Pignin vajoamisnopens (54

‘mft, 1:8b) ilman kuo-

11T 0,90 m/sek
kuomulla . 1:185
Pienin nopens .......... 45 kmji
Normaali nopeusalue ...... #B—T0 km/t
Latjunekerrain 10,4,
Lisiid kuvia . . . Jatk. sip, 22

lise niiytely oli laajin Englannisaa
{iihiin asti teimeenpannuistn — siihen
otti osau noin 200 niyttedlepanijaa —
ja katsomista oli niin paljon, etid niyt-
telylle varattu lyhyt aika ei tahionut
ittt kidin,  Voimalailteista voitaisiin
mainita, ettd sellaiset nudet reaktio-
moottorit kuin de Havillund Ghosi seki
Armsirong Siddeley Python ja Mamba
nyi olivat ensi kertas julkisesti niyt-
teillii, heritiien ansaittua huomiota.

Kiivisi kuitenkin aivan lian pitkiksi
selostan lihemmin fHtE laajan niiytte-
Iy, joten annamme oheisten kuvien
puhva puolestsan. Toivomme voivam-
me tarjoia lukijoillemme {nrkemman
selostuksen kansainviilisestd Parisin il
mailunfiyitelysid, joko tiémin ollessa
lukijulla jo Fi{"ni‘:' péiittynyt,

* Suomalasinen .. . Jatk, sip. 26

Kirjallisunsluetielo.

I1] 8. Seott Hall & England: Aireraft
Performance Testing, Fig. 11, 15.

2] Toussaint: Essai en vol des avios.

(3| Walier S. Diehl: Reduction of Air-
lane Performance 1o Standard
‘onditions, NACA-Repori No. 297,

[4] J. L. Hutchinson & E. Finn: Deter-

mination of the Bes{ Boasis of Air-
craft Performance Reduction, R &
M 1532
5] E. Wegelius: Lentokoneiden kor-
keuslentojen redusoiminen standar-
di-ilmakehiiin,. Teknillinen Aika-
kauslehti 1932 n:o0 7—8, 1935 n:o 2.
6] Walter S. Diehl: Standard Atmos-
icm. NACA-Report No, 218,

7] Pankhurst & Conn: Physical Pro.

perties of the Stundard Atmosphere.

VICKERS ~ARMSTRONGS

Pddedustaja Suomessa: de JERSEY & Co (SUOMI) LTD.
Helsinki, Mikonkatu 9. Puh. 37 107.

Timiin ilmoitustilan lahjoittanut toiminimi lEhetidll knikille
ilmailunharrastajille parhaat jouluterveisensi,




Kolme moamme tunnetuimmista purjelentiijisti on laatinul ensi lennoisiaan
PIK-5:1li koelentokertomukset, jotka esitimme Iyhennetyssi munodossa alla.
Ja kuten niiemme, lausunnot ovat yksimielisesti kiittdvid.

Teekkari Lars Norrmén, timéinouofinen
Suomen purjelentomesiari:

Suoritiaessani koelentoja vintturisiar-
tilla kone nousi eritthin jyrkisti, saavut-
taen hyvié irroitoskorkeuksia. Normaa-
lilla hinausnopendella kone suoritti suu-
rimman osan noususta sauva fdysin ve-
detiyni, ilman sakkaus. tai nytkkimis-
ilmitiiti. Toisessa vintturistartissa oli ve-
to alussa hyvin heikko, mutta kone oli
silti siivekkeilld tdvsin hallittavissa.

Lentokonehinauksessa kone o eritifiin
E:hv;ﬂl:ﬁiﬁi. Hmd.ali? ta h!uilfﬁh;ulf

n nopeudella. Kone oli helppo
piti.lpm ‘:n]h‘kiiarktudellu ?;jooungﬁo-
neen perissh, eikd vaijeri pyrkinyt liys-
tym!r:. Suhteellisen i?rﬂﬁﬂlkin kaar-
roissa kone oli heippo pitdii sopivalla
kohdala.

Lento ' normaalinopeudella, sekii suo-
raan eitd jatkuvassa kaarrossa, on erit-
tiiin miellyttiviili. Vakavuus on hyvi, f.'l
kone "makaa™ kaarrossa mukavasti. Ali-
nopeudelia kone on huomatiavan kauan
ohjattavissa kaikilla perdsimilli. Kun
lu{:puun asti suworitetun “kinnaamisen
jiilkeen vedin ohjaimet ristiin jifiviasen-
toihin, kone meni hitaasti sybksykiertee-
seen, josta se oikeni heti keskittiessini
ohjuimet. Kone on vaikea sauda tahio-
maiia !{Hklyklerlmnen.

Kone kiihtyy nokkaa painetiaessa ver-
raftain hitaasti. Suuremmilla nopeuksil-
la (120—130 km/t) ohjattavuus on tiysin
normaali, eikéi minkiinlaista virinii of-
lut havaitiavissa. Kone vaikuttaa lujalia.

Laskussa ohjattavuus pienilld nopeuk-
silla on erittiin edullinen. Linkulento-

ta suoritetiu sivuluisu tuntou
valkuitavan verrafen vihiin, mutta kor-
keusperiisin  vedettynid suoritettu sivu-
luisu suurenisa vajonmisnopeuita huo-
matiavasii. Kone on télldin tiysin hal-
littavissa ja sivuluisu voidaan nopeasti
kuke‘e'ﬂlh) vastaperisimelli.

PIK-5 on mielesilini erittiiin sopiva se-
kii vintturi- ettd lentokonehinanskiyi-
jiiin, Se soveltun sekdl C- etld termiikki-
koulutukseen, sekid — sySksyjarruin va-
rustettuna — sokkolentokaulutukseen va-
kavuufensa ja ohjansominaisnuksiensa
ansiosia.

Insindgdri Ake Lundin, fdmin lNlmailu-

koulun johtaja:

Lentiessini PIK-5:18 ensimmiiistd ker-
taa autovintturistartilla nopeus oli alus-
ta loppuun 60 km/t, Kone nousi kevyesti
ju tosaisesti, sanva voimakkaasti kiristet-
tynii variometrin niiyttiessid suurinia ar-
voaan. Ylempéinid oli havaittavissa kei-
numisen oircita ssuvan ollessa voimak-
kaasti kiristettynii. Kaikki periisimet oli-
vat herkiit. Koko hinauksen ajan pystyin
niikemiiin vintlurin kallistamatta ko-

netia.

Yapaan lennon nopeuden ollessa 30—
60 km/t olivat siivekkeet hyvin herkiit,
korkeus samoin ja sivuperdsin
nor ?tjnlmkn:geuu oli n, 1 m/fsek.

pEl::mm Oln 4 knt B sex alle
olivat siivekkeet ja korkeusperiisin her-
fisin sensijoan hieman teho-

h.’tl yu
feld 30 km/t nopendella kone lot-

fon.

16

vin jatknohjaimet keskitettyin

teli siivekkeitd hyvin. Kaartoon mennes-
sii oli painettava jalkas melko voimak-
kaasti, mutta kaarrossa kone E}‘_lrl}'i hy-

. Jyrkiis-
sii kaarrossa kone oli normaali. Leniono-
!jiﬂuﬂﬂi ollessa 40 km/t oli kaartosiide yl-

tHiiviin pieni. .

Kone "makasi” hyvin sivaluisussa ja
oikeni siiti nopeastl. Yleisvaikutelmani
ensimmiiisen lennon jilkeen oli, ettii
PIK-5 on erittiin onnistunut, vaikka sen
sivuperiiisin oli hinkan laiskanpuoleinen.
Ohjausherkkyys on muuten erittiiin hy-
vii. Niikyvyvs on erinomainen,

Ekonomi Lennart Poppius, SIL:n Nuori-

sotydosasfon pidllikkd, erds panhimpia
purjelentsjiimme:

Minulla on ollut tilaisuus suorittas ai-
noastaan kaksi lenfoa PIK-5:1ld sen val-
mistuttua, mutta olen "tdysin antautu-
nui". Kone on maukkaimpia lentidd kai-
kisia niistd nyt 20 qupitti. joissa olen
istunut. Kummatkin lentoni tapahtuivat
vintturiléhdslld, jolioin sain 16 ja 14
minoutin lentoajat, kummatkin niin hei-
kossa syystermiikissl, etlen varmaan
milllin muulla koneella, en Weihella-
Euln. olisi pystynyt silloisissa heikoissa
to

té oli kevyt ju helppo. Irroituksen
jiilkeen on nopeusmitiari hetkeksi tar-
gean, silld nokka oli niin elhaalla ja nd-
yvrrl eteen-alas niin hyvi, ettd mel-
kein luulee olevansa lieviissi sydksyssi.

Nousuvirtauksen havaiisee tilli ko-
neella n herkemmin kuin muilla, se
pyrkii istumaan hyvin helposti poi
piliin nostosta, jolloin  tietdli, missdplin

mista on. Koneen ketteryyden takia
se on hyvin helppo seada juuri halua-
manansa suuntaan ilman mitdiin rivhio-
mista. Sakkeusominsisundet ovat erin-
omaisel. Vedin suorassa lennossa sanvan
varovasti vatsaan saakka. Siivekkeet iol-
ieleval mainiosti koko ajan. Kun nopeus
on _lihelld nollaa, nokka painuu peb-
meiisti ja kone saavuttaa melkein heti
oikean nbpkeuiuma meneitimiitd juuri
ollenkaan korkeutts.

Prototyypissé ei ollut ianulnipp-ujl.
mutia uskalsin {8lld koneella tehdh viels
tiyden kasarron 50 metrin korke
— en olisi uskaltavtunut sithen millbin
muulla Iryfviill — phiitiien sen jyrk-
kiiin  sivuluisuun, joloin variometri
niylti —3 m/sek ju sooritin laskun.

on¢ pysyy “kilsissi” vskomattoman
hyvin. Ainoa “vika"™ mikii siinii on, lie-
nee sen lilan helppo ohjattavuus, ‘Lu gﬂ-
pilas lenth liian kauan PIK-5:1, hi-
nelle voi tulla vaikeuksia BabyHa fai
Olympialla, jotka kumpikin voivat mul-
jahtaa virheellisestd i

Uskoni on, ettii PIK-5 on halpa, kevyi,
ketterti, luja ja tehokas harjoituskone,
jolla miilirlityssi suhieessa on iehoko-
neen hyvili ominaisuuksia. Ja thrkeintid
on, eith kerhoi eivit enlid o ﬂiT uvii-
sia lentokonehinauksesta: PIK-5:1li voi-
daan 1.200 meirin vaijerilla aivan hel-

sti sanvuttaa 500 metrin starttikor-

eusia. .

Jll-ulnul_'l purjelentotoiminnassa on vii-
me vuosiin kidytetty alkeiskonei-
na  pliliasisssa Gruvau 9-tyyppid, lu-
k:“InTL:?I?l{lﬂ; : ﬁm?{‘ihhu vuosien

csin ingeji, Hols der Teufe-
Lm, Vaspsahaisia seki vielikin kiiytiin-
ubissii olevia puolalaisia Wrona-koneia,
Jo ennen sotavuosia oli kuitenkin selviii,
ettii kaikki niimé tyypit alkoivat olla
vanhentuneita ja etti oli saatava uusi
alkeiskone, joka olisi ajan tasalla miin
lento-ominaisuuksien kuin rakenteensa-
kin puolesta. Polyteknikkojen Ilmailu-
kerhon piirissii laadittiin parikin ehdo-
tusta, moita ne jéivit sodan vooksi fo-
ieuttnmatia. Vasta sodan lop

miiin 5G 38- joka i

umaisine o u on

eriis alkeiskoncita.
3G 38 ei kui an perinyt

kenne on — joskin hieno ja huolellisesti
suunnitelts — wvarsin monimutkinen,
koneen rakentaminen olisi tullat
oloissamme huomatta liiksi. Suo-
messa joudutsan nimit alkeis- ja
harjoituskoneet suurimmaksi osaksi ra-
xentamaan h javoimin pienissii
kerhoissa, ja rakenteen on luonnollisesti
sen vooksi oltava mahdollisiniman yksin-
kertainen — niin hintekysymyksen kuin
tyiin suorittamisenkin kannalta. Kun li-
siiksi eriiisti muisia tyypeisii saatiin
mm. painon suhicen mybtntelsii koke-

Harakka Il:mn
alkuperist yksin

#lipl on huemattapasti
aisenpi Ja lujempi.




