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Piirteitd Polyteknikkojen Ilmailukerhon toiminnasta

Tekniikan ylioppilaiden plireissi on jo kauan harras.
tettu ilmailua. Jo takavunosina ennen oman kerhon pe-
rustamista teekkarit huomattavalla tavalla osallistuivat
maamme ilmailun edistimistython, Kerdamalldi varoja
keskuudestaan ja jarjestimilld mainoskulkueen he olivat
saaneet kokoon huomattavan midrin yhden lentokoneen
ostoon tarvittavasta summastaja lahjoittaneet sen Suo-
men ' Timapuolustusliitolle. ‘Taéma stempauss antol osal-
taan pontta oman kerhon perustamisajatukselle. — Poly-
teknikkojen Ilmailukerho (PIK) aloitti toimintansa ke-
vAAllA 1931, siis kymmenen vuotta sitten.

Aluksi kerho suunnitteli moottorilentokoncen ostoa
tai rakentamista, mutta jo syksyllh 1931 selveni, ettd
moottorilento on lilan kallista ndin pienelle kerholle.
Tekn. ylioppilas (nyt diplins.) M. Mikirinteen ehdo-
tuksesta samaan ajkaan padtettiin rakentaa Zoglings-
mallinen purjekone, joka monen mutkan ja vastoinkay-
misen jAlketn valmistui kevaalla 1984, — Samana kesind
diplins. V. J. Leppimiki ja M. J. Malkirinne suorittivat
ulkomailla C-tutkintonsa, joten kerholla oli opettajia. —

Syksylld 1934 Helsinkiin saapui Suomen [mailuklubin
S.7.8. Imailuinrindérikerhon ja PIK:n kutsuma joukko
saksalaisia purjelentdjii, jotka Tuomarinkylin pelloilla
esittiviit meikaldisille, miten purjelento kiytinndssg jar-
jestetasin, ja kerhon toiminta sai jilleen sysfivksen purje-
lennon alalle.

Seuraavan vuoden alussa PIK:la oli rakenteilla kaksi
Wrona II-mallista alkeiskonetta ja yksi Grunau Baby IT.
Lentokaluston wilhitellen wvalmistuessa kerho osallistui
Jamijarven purjelentokursseihin jo kesalla 1936, Myis-
kin vuosina 1937 ja —38 PIK:n michiii oli Jaimijirvella

Teknillisen korkeakoulun opetusohjelman ankaruuden
ja harjoittelupakon vuoksi oli aina vaikea saadn michia
lahtemfiin Jamijirvelle. Vain aniharva saattoi jarjestas
itselleen muutaman vilkon vapaa-ajan. Ajan mittaan
kivi ilmeiseksi, ettd vain kotikenttikoulutuksella lukujen
ja tyén lomahetkind woidaan saada jasenet riittivissa
miarissd mukaan lentotoimintaan, Vuodesta 1937 alkaen
PIK keskittyy talle alalle. — Nykyain kerhon koulutus
kasittaa A-, B- ja C-vaiheet,
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PiK:mn kowlutuksen hohitys.

Kuten taulukosta nidkyy, on lentAminen itse ollut sel-
laisenaan pifasiana, koulutus on sujunut tasaisesti kii-
rettd pit@matta ja tutkintojen ollessa sivuseikkana, Niinpa
lentojen madrd smoritettua tutkintoa kohti onkin wvaih-
dellut n. 50:n ja 90:n vallli. — Kesdisin on lennetty Hel-
singin lentoasemalla Malmilla vintturcimalla, talvisin
autohinanksella Taivallahden jaalla, useimmiten kahdella
koneella yht'aikan. Laskupaikat ovat siis olleet ihanteel-
lisen tasaisia. Kun lisiksi koulutuksen ankaruuns ja pe-
rusteellisuns ovat aina ollect kerhon traditiona — opet-
tajat hyviksyvit tutkintosuorituksen yleensfi vasta pe-
ristipdin, kun on saatu varmuus siitd, etth oppilas pystyy
melkoisesti ylittamaan tutkintovaatimuksen — ja niin
on lentoturvallisuus ollut jatkuvasti hyvil. PIK:n koulu-
tuksen suhde lentojen midrd per vaurioiden midrd taitaa
hyvin kestad vertaflua suurtenkin purjelentokoulujen vas-
taavien lukujen kanssa, — Asinan on varmasti vaikutta-
nut sekin, ettd PIK:ssa oppilaslta vaaditasn jo ennen
B-tutkinnon suorittamista moitteettomia laskeutumisia
myitAtouleen,

C-koulutus otettiin kerhon koulutuschjelmaan kevaalla
—38, Jolloin kesin koulutusta varten kiteytyi wviiden
michen ryhmi. joista kolme on aloittanut koulutuksensa
helmi—maaliskunssa —38. Ahkeraan lennettydin sai
nelji miestd C-purjehduksensa loppuun elokuun puoli-
villin tienoissa yhden oppilaan keskeyttiessa ainoan alkeis-
koneen rikkoonnuttun. Niisti PIK:@n C-michista edusti
ins. T. J. Kaario kerhoa yhdessi ins. P. Jarvenpadn
kanssa Olympia-harjoitusleirilla Jamijarvelld kesalla —39.
Kaario kunnostautui purjehtimalla 8 14 tuntia aikalentoa
Jamijrvelli sekdi myShemmin lentamalla sieltd Vaa-
saan, 158 km., Jarvenpid tuli tolseksi nopeunslennossa
Jamijarvelts Kihnion kirkolle parhaalla keskinopeudella,
mutta laskeutui juuri maalinlueen rajan ulkopuolelle.
Kaarion aikalento on Suomen ennitys.

EKerhon toiminta sujuun pdfasiassa reippaan urheilu-
henkisen purjelennon merkeissd, joka tarjoaa virkistavaa
vaihtelua korkeakoulun Inentojen ja suunnitteluharjoi-
tusten Jomissa. Nykyiin lentokoulutus on jo vakiintu-
nut, mutta rakennustytolot jattdvat wvield toivomisen
varaa. Samaoin erfdt muutkin kalustohankinnat edotta-
vat ratkaisuaan, mutta niiden toivotaan jarjestyvan
parin-kolmen vuoden aikana. Lentokalustoa PIK:lla on
nyt Wrona —4&:n tuhouduttua ja Zégling'in poistamisen
jalkeen alkeiskoneita Wrona —2 ja —§, harjoituskoneita
Grunan Baby —3 ja Salamandra —6. TUutta rakennus-
ohjelmaa ei tarvitse ajatella ennen syksyi.

Kuitenkin lento- ja koulutuskaluston myShempi uunsi-
minen ja kartuttaminen tuovat mukanaan erditi uusia
kysymyksifi, jotka on ratkaistava ennen' kuin ryhdytadn
kiytinnéllisiin toimenpiteisiin. Esimerkkind mainitta-
koon alkeiskoneet. PIK:lla on nyt kaksi Wronaa, mutta,
vaikkei kerholla monivuotisen kokemuksen perusteella
ole Wrona-tyypistd muouta kuin hyvad sanottavana, on
selviid, ettei kerho kiy rakentamaan neljattda Wronaa.
Unden, Wronan tapaisen, pienen ja kevven, mutta viela
yvksinkertalsemman, joustavamman ja kiytannollisemman
alkeiskoneen hankkimisen tai kehittdmisen aika alkaa
olla kasissi.

Toiseksi kevyt, pienikokoinen DFS +Sperber Junior'ine
tapainen tehopurjehtija olisi PIK:lle hvvinkin tarpeen,
mutta sellaisen rakentamista el vield voida ajatella.
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Tupakkakin mais-
tun harjoitusten lo-
massa.

Kalmanneksi auntohankinnan tullessa jalleen phiva-
jarjestykseen pitaisi harkita vaunun wvarustamista yleis-
vounuksi, jolla voisi hinata ja vintturoida, mmtta myos
kuljettaa purjelentokoneita ilman suurempia valmisteluja
ja apulaitteita.

PIK:ssa on nyt yksi D-totkints ja useampia C-tutkin-
toja kesken. Kerho jatkaa ja kehittid koulutuksen tata-
kin osaa. Aikaisempia maasto- ja termiikkitutkimulksia
jatketaan korkeimman koulutuksen helpoittamiselksi. —
Purjelennon eliessi nyt vaikeita aikoja kiinnostavat
mydskin keinot taloundellisten vaikeuksien voittamiseksi
ja purjelennon taloudellinen puoli kokonaisuudessaan.
Kerhotoiminnan vaikeat olosuhteet pakoittavat etsimfin
keinoja purjelennon tekemiseksi yksinkertaisemmalksi,
helpommaksi ja huokeammaksi.

Tutkimuspuoli onkin ollut erikoisuutena PIKm toi-
minnassa, s& on auttanut kerhoa eteenpiin kouraantuntuo-
valla tavalla. Esim. ins. T. Kaarion tutkimus wvintturi-
startista on johtanut hinauskorkeuden kasvamiseen yli
40 95:0la ja siten edesanttannt C-koulutuksen varmista-
mista, Nyt ilmailutekniikan tultua arvokkaana Hzfind
Teknillisen korkeakoulun ohjelmasn loodaan vankka
pohja purjekonerakenteiden tutkimiselle. (Tatk. slv. 2L)

Salamandra ilmassa,




Jaik. wv. 6

PIK muodostas monessa suhteessa poikkeuksen purje-
lentokerhojemme joukossa, Se elad suljettuna kerhona
rmissa oloissaan, kouluttan kotikentallda omalla tavallaan
ja erilaisella kalustolla kuin muut ja etsii jatkuvasti uusia
teith purjelennon eteenpdin viemiseksi. Polyteknikkojen
lmailukerhoon kuulun Helsingin, Turun, Vaasan, Tam-
pereen y.m. Imapuolustusyhdistysten ja purjelentoker-
hojen miehif, jo jokainen askel, minki PIK phfsee eteen-
pdin, tulee ennen pitkdd maan muidenkin purjelentoker-
hojen hyviksi. Kerhon toiminnan rahoittaminen on jir-

jestetty sikdli omalaatuisestl, ettd PIK teimii suurelta
osalta Teknillisen korkeakoulun ja oman, paljon ulraavan
kannatusyhdistyksen tuen varassa, joille taten launsutta-
koon parhaat kiitokset.

Tolvomme omalta kohdaltamme wvoivamme antaa
maalle vastiketta ndin saamastamme tuesta edistamalls
purjelentoa, lietsomalla ilmailuhenked nousevaan insi-
nébripolveen ja antamalla edelleenkin Ilmavoimille ja
Valtion Lentokonetehtaalle insindéreja kerhomme riveista,

sPropagandaminisieri.
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Teekkarit ovat aloit-
taneet vahasta, teras-
Ajan mittaan PIK sai valmithsi muitakin honeita, Tdssa

Putki zagl i ngi Sti e« o Wrona —2 — still going sirong — vaikka lentojen lukumddrd
alkaa ldhetd 2000:ta

. foka hwitenkin pysiyi kohoamaan ilmaan ja anlamaan
ilmakasteen yhdelle insinGiripolvelle.

pitdd sewraa sZdglingilles ja jakaa sem kanssa pompat
ja kolawksel.

Kerhon holmas kone on Baby, joka on kdynyt [dmijdreelld-
kin, ja tdssd esiinlyy Helsingin yleisolle.

Nyt Babykin alkaa olla vanha, se on saanut suoriftag n. 700
staritia fa silld PIK on pddssyl aloittamaan C-koulubuk-
sensa, Ensimmdisen purjehdubksen kevddlld —38 suworitti
dipl. ins. V. Hielala, joka ndkyy ilmissaan omislauluneen
- 29, 3. —37 Taivallahdella pidetyssd lentonaytohsessd. koneen vetdmisen jalolle taidolle,




Kesd —38 oli PIK:m kullaista aikaa, Awumio sai vintiu-
voida aamusta iltaan ja Baby sai yhlenddn kohota ilmaan.
Michet kdvivdl vioron perddn —suon ilmapiirid haravoi-

massa, termiikkid hakemassa.
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. Vdliin oli tyynld, termiikkid oli vain hyvin korkealla, siihen
i pddsly kdsiksi. Silloin
hypittiin kakkos-Wronalla niin, estd enndleltiin 6—7 startlia
tunnissa 40—350 mon Rorkeuleen. Mutta Wrona salini
vioitlumaan ympdryssuojan pohjaa tutkiessaan. Sen jdlkeen
I sermiikkivapainas hethind saatloi vain loihoilla,
-
:
| Kesdn parhaan oppilastulohsen saavatli jdlleen ins. Hiclala,
Sitten duli syksy . . . fatalvi . . . fa taas kevdl. Taivallahdella
lemnettitn  kovasts maalishuussa., Tehtiin jdileen (3-.feui'u].'u_
Syhsy —39 lilanteineen kesheytli lentdmisen, Vasta hesdlld
—40 saatiin laas kokeilla.
! Mutta nyt on jdlleen maalishun, pdivd pitence, lumi painuu
| tiiviiksi ja pian huvastuval Wronain valkoisel siivel kevddn
r sinisld faivasta vasten,
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