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Mita

vaadilaan rinnekoulutusmaastolia.

Aerolle kirjoittanut tekn. ylioppilas K. Tirronen.

Rinnekoulutus on edullisin liitolenlokoulutusmuoto
niin oppilaan saaman lentokokemuksen kuin myds
kulujen kannalta katsoen, kunhan vain on kiiytetti-
vissii maastoltann ja ilmastoltaan sopiva paikka. Mutin
lillaisen paikan léytiminen onkin monessa maassa vai-
keata, jopa mahdolontakin, Ei riiti aincastaan se,
eltii itse koulutuspaikaksi ehdolla oleva kukkula tai
rinne niiyltid soveliaalta, vaan huomioon on otettava
monla muuta tirkefiti seikkaa, kuten ympiirillii oleva
maasto, vallitsevat tuulensuunnat ja kulkuyhteydet.

Koulutuspaikan valinta on myis riippuvainen siiti,
mikii tutkintoja aiotaan suorittaa. Jos tyvdytiin va-
litsemaan lentomaasto vain pelkkid liitoja, siis A- ja
B-lentoja varten, riittiiii pienempikin korkeus, noin 70

80 m eiki rinteelli tarvitse olla sanotlavasti pituutta,
multa sen sijaan varsinaiseen purjehlimiseen vaadi-
taan jo mittasuhteiltaan suurempia maastomuodostu-
mia. Luonnollisestikin edullisin olisi sellainen paikka,
jossa voitaisiin suorittan lentoja alkeiskoulutuksesta
aina korkeimpaan ilmapurjehdukseen asti. Tillaisesta
lentomaastosta on vaikea anlaa larkkoja normeja, joi-
den mukann kuka tahansa voisi valita sopivan paikan,
silli ideaalipaikan liytiminen lienee melko vaikeaa,
jolen joissain vaatimuksissa joutuu melkein aina tin-
kimiifin, Siksipi lopullinen ratkaisuvalta paikan va-
linnassa onkin annettava kokeneelle liitolentiijille ja
tillbinkin piiistifin parhaimpaan tulokseen, jos ollaan
tilaisuudessa lentamidin ehdolla olevissa paikoissa en-
nen lopullisen pidtiksen tekoa,

Joka tapauksessa voidaan antaa yleisii ohjeila,
jotka olisi otettava huomioon tillaista suniversaali-
liitolentopaikkaa» valittaessa.

Tirkeiitii on, etti lentoja voidaan suorittaa mahdol-
lisimman monen suuntaisen tuulen vallitessa, s.o. pi-
tiisi olla useampia eri suuntaisia rinteiti, ettei joudul-
laisi pitkii nikoja odotlelemaan sopivaa tuulta, Sik-
sipii olisikin suotavaa saada ainakin kolme eri suun-
taan kulkevaa rinnettd. Multa viihempiiinkin voidaan
tyytyii, etenkin jos ne ovat kohtisuorassa paikkakun-
nalla vallitseviin tuuliin niithden,

Rinteen korkeudesla on vaikea antan mitian mii-
riitlyii alirajan, silli se on suuresti riippuvainen rin-
leen muodosta, ennen kaikkea jyrkkyydesti sekii ym-
pirdiviisti maastosla, s.0, siitii, onko rinteen edessii ja
kuinka kaukana tuulla estivii kukkuloita tai harjan-
teitii. Mutta jos tuuli piisee vapaasti pubaltamaan esi-
merkiksi 257 jyrkiin rinteen juurelta asti, riilliinee jo
100 m:n korkeusero kohtalaisen tehokkaaseen purjeh-
timiseen, jo m. 5—6 m/sek. tuulella. Mutia siti pa-
rempi, miti Korkeampi rinne on, silli normaalisesti-
han tuulen voimakkuus kasvaa ylospiin mentiessi ja
lilldin kyeliin ylempiini purjehduslentoon, vaikka
lnnksossa  olisikin  tuulen voimakkuus riitlimilin,

Korkealla rinteelli on myds helpompi piisti Cumu-
lus-pilvien ylospiiin suuntautuviin ilmavirtauksiin. Ko-
vin korkealle mentiessiihiin kylli ilman harvennus ai-
heuttaa kantokyvyn vithenemisen, multa sehiin ei mei-
kiiliiisissii maastokorkeuksissa piifise vieli haitallisesti
vaikuttamaan, joten titi epiikohtaa ei tarvinne ottaa
huomioon.

Rinne ei san mybskiiin olla kovin jyrkki, kohti-
suora lai silii liihentelevii, sillii tilldin syntyy rinteen
l-tupunlul'lf- vaarallisia .ll‘wp.un suuntautuvia ilmavir-

I‘ienll.lllﬂlrlajn Jiimijiirven purjelentokurssien
johlajasta ju opetiajista.

Purjelentokoulumme saksalaiset opellajat.  Vas:lla: Purje-
lennon opellnja Otto Lining, retkikunnan johtaja prof. K.
Rheindorf, kurssien meteorologi, tohtori J. Kiittner ja
Urubun avaton ohjanmon kohdalls sDie Hannas,

Silti varalla, etti jollakulln meikiliiselli purjelentijilla olisi
jolnin Kysyttivili viime kesini Jimijirvelli olleilta saksalaisilla
purjelennon erikoistuntijoilta, on teimitus hankkinut heisti seu-
raaval tiedol ja osoitteet:

Retkikunnan johtaja Kurt Rheindorf, arvoltann filo-
sofion lohtori jn professori, synlynyl Essen a.d. Ruhre 1/9 1807,
Osoite: Berling Schnagendorf. Kissinger Platz 2,

Hanna Reitseh, Purjelennon yliopetlaja, neili ja liafike-
ticteen kandidaatti, syntynyt Hirschbergissa/Rsgh. 20/3 1912,
Osoite: Darmstadt, Flugplatz DUF.S.

Ernst Rhilipp, Purjelennon yliopetiaja, hicnomekaanik-

ko, synlyn}lrffln ssi 17/2 1912, osoite: Landsberg a.d, Warihe.

Joaehim Kiittner, purjelennon opeltaja, lakitieteen toh-
Lori molwrolugl, syniynyl Breslaussa 21/ 1909, Osoite: Ber-
lin — Schineberg Am Park 11, Oleskelee edelleenkin Suomessa
timin lalven. On lavallavissa lmalassa (puh. Nio 42548), yvksi-
tyisasunnon osoile Helsinki, Puistokatu 11. A, 2. (puh. N:o
27820). Harjoittan meteorologisia opintoja stipendiaattina,

Otto, Wilhelm, Bernhara Liining purjelennon
vliopeltaja, opiskelec lakia, syntynyl Minster im Westfalen 12/8
1908. Osoite: Reichs-Segelflug — Schule. Rositten. On aunto-
vintturihinauksen erikoistuniija.

Richard Mihm, opiskelijn, retkikunnan mekaanikko, syn-
tynyt Fulda 6/4 1906, Osoite: Darmstad!, F'Il|g|‘r|n|: ILF.S.  Siis
samnssn paikassa kuin »Die Hannakine.

Kaikki ovat Saksan llmailuklubin jisenii.
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Piirros, joka osoillaa jyrkiin rinleen aiheutlaman pydrieen
alaspiiin suuntautuvine ilmavirtoineen.

Piirros, joka osoittan rinteelli kasvavan puurivin aiheullaman
tuulensunnnan tnipumisen yibspiin.  Pilkkuviiva osoittan (At
hyvilkseen Kiyttineen liitokoneen lentoratan.

toja synnyttivii pyorteiti. Alkeiskoulutukseen kiy-
tettiiviin rinteen on ollava siitiikin syysti loiva, etti
ohjausvirheen lapahtuessa oppilas kykenisi suoritta-
maan laskun vaarattomalia korkeudelta,

Rinteen pituuden olisi oltava niin souri, etti sen
suunnassa voidaan lentid pitempii matkoja, joltei
huolisi vhiii mittaa tehdi kidinnoksiit pysyiikseen rin-
netuulessa, sillii kiifinnidksissii menetetdiiin aina kor-
keutta ja myiskin, mikid on aikalennon kannalla tir-
keiiti, yhtfimittainen kifinnosten teko rasitlaa enem-
miin lentijii kuin suora lento, jolen aikalentojen suo-
rittaminen lyhkiiiselli rinteelli on vaikeampan. Lenlo-
turvallisuudenkin kannalta on pitempi rinne edulli-
sempi, silli useampien koneiden lentiiessii samanaikai-
sesti rinteen ylipuolella ne voival enemmiin hajaan-
tua, etleiviit ole loistensa tielli.

Jottn koulutuspaikalla voitaisiin antaa alkeisopetus-
ta, Hivtyy olla kiiytettiivissii alempana olevia startti-
paikkoja, joista voi harjoiluslentoja suorittaa aste as-
teelta metrin parin korkuisista hypyisti aina rinteen
korkeimmalle starttipaikalle asti, esim. 2, 5, 10, 20, 40,
70 m. jan.e. Siis alussa slarttipaikkojen korkeuserol
pienempii kasvaen sen mukaan, kninka oppilas edistyy
lentotaidossaan, Niiden matalampien startlipaikkojen
ci luonnollisestikaan tarvitse olla piiirinteelldi, vaan
pikemminkin saisivat olla jossain sivussa vaikka jol-
lain matalammalls kukkulalla, jotteiviit alkeisoppilaal
koneineen olisi toisten lentijien laskeutumispaikoilla
tiellii, mutta ei myiskiiiin niin kaukana koneiden siiily-
tyspaikasta, ettii kuljetus lentopaikalle veisi suhteetlo-
man paljon aikaa.

Kuinka suurten pitiisi silten startti- ja laskeutumis-
paikkojen villisten korkeuserojen olla A- ja B-tutkin-
non lentoja varten? A-tutkinnon vaatimushan on vii-
hintiiin 30 sek. kestiivii suora lento onnistuneine start-
teineen ja laskuineen, B-tulkinnon laas viihinkiin 1
min. kestiivii lento kaarrossarjoineen (907, 1807, 180"
ja 907) sekfi onnistunul startti ja lasku. Saadaksemme
jonkinlaiset konkreettiset luvut starttipaikkojen kor-
keusvaatimuksista, voimme suorittan seuraavat yksin-
kertaiset laskuloimiluksel olettnen, etli ilma on lepo-
tilassa, siis tyyni siifi, lennot suoriletaan starlista las-
kuun saakka ideaalisella liitokulmalla koulukoneella,
jonka vajoamisnopeus on 1,2 m/sek. (puolalainen
Wrona) sekii etlii kaarroksissa ei meneletii korkeuntta.
Niiillii olettamuksilla sandaan seuraavasta knavasla

- t=h
jossa

vy = koneen vajoamisnopeus m/sck:ssa

I = lentoaika sek:ssa j

h = korkeus m:ssi
30 sek. eli A-lenloon vaadittavaksi minimikorkeudeksi

1,2. 30 = 36 m.
ja 60 sek. eli B-lentoon vaaditlavaksi minimi-
korkeudeksi 1,2, 60 = 72 m.

Topografikartta puolalaisen Bezmiechowan liitolentokonlun
maastosta, Harjunne kolkee konkoslta luoteeseen, piluus
n. 15 km, korkeus Ilnnksosln pisteestii 11 harjanteen laelle
pisteeseen [, 260 m. Tummal alueel oval melsii. Startti-
paikkoja A, C ja 1. Korkeuskiiyrien vdili 20 m.
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Selviifi on, ettii todellinen lento ei tapahdu koskaan
lismiilleen olettamuksessa mainitlujen ehtojen mukai-
sesti, Ensiksikin lennol suoritetaan tavallisesti tuulen
vallitessa, jolloin rinneluulen vaikullaessa nostavasti
koneen vajoamisnopeus maahan niithden pienenee ja
silloin  siis riittiisi pienempikin  korkeus. Samaan
suunlaan vaikuttan myds se, elti kumikdysistartissa
saalun ylinopeulla hyviiksikiiylliien voiletanan kor-
keutta, s.0. vedeliifin startissa, (Tima ei ole kyllikiin
alkeiskoululuksessa  suositeltavaa). Hiinvastaiseen
suuntaan vaikutlaa laas, elli oppilas ei kykene lenli-
méiin ideanlisessa liitokulmassa seki mydskin se, elli
kaarroksissa menetetiiin korkeutta. Ja lisiksi jokai-
selle konetyypille ominainen vajoamisnopeus muuttaa
laskelmissamme sanmia arvoja puoleen tai toiseen
Mutta joka tapauksessa voimme sanoa, elli A-tutkin-
loa varten riitlii n. 40 m. ja B-tutkintoa varten n. 80
m. korkealla oleva starllipaikka laskeuntumiskentisti
lukien,

Koululuslentoja varten aina B-tutkintoon saakka pi-
Liisi rinteiden olla loivia ja avonaisia sekil laskupaik-
kojen sulteellisen laajoja ja vapaina maasloesleisti,
s.0. puista, pensaista, Kivisti, aidoista, pylviiistii, ojista,
kuopista y.m.s., jotta huonomminkin koneensa hallit-
seva oppilas kykenisi vaaratla laskeulumaan., Mulla
sellaisen, joka on saanut useampia harjoituslentoja B-
lutkinnon jilkeen, voidaan Kkalson omaavan lento-
kokemusta siinii miifirin, jotta hiin kvkenee vaaratia
starttaamaan jyrkemmiiltiikin rinteelli ja ohjaamaan
koneensa rajoiletummallekin vapaana olevalle alueelle
jo enemmiin taiton vaativaan paikkaan. M.m, C-tut-
kinnon jilkeen opeletaan rinteellelasku.

Purjehtimiseen kiyletliviin rinteen ei myiskiin
tarvitse kauttanllaan olla puutonta. Ainoastaan startti-
paikan lienoon livivy olla siini miifirin vapaa. ctli
lihté voi tapahtua vaarattomasli ja on riittiviisti tilaa
lentidi jonkun matkaa rinteen suunnassa starttipaikan
molemmin puolin korkeuden saavullamiseksi. (Kalso
karttaa). Kun on tarpecksi korkeutta, voi huolelta len-
nelli metsinkin ylipuolella. Sopivissa kohdin rin-
teellii olevista puuriveisti saallan olla hydlyikin nii-
den suunnatessa luulen ylispiiin. Samalla tillaisel
luulen suuntaa munttaval maastoesteet tekeviit lentii-
misen vaihtelevammaksi ja enemmiin laitoa kysyviiksi.
Talliin on tielenkin varotlava joulumasta esteiden la-
kana synlyviin pyirleisiin,

Erittiin toivoltavaa olisi myis, etti Hheisvydessi
olisi termiikkiii svnnyttivii alueita, kulen hiekkakent-
tidi, viljapeltoja, kallioita y.m.s. sekii toisia rinneluulia
synnyltivii kukkuloita ja harjanteita, joita hyviiksi
Kiyttien voilaisiin suorittan matkalentoja.

Tirkeii seikka, jota mydskiifin ei sovi unohlaa, on
koneiden kuljetusmahdollisuns  laskeutumiskentilli
sturttipaikalle. Tien on oltava siind miidrin tasainen,
cttii koneel voidaan ilman rikkoutumisen vaaraa he-
vosien vetimilldl rattailla kuljettaa vlos. Tien molem-
min puolin on oltava vapaata tilaa riittivisti (n, 6—10
m., riippuen kitvtettivien koneiden siipiviilistid), jottei
koneila kokonaisina kuljetettaessa tieti pitkin siipien
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Puolal. Polichnon litolentokoulun kukkula linnesti kat.

sollunn.  Sop A- ja B-lentojan varten, Lentomahdolli-

supdel itdi lukuunottamatia kaikkiin ilmansuuntiine Kor-

keus etelisti 89, linnestia 67 jn pobjoisesia 61 m. Rinleel

jo laskupaikal tasaisia, esteitd vailla.  Starltimahdolli-
suudetl rinleelli wseammalin kohdalln.

Nikdala puolal. Beamiechownn koulun 260 m.
korkealta harjanteelia etelifin.

Sopiva maaslo ensimmiisii hyppyji varten. Etualalla

malalan kanervikkoa kasvava vieltivii hiekkakentti.

Takana n. 20 m Korkea harjanne ensimmiisii varsi-
naisia lentobarjoiluksin varten. Kuva Polichnosia.

(Jatk. siv. 167.)
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Yleisiin mielenkiinlo

niiti kilpailuja kohlaan on aina ollut tavattoman
suuri. Erikoisesti kuluvan vuoden Kilpailul olival ylei-
siiim nithden entistii kiintoisampia. silli vksilvisel len-
tijil nyt eiviit tulleet sanottavammin esille, vaan sen-
sijaan eri seutujen. lentopiirien. purjelentohegemoniaa
viliipitiiviil joukkueel, jolka oltelival paremmuudesta,
Tiamil oli helposti huomattavissa, kun lihestyi Wasser-
kuppea. Kansaa vaelsi maantiet Hiynniinsi sekil ajope-
lein, etti jalan, suuntana Wasserkuppe, Joka ei ajoissa
ollut varannut itselleen huonelta hotelleissa, sen ei
tarvinnut eniiii yrittiiikiiin saada sellaista. Kaikki ma-
japaikat koko KHihiseudulln olivat tiipitivsii., Useim-
mal turvauluival telltoihinsa, ja kasvoi Wasserkuppen
\‘mpiiri-alﬁﬁn kokonaisia telttakylii. Muuten arki-
oloissa niin rauhallinen seutu muutti vhiiikkii tyystin
kuvansa., Purjelentokilpailul antoiv al sille oman lei-
mansa, se aikaansai erikoisla eloa, joka kilpailujen
pidiityttyi, kaukaisten matkailijain poistuessa, jilleen
nopeasti muuttui arkiseksi hiljaisuudeksi.

AERDO

L

Rhinin purjelentokilpailut kuuluvat traditiona Sak-
san lentiijien jokavuolisiin suurtapahtumiin, Ja len-
non lumoissa elfivii kansa, niin nuoret kuin vanhatkin,
tahtoval lihellii seurata titi., He ovat vuosien varrella
tottuneel Hihiin, kaipnaval Hitd, ja he saapuoval siin-
nillisesti vuosittain uudelleen. He oval omin silmin
tidlli nihneet ]'Illrii‘lf"l'llllll] huimaavan kehilvksen, jo
todenneet vuosi vuodella sen yhii korkeamman tason,
melkeinpi uskomattoman korkean tason, mille se on
noussul, Eiviitkii he tillikiin kertaa odotuksissaan
pettyneet, Purjelentiijil esittiviit jilleen sellaista, milé
heidiin omat johtajansakaan eiviit osanneel etukileen
odottan, heidin suorituksensa ja snavutuksensa olivat
suorastaan tarumaisia,

£ &

Missii lulee raja olemaan? Sen arvicimisesta kaiken
edelliiolevan perusteclla on parasta vaieta, Voimme
olla vakuuletluja, etlii vieldi ei olla lihelliikiin siti.

“nti meidin mahdollisuutemme? Ne eiviil ole yh-
tiin pienemmiil, kun vain vutlerasti jatkamme alka-
maamme tydtii.

Vaasa, tuo pienoinen Merenkurkun kau-
punki, on ollut esimerkillisen pirtei ja
Inrmokas lilolentoharrastelnissaan. Viime
tnlvennhan kerrottiin lehdessimme sanoin
jn kuvin vansalaislen rynnislyksesti tilli
uudella alalln. Nytkin Jimijirven kurs-
seilla menestyiviil vansalnisel phifiti pidem-
miille kuin muul, heidin paristaan Kohosi
ensimmiinen  suomalainen  purjelennon
yliopettaja  ja  virallisen C-todistuksen
omistnja ja muul suorittival kaikki A- ja
R-tutkinnon, vielipd useampia harjoituk-
sin C-tulkintoakin varten ja olisi niitikin
tullut vaasalaisille, jos vain ilmal olisival
sallineel,

Vaasalaisten Nitolentoharrastelu alkoi-
kin jo nikniseen eli tarkemmin sanoen jo
vionna 1933,  Silloin perustettiin Vaasan
Lentoharrastajain - Kerho  ja  aloiteltiin
valmisielut tulevia liitokoneiln varten. Jo
seuraavana vuonna oli ensimmiinen kone

Oilkealta:

Liilo- ja purjelenlohar-
raslelu Vaasassa.

Vausalaisin purjelentijii.

Mekaanikko Lasse
mekaanikko Kustan Aulin ja harjoittelija

vi sattonul, vain kerran rikoftiin lidokin
tason paila.  Liitolentoahertelun elupiiis
sit luntn, N:ti lukuunoltamalta oval ollect:
vliopp. Eero Metsola, Hedstriimin ja Aunli-
nin  veljoeksel, mekanikko Pukkila y. m.
Nuorimmnon  Koululaispolven  innokkaim-
pana on esiinlynyl viisitoistavootias Kalle

Temmes,
Piiviin  polilavana  kyvsymvksendi  on
suuriehokoneen rakentamisen  aloitiomi-

nen, mutla kun e vieli ole mallin subleen
pédsisty lopulliseen valintaan, Ensi talvena
on suunnitelin jiikoulutuksen jatkamisia
samann tapaan kuin viime vuonnakin,

Jdiamijiirven  kursseilla  suoritti  Inuin,
Nissinen virallisen Colutkinnon seké lisik-
si yliopetlajatutkinnon, A- ja B-tutkinnon
suorittivat Kustan Aulin ja Lasse Hed-
strim, jotka saivat muulamin harjoituk-
sia C-tutkintoakin varten,

Vansan Messuilla sai Vaasan Lentohars

Hedstriim,

valmiskin, Hans Jacobs'in piirustuk- Mar jamiki. rastajain Kerhon nfytteille aseltamn pur-
sien mukaan tehty sKapis. Ei oltu tyyty- jelentokoneen pienoismalli  kunniakirjan
vitisiin yhteen koneeseen, vann aloitefliin sen johdolln kouluhiskin — siis ensim-  ja  erikoista  ihailon  ja  killosmainintan
ok n keveimpin alkeiskoulukonettn, miainen liitolentokurssi Svomessa — ja  messuyleisdlti.

h plirusiuksien mukaan valmistuikin  osallistui siihen melkoinen joukko raken. Lehtemme toimitus toivookin, ellei vaa-

emmin  averunkoinen alkeiskoulu-
kone sVaapsahainens ja useampin voap-
sahaisin on parastakin aikaa puolivalmei.
na. Viime Inlmhn n!u:l!ttull luultl Niasi-

tajia,

anton perissi.

Viime talvena suoritettiin nelisen
satan nowsun Hitokoneilla JAANA likkovan
Kaikki onnistni hyvin ja
p:rmlllnlmull lnuklmnnlllmml kurssilnisille

salnisten innostus laskisi vaan piinvastoin
kohonisl yhi korkeammalle ja elii muouot
otiaisivat apiksi mith Vansastn on lih-
tiisin.

(Jatk. si\ 161.)

pitiit kosketlaisi puihin, pensaisiin y.m. Tillaisel epii-
kohdal voidaan kylld useimmilen korjala raivauksel-
lakin,

Mahdollisuuksien mukaan on liitolentopaikka koe-
tettava lovtad sellaiselta paikkakunnalta, jonne on
hyvii lukennwhlms siis joko rautatien, maantien tai
laivareitin lihei yydestii, jotta koneet ja muut lento-
villineel saataisiin vaivallomasti lentonlueelle. Hyvii
liikkennevhleys on myds lirkeil siksi, etti mahdollisim-
man moni liitolentoon innostunut voisi helposti ja pie-

nin rahallisin kustannuksin matkustaa kurssipaikalle
osallistuakseen liilolenlo-opelukseen. Huomicon on
myds olettava elintarpeiden saantimahdollisuudet,

Edelli olevasta selviiidi, ellei kunnollisen rinne-
starttiin sopivan liitolentomaaston liviiminen ole niin-
kiiin yksinkertainen asia, Tuntuuo silti, elti elelii-
Suomesta on pienel mahdoellisundet l6ytiii sunrempia
vaalimuksia tyydyttiviii koulutuspaikkaa, mutta La-
pista luulisi niitd 16ytyviin useampiakin, kunhan vain
kulkuyhteydet eiviit tuottaisi voittamattomia vai-
keuksia.



