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[karoksen seuraajat.
Nuorukaisemme lentokoneenrakeniajina.

Sanottakoon mnueren polven harrastuksista witd tai tdtd, risti epionnistui hiipeillisesti jo lentoon lihtohetkelli. Ta-

ksl asta on Ewitenlin varmo: aros-veri pulppuiles terveend
ja veiniakleanae wmorten mivslemme parhatmmiston suoniss.
Sen, minki vanhempt polvi piitd puistellen pitdd jossain mdd-
rin arveluttavan richokloana, sen nworukaisemme toiminta-
tarmoiging omaksuvatl jo ohjosval middrdtietoisesti kitoytet-
tyihin muotoihin, Solessa, peiteitynd plillyt kaipun ylés, kor-
keammalle, on widen ajon wmukana pulijenwul esiin [en to-
mielend. Se on twlevaimuitemme lupaus jo tae, valuus
voitoste, Kansamme on kervan tosi ilmatlhdeanse,

Me tiedidmme heitd olevan monta, Jn
leaildssa heissi on loppumattomasti intoa jo welallusta. Mei-
diin, vanhempien, on tusttava heitd, newvottava, shjattave ja
mitettavi heitd. Meidiin on yllipidettdvi heidin tormonsa
tulta. He oval oilvutetut witd meiltd voalimaan.

Tearokeen sewranjot !

Mikko Kulhia koneineen.

Erdiiing kauniing esimerklind meidin piiviemme Ikaros-po-
fista on nwori himdlidinen ylioppilus M ik ko K wlhia, jonka
puhisfa olemme jo oibaisenmin bewlleet. Olemme saanee!
hiineltd vilkkaan kuvawksen hinen puhisioan lentokonsenre-

kentajana jo lentijind jo jullaisemme sen téissi Mihinnd men-
weend  keviltalvena lentokesteensa ol Antujen™
fuettavakesi, Multe meille muwillelin se varmaan on hpaisr,
giitdiktn huolimalia, vaikka, kuten kirjoittajo kirjecssddn sa-
noo, ebtd hinelld, kin hdin jo kelmatta kertaa ryhiyy csitid-
wediia samoea estaa, ef ol esitetbivind ainoatakaon unlle kidn-
nettd, Totvoltovasti siitd peamme kwitenkin aihetla ftomc-
mnn, mitd jo mrton me velmme nouvod Jo mubton niaitd wnoric
larrastagie, tentovaljidi.

sapaeiden

Luovitamme ofiz vuoron wuwovells rvakentajolle, joka itse
par‘uikee on opiintomatialle Ranslassa, Nidn hin kertoo . ...

Jo vehreisimmiizsi nuoraudessani minulla oli mitdi mieliku-
vituksellisimpia laitoksin ja toimia. NGl oli se kieltimittd
rakastettava ominaisuus, etth ne houkuttelivat katsojan (ym-
miirtaviin) hymyyn. Itze olin ehdottaman vakuutettu ,il-
mailun tulevaisuudesta”. Omasin kerta kaikkinan valoizan
toivehikkuuden, huolimatta siitii, ettt rakennelma toisensa pe-

tustuin viihitellen painetun sanan vilitykeelld varsinkin lite-
lentokoneisiin. Veljineni piiiitin rakentaa sellaisen. Thmin
koneen konstrucinnissa piili se suuri viisaus, etti runko oli
varustettu kantamaan konetta wedessi. Aikomus niet oli
heittiytyii timiin pyydyksen varassa eriiilti jyrkinteeltd il
moihin, ja suoriutua siiti sitten alla olevaan jokeen. TillE
koneella oli se edeltijiltiin peritty luonteenheikkous, etti se
sangen kylmilkiskoisesti suhtautui varsinaiseen clfimiintehtli-
viiinsii — lentotoimeen. Pyrstd tuhoutui erfiind myrskyiseni
yind, ja pifitimme toimittaa koko lnitoksen esi-i

isiensii luo.
Seuranva kone piiitettiin varostaa pyGrimoottorilla. Ja
koska keoneen tuli olla sopiva ,meidiin olosuhteisiimme”, tiy-
tyi sen siis pystyii nousemaan vedesti. Pidteltiin, cttd kun
nyt lentokoneessa tulee olla runko, niin on se parasta valmis-
taa samalla kellukkeeksi. Siten jiisiviit varsinaiset ponttoo-
nit pois painon jao ilmanvastusta lisiimistd. Moottori oli
suunniteltu olevaksi kiinni kehykesessii ja potkuri tarpeeks
korkealln sen yliipuolells yhdistettynii ketjuvedolls. Runkoa
ja tasoa rakennettiin samanaikaisesti, silli meilli oli kiytir-
nossid erittiin suurisuuntainen jirjestelmi. Tkivi vain, ettd
sifhen oltiin pakeitettuja tekemfiin pienii muutoksin, Tima
runko oli @firiviiveiltaan ihmeellisen sulava — nihdiksemme
suorastaan elegantti. Me kylli hienokseltaan arvailimme, ef-
tii gen rakentaminen tuotteisi erinfiisii vastuksia, mutta sue-
ri mielenkiintomme juuri niitd piivteiti kohtaan piditt kai%-
ki muutokset. Kun sitten rungon jiykistyssuunnikkaat ja
eriiitii. muitn osin oli santu walmiiksi ja piti taivuttan listo-
ja, osoittautui se tuiki mahdottomaksi. Suunnitelma oli pa-
kostakin hyljittivii. Kaikki huomio kohdistettiin tasoon, jo-
ka saatiinkin valmiiksi ennen kesiin loppua.
ollut mikiifin kiirpiisensiipl, Pintaa oli parikymmenti nelig-

Timi laitos el

Kuten suuressakin {ehiaassa ndhdiin
tfissd tason uutuuttaan hohtava | luusto”,
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metrid, ja paino lEheni sataa kiloa, Sith tiytyl sfilyttadl seu-
raava talvi lumelle ja tuulelle alttiina eriifissi sahankatok-
sessa, josta se pari kertan putosikin. Sitipaitsi se sai kokea
muutakin yllittiviid. Eriit nvoret ystiiviit sattuivat nimit-
tiiin pitimiin tanssiaizia tazon piilld. Tillninen taitamaton
kockuormitus aiheutti kuitenkin meille melkoisia restauroimis.
toitii. Puheena olevana talvena rakennettiin muuten runko
wusien suunnitelmien mukaan, ja hankittiin siihen engl. len-
tomoottori. Kun sitten jalleen jirvet jiihtyivit, ryhdyttiin
konetta kokeilemaan., Nimi yritykset loppuivat tason ja pe-

Ahkeran tydn fulos-itserakennettu lentokone.

rissimen milteipd perinpohjaiseen tuhoutumiseen. Se huomio
enniitettiin tehdd, etti benziinisyitté vaati muutosta. Kaa-
suttajan piille konstruoitiin erikoinen Imurikammio, jolen,
olipa paine tankizssa miki tahansa, kansuttajan sulkijavent-
tiiliii rasittasn aina sama paine. Timi menetelmi johti mu-
knvimmin ja suoremmin tuloksiin kuin vakumijirjestelmi, jo-
ka sitipaitzi olisi vieli jossain mifirin imenyt moottorin le-
hoakin., Jo aikaisemmin oli moottorin magnesttoon rakennet-
tu yksinkertainen laite, jonka avulla primifirivirtaa vahvis-
tetaan puristuskohdnssa akkumulsattorivirralla, joka sitd en-
nen kulkee katkojan kautta. Titen on kiiyntiinpano santu hel-
poksi ja vaarattomaksi.

Koneen tuhoutuneen tazon tilalle rakensin veljeni myitivai-
kuttaessa viime kesiinii uuden, Se on vapaastikantavaa tyyp-
pifi. Kiertymisen estimisekzi varustettiin ze kolmelln kanto-
salolla, jotka kukin juoksevat yhtenfiisenfi tason kiirjesti kiir-
keen (10 m). Ne ovat rakennetot jounhimintylistoista jo fa.
neeristin.  Taso on sekdi 'V (5°) etti nuolimuotoinen. Syvyys
rungen lihelld 1,80 sm. ja pienin 112 sm. Profiilit, jotka ovat
A0 em. etiiisyydellii toiziztaan, valmistettiin 2 mm faneerisin,
seki kantattiin listoilla. Niiden muotona on Gott. 430, Piiil-
Ivety: on knngneta, jonkn alla johtoreunassza on 1 mm. lento-
konefaneeri. Siivekkeet liinachjavksella.

Runke, joka siis valmistui keviittalvelln 1928 oli aluksi jin-
nitetty teriislangoilla (pyrsté-osastaan) ja pitillystetty kan-
kaalla. Mutta kun tehtaamme koe’entiijii eriiin kerran yltyi
koettelemaan pitiiviitkd koneen korkeimmassa t. 5. sotahivitti-
jAluokassa suoritetut laskelmat paikkansa, ja ‘ohjasi koke
vekottimen komensti kaartaen leppitiheikkoon aiheotti timi
suurin repefimifi pafillvskankaaseen ja eriitten poikkitukien
murtumisen, niin péftettiin rungon perusteellisen korjauksen
yhteydessii poistan entiset jinnityslaitteet ja piiillystid loppu-

kin rungosta faneerilln — etuosan suhteen asianlaita on niin
ollut alunperin. Muuten on timi runke ylettiméin vankia
(ja_raskas). — Etuozan piiillystys on 3 mm. ja taknosan
2 mm. paksua. Runko kiitkee sisiifinsi 4 kpl.  hirmujiiykistys-
suunnikkaita”, jotka ovat valmistetut faneerista. Niimi suun-
nikkaat, joihin taso kiinnitetiiiin, ovat kantatut 2328 mm.
listoilla. Muut jiykistyssuunnikkaat ovat 28 mm. faneeria.
Bensiinitankki on ohjanjan takana. Laskuteline valmistettu
1" putkesta. Sithen voi helposti kiinnittii joko sukset taoi
pyiriit, joiden halkaisija on n. 50 em. ja ilmakumeilla varus-
tettuna 65 cm. Koko laitos painaa tyhjlini 230 kg, Alkuunsa
se oli varustettu myis matkustajan istuimelln, mutta kon toon
ylimiifiriiisen tuwolin tiyttimisen huomattiin heriittivin levot-
tomuutta painopisteessa, piiitettiin koko istuin sahata peiz
Moottorina on engl. ilmajiihdytetty lentomoottori, varustettn
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Ennen lentoja tarvitsee tAtikin konetta juotiaa”

kaksoisventtiileilld (2 imu- ja 2 pakoventt. kussakin sylint.)
— teholtaan 8% hv. Tehdessini lyhyiti lentojani on kone
ollut kuormitettu nein 110 kg. ja nousee se edellytyksiin nih-
den kevedisti.

Miti piirustuksiin tulee, niin olin hiljattain tilaisuudessa
erfilisti lehdesti toteamaan, ettii olin ,loytinyt piirustukset
saksalnigesta ammattikirjallisuudestn™. Pitdd paikkanza, ettid
mainitusta kirjallisuudestn olen viihiiiset teoreettiset tictoni
saanut, mutta nimenomasan timin koneen piirustukset ovat
oman kiisinlanni joka pisteeltiiin.

Meidiin aikomuksemma on seurnavaksi tydksemme rakentan
runko nykyiselle tasolle. Suunnitelma on jo valmis ja tyd alo-
tettu jo viime kuussa. Miklo Kullia.

Gunnar Lihr. Aero O. Y:n van-
hin lentdtji. Hénen lentokilo-
metrimifrinsd on yli 300,000
km. siis enemmén kuin kolman-
nes Aero O, Yin koko lentoki-
lometrimiljoonasta. Tm# kelpo
lentdjd, taitava ohjaaja, on eri-
koisesti kuulu Nobilen retkikun-
taan osallistuneen kapt. Sora'n
pelastajana.




